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betreffend das européische Patent EP 0 778 168
(DE 696 13 546)

hat der 5. Senat (Nichtigkeitssenat) des Bundespatentgerichts auf Grund der
mindlichen Verhandlung vom 11. Marz 2011 durch den Vorsitzenden Richter
Gutermuth, den Richter Dipl.-Ing. Bulskamper, die Richterin Martens sowie die

Richter Dipl.-Ing. Reinhardt und Dipl.-Ing. Kuest

fur Recht erkannt:

I. Die Klage wird abgewiesen.

II. Die Klagerin tragt die Kosten des Rechtsstreits.

lll. Das Urteil ist gegen Sicherheitsleistung in Hohe von 120 %
des zu vollstreckenden Betrages vorlaufig vollstreckbar.

Tatbestand

Die Beklagte ist eingetragene Inhaberin des am 28. November 1996 unter Inan-
spruchnahme der Prioritat der franzdsischen Patentanmeldung FR 9514566 vom
8. Dezember 1995 angemeldeten und mit Wirkung auch fur das Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland erteilten europaischen Patents 0 778 168 (Streitpa-
tent), das vom Deutschen Patent- und Markenamt unter dem Aktenzeichen
696 13 546 gefuhrt wird. Das Streitpatent betrifft eine Vorrichtung zum btndigen
VerschlieRen einer Offnung einer Karosserie und umfasst 8 Patentanspriiche, die

samtlich mit der Nichtigkeitsklage angegriffen sind.

Die nebengeordneten Patentanspriiche 1 und 8 haben in der nach Abschluss des
europaischen Einspruchsverfahrens am 14. Februar 2007 verdffentlichten Fas-
sung des Streitpatents EP 0 778 168 B2 in der Verfahrenssprache Franzésisch

folgenden Wortlaut:



"1. Dispositif de fermeture affleurant, destiné a fermer une
baie (2) pratiquée dans la carrosserie (1) d'un véhicule, ledit
dispositif comprenant un panneau fixe (4) et un panneau mo-
bile (7, 8) par rapport au panneau fixe (4),
caractérisé en ce que ledit panneau fixe (4) porte une ouver-
ture (6), dont les bords sont éloignés de la périphérie dudit
panneau fixe (4),
ledit panneau mobile (5) pouvant venir obturer ladite ouvertu-
re (6), en venant dans le plan méme dudit, panneau fixe,
des éléments fonctionnels (9) assurant la mobilité requise du
panneau mobile par rapport au panneau fixe étant montés sur
la face dudit panneau fixe (4) tournée vers l'intérieur du véhi-
cule,
au moins un desdits éléments fonctionnels (9) se prolongeant
jusque sous ladite périphérie du panneau fixe (4),
et en ce que ledit panneau fixe est rapporté sur ladite carros-
serie par collage de la périphérie de ladite face du panneau fi-
xe (4) tournée vers l'intérieur du véhicule aux bords (3) de la-
dite baie (2),
les bords (3) de ladite baie (2) étant légerement en retrait de
ladite carrosserie (1), de fagcon a pouvoir accueillir ledit pan-
neau fixe (4) de maniére affleurante par rapport a la carrosse-
rie (1), de facon a assurer une continuité visuelle entre les car-
rosserie (1) et ledit dispositif et en ce que les extrémités d'au
moins un desdits éléments fonctionnels qui se prolongent jus-
gue sous la périphérie du panneau fixe (4) sont prises en
sandwich entre ledit panneau fixe (4) et lesdits bords (3) de la

baie.

8. Procédé de fabrication et de montage d'un dispositif de ferme-
ture affleurant selon I'une des revendications précédentes, de-

stiné a fermer une baie pratiquée dans la carrosserie (1) d'un



véhicule, caractérisé en ce qu'il comprend les étapes suivan-
tes:

- obtention d'un panneau fixe (4) présentant une ouverture (6),
dont les bords sont éloignés de la périphérie dudit panneau fi-
xe (4), et d'un panneau mobile (5) prévu pour pouvoir fermer
ladite ouverture;

- montage dudit panneau mobile (5) sur ledit panneau fixe (4),
a l'aide d'éléments fonctionnels (9) assurant la mobilité requi-
se, lesdits éléments fonctionnels étant placés sur la face dudit
panneau fixe (4) tournée vers l'intérieur du véhicule, au moins
un desdits éléments fonctionnels (9) se prolongeant jusque
sous ladite périphérie du panneau fixe (4);

- montagne dudit panneau fixe sur ladite carrosserie, par colla-
ge de la périphérie de ladite face du panneau fixe tournée vers
I'intérieur de véhicule aux bords (3) de ladite baie (2) en retrait
de ladite carrosserie, de facon a assurer une continuité visuel-
le entre la carrosserie (1) et ledit dispositif de fermeture, les
extrémités d'au moins un desdits éléments fonctionnels qui se
prolongent jusque sous la périphérie du panneau fixe (4) étant
prises en sandwich entre ledit panneau fixe (4) et lesdits
bords (3) de la baie.”

Bezuglich der Anspriiche 2 - 7 wird auf den Inhalt der Patentschrift (B2) Bezug ge-

nommen.

Bezlglich des entsprechenden deutschen Wortlauts verweist der Senat auf Sei-
te 4/6, linke Spalte der Ubersetzung der gednderten europaischen Patentschrift
(DE 696 13 546 T3).



Mit ihrer Nichtigkeitsklage macht die Klagerin geltend, der Gegenstand des Streit-

patents sei insgesamt nicht patentfahig. Zur Begriindung bezieht sie sich auf fol-

gende Druckschriften:

K5
K6
K7
K8
K9

K10 DE 37 30 345 Al.

US 4 850 139
US 3 321 234
GB 1332 212
US 1721223
US 4571278

Die Klagerin beantragt,

das europdische Patent 0 778 168 mit Wirkung fur das Hoheitsge-

biet der Bundesrepublik Deutschland in vollem Umfang fir nichtig

zu erklaren.

Die Beklagte beantragt,

die Klage abzuweisen.

Sie ist der Ansicht, dass der Gegenstand des Streitpatents patentfahig und insbe-

sondere durch die von der Klagerin herangezogenen Druckschriften weder neu-

heitsschadlich vorweg genommen noch nahegelegt sei.



Entscheidungsgrinde

Die Klage, mit der der in Art. Il § 6 Abs. 1 Nr. 1 IntPatUG, Artikel 138 Abs. 1 lit. a
EPU i. V. m. Artikel 54 Abs. 1, 2 und Art. 56 EPU vorgesehener Nichtigkeitsgrund
der mangelnden Patentfahigkeit geltend gemacht wird, ist zul&ssig, jedoch nicht
begriindet. Es ist nicht zu erkennen, dass der Gegenstand des Streitpatents unter
Berlcksichtigung des zum Zeitpunkt der Prioritdt seiner Anmeldung bekannten

Standes der Technik nicht mehr neu war oder fir den Fachmann nahe lag.

Das Streitpatent betrifft eine Vorrichtung zum biindigen VerschlieRen einer Off-
nung in der Karosserie eines Fahrzeugs sowie ein Fertigungs- und Montagever-
fahren fur eine derartige Vorrichtung. Geman Streitpatentschrift (EP 0 778 168 B2)
geht die Erfindung von vorbekannten Sichtfensteranordnungen in Fahrzeugauf-
bauten aus, mit welchen Fensterdffnungen in der Karosserie wahlweise geoffnet
oder verschlossen werden kénnen. Die bekannteste Methode zum Aufbringen ei-
nes Sichtfensters auf eine Offnung eines Fahrzeugaufbaus sei die Verwendung ei-
nes zweiteiligen Verbindungsrahmens zwischen Scheibe und Randern der Karos-
seriedffnung, wobei der innere und der aulRere Teil des Verbindungsrahmens
gleichzeitig gegen die Rander der Scheibe und der Offnung - mit einer zwischen-

liegenden Dichtung - andriicke.

Bei dem Schiebefenster nach der FR 2 552 483 A1 wurden Fihrungsschienen fur
das verschiebbare Fensterteil die Rander des feststehenden Fensterteils Ubergrei-
fen, wobei das feststehende Fensterteil mit Hilfe eines auf der Aul3enflache des

Fahrzeugs befestigten Rahmens an die Karosserie montiert sei.



Der bewegliche Teil des Fahrzeugfensters nach der US 1 809 932 sei als Kippele-
ment ausgebildet, wobei ebenfalls ein Verbindungsrahmen zum Anbringen des

Fensters an der Karosserie vorgesehen sei.

Derartige Verbindungsrahmen wirden dber die AuRenflache des Fahrzeugauf-
baus vorstehende Bereiche aufweisen, wodurch der optische Eindruck eines
Bruchs der Oberflache entstiinde. Dies sei aufgrund geanderter asthetischer Krite-
rien als storend empfunden worden, so dass die Tendenz bestanden habe, einen
derartigen Bruch der Oberflache oder zumindest den optischen Eindruck eines
solchen zu vermeiden (Absatze 0002 bis 0005).

Mit der Erfindung werde deshalb eine Lésung zum SchlieRen einer Offnung einer
Fahrzeugo6ffnung mit einer bundigen Scheibe vorgeschlagen, die einen bewegli-

chen Teil zum Sicherstellen einer Liuftungsfunktion aufweist (Absatz 0006).

Eine solche Ldsung sieht die Patentinhaberin in der Vorrichtung nach Patentan-
spruch 1 und in dem Fertigungs- und Montageverfahren nach Patentanspruch 8.

Die Merkmale von Patentanspruch 1 lassen sich wie folgt gliedern:

1. Vorrichtung zum VerschlieRen einer Offnung (2) in der Ka-
rosserie (1) eines Fahrzeugs,
2. die Vorrichtung verschlie3t die Offnung (2) biindig,
die Vorrichtung umfasst eine feststehende Platte (4),
die Vorrichtung umfasst eine gegenuber der feststehenden
Platte (4) bewegliche Platte (7, 8),
- Oberbegriff -
5. die feststehende Platte (4) weist eine Offnung (6) auf,
die Rander der Offnung (5, 6) sind vom Umfang der festste-
henden Platte (4) entfernt,
7. dabei kann die bewegliche Platte (7, 8) die Offnung (5, 6)
verschliel3en,



8. indem sie in die Ebene der feststehenden Platte (4) gebracht
wird,

9. dabei sind Funktionselemente (9, 15, 16) angebracht, welche
die erforderliche Beweglichkeit der beweglichen Platte (7, 8)
gegenuber der feststehenden Platte (4) gewahrleisten,

10. die Funktionselemente (9, 15, 16) sind auf der feststehenden
Platte (4) angebracht,

11. die Funktionselemente (9, 15, 16) befinden sich auf der zum
Fahrzeuginneren gewandten Flache der feststehenden Plat-
te (4),

12. dabei erstreckt sich mindestens eines dieser Funktionsele-
mente (9, 15, 16) bis unter den Umfang der feststehenden
Platte (4),

13. die feststehende Platte (4) ist durch Kleben des Umfangs ih-
rer zum Fahrzeuginneren gewandten Flache auf die R&n-
der (3) der Offnung (2) auf die Karosserie aufgebracht,

14. dabei sind die Rander (3) der Offnung (2) gegeniiber der Ka-
rosserie (1) leicht nach hinten versetzt, um in der Lage zu
sein, die feststehende Platte (4) bindig mit der Karosse-
rie (1) aufzunehmen, um eine visuell durchgehende Flache
zwischen Karosserie (1) und Vorrichtung zu erreichen,

15. die Enden von mindestens einem der Funktionselemente (9,
15, 16), die sich bis unter den Umfang der feststehenden
Platte (4) erstrecken, sind zwischen die feststehende Plat-
te (4) und die Rander (3) der Offnung (2) sandwichartig ein-
gefugt.

- Kennzeichen -

Fir die Interpretation dieser durch die Patentanspriiche 1 und 8 definierten LO-
sung sowie fur die Beurteilung der Relevanz des Standes der Technik ist das Ver-

standnis des zustandigen Fachmanns zugrundezulegen.



Als Fachmann sieht der Senat einen Fachhochschul-Ingenieur der Fachrichtung
Maschinenbau, der bei einem Fahrzeughersteller mit der Konstruktion von Karos-
serie6ffnungen verschlie3enden 6ffenbaren Fenstern befasst ist und auf diesem
Gebiet uber mehrjahrige Berufserfahrung verfugt.

Nach dessen Verstandnis ist in der Korperflache der feststehenden Platte eine von
dieser allseitig umschlossene Offnung vorgesehen, die durch eine relativ zur fest-
stehenden bewegliche Platte wahlweise verschlossen bzw. gedffnet werden kann.
In der Schlie3stellung der beweglichen Platte liegt diese in der Ebene der festste-
henden Platte. Auf der zum Fahrzeuginneren gewandten Flache derselben sind
Funktionselemente angebracht, die die bewegliche Platte haltern und ihre Bewe-
gung gegeniber der feststehenden Platte gewahrleisten. Die feststehende Platte
mit den Funktionselementen und der beweglichen Platte bilden gemeinsam die
Vorrichtung zum btindigen VerschlieBen der Karosserietffnung. Diese weist nach
innen versetzte Rander auf, mit denen die feststehende Platte entlang ihres Um-
fangsbereichs ihrer inneren Oberflache verklebt ist. Zumindest eins der Funktions-
elemente erstreckt sich bis unter besagten Umfangsbereich der feststehenden
Platte und ist daher im eingebauten Zustand zwischen diesem und den Randern
der Karosseriedffnung sandwichartig eingefuigt. Auf diese Weise ist die feststehen-
de Platte buindig mit der Karosserie angeordnet, wobei eine visuell durchgehende

Flache zwischen Karosserie und Vorrichtung erzielt ist.

Nach dem Verstandnis des oben definierten Fachmanns ist die feststehende Plat-
te an ihren aulReren Randern nicht von mit der Karosserie verbindenden Bauteilen
("Verbindungsrahmen") eingefasst. Dieses sieht der Fachmann als ein wesensbe-
stimmendes Merkmal der Erfindung. Denn zum Einen folgt dies aus der Darlegung
des Standes der Technik, die verschiedenartig ausgeftihrte Verbindungsrahmen
beschreibt (Absatze 0002 bis 0004). Danach werden diese Verbindungsrahmen
wegen ihrer Uber die Karosserie- bzw. Fensterflache vorspringenden Abschnitte
(optische Unebenheit) samtlich als nachteilig angesehen. Deshalb will sich die Er-
findung von derartigen Rahmen l6sen, um "wenn nicht das Vorhandensein, so zu-

mindest den optischen Eindruck eines Bruchs der Oberflache zu vermeiden, der
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durch einen Rahmen verursacht wird" (Absatz 0005). Zum Anderen soll "Gemalf
der Erfindung ... die feststehende Platte einfach durch Aufkleben auf die zuriick-
stehenden Rander der Offnung in der Karosserie aufgebracht" sein (Absatz 0012),
was in samtlichen Ausfuhrungsbeispielen als unmittelbare Verbindung Platte-Ka-
rosserie dargestellt ist (Figuren 1 bis 4, Figur 5, Figur 6, jeweils mit zugehoériger
Beschreibung). Die bei der streitpatentgemafen Erfindung eingesetzten Rahmen-
elemente sieht der Fachmann somit nur als sich innerhalb der von den Auf3enran-
dern der feststehenden Platte umschlossenen Plattenflache, z. T. bis unter die Au-
Benrander erstreckende Bauteile an, die der Halterung bzw. Fihrung der bewegli-
chen Platte dienen (Figur 4, Pos. 9; Figur 5, Pos. 13; Figur 6, Pos. 15/16). Die Ver-
bindung der feststehenden Platte mit ihren Umfangsrandern an den Randern der
Karosserie6ffnung erfolgt dabei unmittelbar ohne Zwischenfigung von die Platte

halternden Bauelementen.

Gemal} Patentanspruch 8 werden die Komponenten feststehende Platte und be-
wegliche Platte nach ihrer jeweiligen Herstellung mittels der Funktionselemente zu
einer Baueinheit zusammengesetzt, die als Ganzes durch Verkleben der Rander
der feststehenden Platte mit denen der Karosserie6ffnung an der Karosserie be-

festigt wird.

1. Nichtigkeitsgriinde, die die Zulassigkeit der erteilten Anspriche in Frage stellen
wurden, sind nicht geltend gemacht.

2. Die Vorrichtung nach Patentanspruch 1 sowie das Verfahren nach Patentan-

spruch 8 sind patentfahig.

Die nachfolgenden Ausfihrungen nehmen die vorstehende deutschsprachige

Merkmalsgliederung in Bezug.
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2.1 Patentanspruch 1

2.1.1 Die Vorrichtung nach Patentanspruch 1 ist neu.

a) US 4 850 139 (K5)

K5 offenbart eine Schiebefenstereinheit A fir ein Fahrzeug B (vgl. hier wiederge-

gebene Figur 1). Diese Fensterein-

heit A dient dem VerschlieBen einer
Offnung 12 in der Karosserie 10 des
Fahrzeugs B (— Merkmal 1). Die
Fenstereinheit A verschliel3t gemaf

Beschreibung die Offnung in der Ka-

rosserie zumindest im Wesentlichen
bindig (Spalte 2, Zeilen 63 bis 67,
Spalte 6, Zeilen 23 bis 27;— Merkmal 2). Es ist eine feststehende Platte 24 sowie

eine relativ zu dieser verschiebbare Platte 30 vorgesehen (— Merkmale 3, 4). Die
feststehende Platte 24 erstreckt sich tGber nur einen Teil der Karosseriedffnung 12,
die durch die Fenstereinheit A dann vollstandig abgedeckt ist, wenn die bewegli-
che Platte 30 in ihrer Schlief3stellung anschlie3end an einen Aul3enrand der fest-
stehenden Platte 24 den von dieser nicht Gberspannten Bereich tberdeckt. In die-

ser Schliel3stellung liegt die bewegliche Platte 30 in der Ebene der feststehenden

Platte (Spalte 1, Zeilen 28 bis 31 und
57 bis 62; Spalte 3, Zeilen 18 bis 23;
Spalte 6, Zeilen 23 bis 27; — Merk-
mal 8). Die bewegliche Platte 30 ist
durch ein Schiebefenster gebildet
und lasst sich zur Einnahme der Of-
fenstellung vor die zum Fahrzeugin-
neren gewandte Flache der festste-
henden Platte 24 schieben, womit die

Karosseriedffnung 12 in ihrem an den
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freiliegenden Rand der feststehenden Platte angrenzenden Bereich freigegeben
ist. Feststehende Platte 24 und bewegliche Platte 30 sind in einem gemeinsamen
Rahmen 20 gehalten, der die Verbindung herstellt zwischen Karosserie 10 und ge-
samter Fenstereinheit A (Spalte 2, Zeilen 63 bis 67). Es sind die Beweglichkeit der
beweglichen Platte 30 gewahrleistende Funktionselemente (Filhrungsschienen 26,
28) vorgesehen (— Merkmal 9), die von dem Rahmen 20 gehalten sind. Die hier
wiedergegebene Figur 2 zeigt die untere Fuhrungseinrichtung fur die bewegliche
Platte 30 in deren Schlie3stellung. Die obere Fuhrungseinrichtung ist identisch
ausgebildet (Spalte 3, Zeilen 57 bis 59). Dabei erstreckt sich das Funktionsele-
ment (FUhrungsschiene 28) Uber die gesamte Lange der Fenstereinheit A (Spal-
te 3, Zeilen 59 bis 63; vgl. hier wiedergegebene Figuren 1, 2; — Merkmal 12). Die
Rénder der Karosseriedffnung 12 sind zurlickgesetzt und bilden einen Ruck-
sprung 18 (Spalte 2, Zeilen 59 bis 62), der die bundige Aufnahme der Fensterein-

heit A in der Karosserie 10 gewahrleistet (— Merkmal 14).

Das die Bewegbarkeit der beweglichen Platte 30 gewahrleistende Funktionsele-
ment (FUhrungsschiene 28) ist allerdings nicht an der feststehenden Platte 24,
sondern an dem Rahmen 20 angebracht (Spalte 3, Zeilen 2, 3). Es erstreckt sich
auch nicht unter den Umfang der feststehenden Platte, sondern verlauft im Be-
reich der feststehenden Platte 24 ohne Kontakt zu dieser und seitlich unterhalb
derselben parallel zu deren Unterkante in dem Rahmen 20 (vgl. Figuren 5 bis 7).
Die feststehende Platte ist an dreien ihrer vier Rander in einer Nut 60 eines aul3e-
ren Rahmenteils 52 des Rahmens 20 verklebt (Spalte 3, Zeilen 51 bis 56).

Von ihrer Auffassung, bei dieser vorbekannten Fenstereinheit sei eine "feststehen-
de Platte” im Sinne des Streitpatents durch die Einheit aus den Scheiben 24, 30
und dem Rahmen 20 gebildet, vermochte die Klagerin den Senat nicht zu Uber-
zeugen. Denn wie oben unter Il. ausgefuhrt, ist gerade das Fehlen eines die
Scheibe und die Karosserie verbindenden Rahmens fiir die streitpatentgemalie
Erfindung wesensbestimmend. Demgegeniber ist bei dem Stand der Technik
nach K5 der Rahmen 20 vorgesehen, der sowohl die feststehende als auch die

bewegliche Scheibe mit der Karosserie 10 verbindet und somit einen Verbin-
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dungsrahmen bildet. Als feststehende Platte im Sinne des Streitpatents kann bei
der vorbekannten Fenstereinheit demnach nur die feste Scheibe 24 allein fir sich

verstanden werden.

Unter dieser Voraussetzung unterscheidet sich die streitpatentgemafe Vorrich-

tung von der Fenstereinheit nach K5 durch mindestens die folgenden Merkmale:

- die feststehende Platte weist eine Offnung auf (0. g. Merkmal 5)

- die Rander der (Fenster-)Offnung sind vom Umfang der festste-
henden Platte entfernt (0. g. Merkmal 6)

- die Funktionselemente sind auf der zum Fahrzeuginneren ge-
wandten Flache der feststehenden Platte angebracht (o. g.
Merkmale 10, 11)

- mindestens eines der Funktionselemente erstreckt sich bis un-
ter den Umfang der feststehenden Platte und ist mit seinen En-
den zwischen die Rander der feststehenden Platte und der Ka-
rosserie6ffnung sandwichartig eingeftgt (0. g. Merkmale 12, 15)

- die feststehende Platte ist durch Kleben ihres Umfangs ihrer
zum Fahrzeuginneren gewandten Flache auf die Rander der

Karosserie6ffnung aufgebracht (0. g. Merkmal 13).

b) US 3 321 234 (K6)

K6 zeigt ebenfalls eine Vorrichtung zum VerschlieRen einer Offnung in der Karos-

serie eines Fahrzeugs (Spal-
te 1, Zeilen 11 bis 14; Spalte 2,
Zeilen 25 bis 27; Spalte 3, Zei-
len 61 bis 65; — Merkmal 1).

Die Vorrichtung umfasst eine

AN
& =
A

feststehende transparente Plat-

te 10 sowie eine gegenuber

dieser bewegliche Platte 22
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(vgl. hier wiedergegebene Figuren 1, 2; Spalte 7, Zeilen 39, 40; — Merkmale 3, 4).
Die feststehende Platte 10 weist eine Offnung 19 auf, deren Rander vom Umfang
der feststehenden Platte 10 entfernt sind (— Merkmale 5, 6). Die bewegliche Plat-
te 22 kann die Offnung 19 verschlieRen (Spalte 4, Zeilen 29 bis 35; — Merkmal 7).
Funktionselemente 18/20 gewahrleisten die Beweglichkeit der beweglichen Plat-
te 22 gegenuber der feststehenden Platte 10 und sind auf der feststehenden Plat-
te angebracht (Spalte 4, Zeilen 23 bis 33; — Merkmale 9, 10). Dabei steht die be-
wegliche Platte 22 sowohl in ihrer Schlief3stellung als auch in ihrer Offenstellung
vor die Flache der feststehenden Platte 10 vor. Letztere sitzt in der Rickwand der
Fahrerkabine 32 und ist dabei so orientiert, dass sich die Funktionselemente 18/20
auf der zum Kabineninnern gewandten Flache der feststehenden Platte 10 befin-
den (Spalte 4, Zeilen 67 bis 74, — Merkmal 11). Die feststehende Platte wird an-
stelle einer serienmafRig vorgesehenen Scheibe in einen fir deren Aufnahme und
Halterung in der Kabinenwandung bestimmten Kanal eingesetzt (Spalte 3, Zei-
len 69 bis 72; Spalte 4, Zeilen 64 bis 67). Die Funktionselemente 18/20 kdnnen
sich demzufolge nur bis maximal an den von diesem Kanal eingefassten Um-
fangsbereich der Scheibe 10 erstrecken, denn der die Scheibe 10 einfassende Ka-
nal in der Kabinenwandung bleibt in seiner Ausgestaltung zur Aufnahme der "Se-

rienscheibe" offenbar unverandert.

Die streitpatentgemafe Vorrichtung unterscheidet sich davon somit durch folgen-

de Ausgestaltung:

- die bewegliche Platte liegt in ihrer Schliel3stellung in der Ebene
der feststehenden Platte (0. g. Merkmal 8)

- mindestens ein Funktionselement erstreckt sich bis unter den
(eine Auflageflache auf die Rander der Karosserie6ffnung bil-
denden) Umfang der feststehenden Platte

- mindestens ein Funktionselement ist mit seinen Enden zwi-
schen die Rander von feststehender Platte und Karosserie6ff-

nung sandwichartig eingefigt.
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c) Ubriger Stand der Technik

Der Stand der Technik nach den tbrigen Druckschriften liegt weiter ab als der vor-
stehend dargelegte Stand der Technik und steht somit der Vorrichtung nach Pa-
tentanspruch 1 ebenfalls nicht neuheitsschadlich entgegen. Diese Druckschriften

wurden von der Klagerin zur Neuheit auch nicht in Betracht gezogen.

2.1.2 Die Vorrichtung nach Patentanspruch 1 beruht auf erfinderischer Tatigkeit.

a) US 4 850 139 (K5)

K5 lehrt ein gegeniiber dem streitpatentgeméafen vollig anderes Prinzip der ge-
genseitigen Anordnung von feststehender und beweglicher Platte sowie der Be-

festigung der beiden Platten an der Karosserie.

Zum Einen erstreckt sich die feststehende Platte 24 gemald K5 nur Uber einen
Teilbereich der Karosseriedffnung, wobei der tGbrige Teilbereich durch die bewegli-
che Platte verschlieRbar ist. Eine Offnung in der feststehenden Platte ist nicht vor-
gesehen. Sollte der Fachmann - wie die Klagerin geltend macht - Anlass zur Ver-
kleinerung des o6ffen-/verschlielbaren Teilbereichs der Karosseriedffnung haben,
so ware naheliegende MalRnahme eine VergrolRerung der feststehenden Platte un-
ter damit einhergehender Verkleinerung des 6ffen-/verschliel3baren Teilbereichs.
Eine Anregung zur Ausgestaltung mit einer einzigen, die gesamte Karosserie0ff-
nung Uberspannenden feststehenden Platte mit in dieser befindlichen Offnung
nach Art des Streitpatents sieht der Senat durch die vorbekannte Ausgestaltung
mit zwei aneinander angrenzenden Scheiben nach Art von K5 gerade nicht gege-

ben.

Zum Anderen sind gemal3 K5 beide Platten unabhéngig voneinander in dem Rah-
men 20/50/52 gehalten, welcher Rahmen die Verbindung zwischen Fensterein-
heit A und Karosserie 10 herstellt. Die Funktionselemente (Fiuhrungsschienen 26,

28) zur Erzielung der Beweglichkeit der beweglichen Platte sind in dem Rah-
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men 20/50/52 aufgenommen. Von dieser Konstruktion abzuweichen besteht fur
den Fachmann weder mit Blick auf die optische Erscheinung noch mit Blick auf die
Unfallsicherheit ein Anlass. Denn schon der vorbekannte Verbindungsrahmen ge-
stattet einen bundigen Ubergang zwischen Fenstereinheit und Karosserie (Spal-
te 2, Zeilen 63 bis 67; Spalte 6, Zeilen 23 bis 27), und die Funktionselemen-
te 26/28 zum Halten und Fuhren der beweglichen Scheibe werden Uber den an
der Karosserie befestigten Verbindungsrahmen von der Karosserie getragen, so
dass bei einem Bruch allein der feststehenden Scheibe 24 die Halterung der be-

weglichen Scheibe 30 gar nicht gefahrdet ist.

Von dieser vorbekannten Konstruktion ausgehend auf naheliegende Weise zur
streitpatentgemald beanspruchten Vorrichtung zu kommen, halt der Senat ange-

sichts dieser Sachlage fur ausgeschlossen.

b) US 3 321 234 (K6)

Bei der Fensteranordnung nach dieser Druckschrift liegt die bewegliche Platte 22
in ihrer SchlieBstellung in Richtung senkrecht zur Fensterflache gesehen in Ab-
stand zur feststehenden Platte 10. Sollte der Fachmann eine Weiterbildung dieses
Standes der Technik zwecks Schaffung einer fluchtenden Lage beider Platten
bindig mit der umgebenden Karosserie ins Auge fassen (z. B. wegen der laut
Streitpatentschrift dazu bestehenden Tendenz), so mag er die Funktionselemen-
te 18/20 unter maflilicher Anpassung der beweglichen Platte 22 so umgestalten,
dass letztere in ihrer Schliel3stellung mit der feststehenden Platte fluchtet. Dabei
ergabe sich aber nicht die Erstreckung der Funktionselemente 18/20 bis an den
Umfang der feststehenden Platte 10 (Merkmal 12) und erst recht nicht die sand-
wichartige Einfassung der Enden der Funktionselemente zwischen den Randern
der Karosseriedffnung und der feststehenden Platte (Merkmal 15). Von Letzterem
wird er durch die Lehre der K6 sogar abgehalten, denn die feststehende Platte soll
- wie oben dargelegt - in die serienmaldig vorhandene kanalartige Aufnahme fur ei-
ne serienmalig vorgesehene Scheibe eingesetzt werden. Eine solche Aufnahme

weist dabei keinen Platz fir die Enden der Funktionselemente auf, denn die Ka-
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nalweite entspricht der Dicke der serienmaldigen Scheibe (Spalte 3, Zeilen 69 bis
72). Der Fachmann wirde daher allenfalls - wenn Uberhaupt - die Enden der
Funktionselemente gesondert von der feststehenden Scheibe an den aul3en lie-
genden Kanalrandern befestigen. SchlieRlich ist auch ein Rickversatz der Off-
nungsrander der Kabinenwandung dem Fachmann nicht nahegelegt, denn da die
Aufnahme kanalartig ausgebildet ist, wirde der Kanalbereich dabei aus der Karos-
serieoberflache hervorstehen und gerade kein bindiges Abschlie3en der Fenster-
einheit mit der Karosserie ermoéglichen (Merkmal 14).

Aus Vorstehendem folgt, dass auch der Stand der Technik nach K6 allein fur sich
dem Fachmann die streitpatentgeméflle Ausgestaltung nach Patentanspruch 1

nicht nahezulegen vermag.

c) Ubriger Stand der Technik

Wie oben zur Neuheit ausgefuhrt, liegt der Stand der Technik nach den Ubrigen
Druckschriften weiter vom Gegenstand des Streitpatents ab als der Stand der
Technik nach K5 und K6. Er vermag die Vorrichtung nach Patentanspruch 1 des-

halb ebenfalls nicht nahezulegen.

Die Klagerin hat in der mindlichen Verhandlung hierauf auch nur insoweit verwie-
sen, als das grundséatzliche Prinzip des Verklebens von Fahrzeugfenstern biindig
mit dem Karosserieblech zum Stand der Technik gehoére (US 4571 278,
DE 37 30 345 Al). Dies trifft zwar zu, - die die Patentfahigkeit tragenden Merkma-
le sind nach Uberzeugung des Senats aber gerade -, dass die feststehende Platte
unter Weglassen eines an die Karosserie ankoppelnden Verbindungsrahmes an
dieser befestigt ist und aul3erdem zumindest eines der von der feststehenden Plat-
te getragenen Funktionselemente, die ein bindiges Fluchten der beiden Platten in
der Schliel3stellung gewahrleisten, mit seinen Enden zwischen die Rander der
feststehenden Platte und der Karosserie6ffnung sandwichartig eingefiigt ist.
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Zusammenschau

Eine Zusammenschau des Standes der Technik nach K5 und K6 durch den Fach-
mann halt der Senat aufgrund der beiden schon im Konstruktionsprinzip vollig un-
terschiedlichen Fenstereinheiten fiur ausgeschlossen. Wird eine Zusammenschau
dessen ungeachtet unterstellt, mag diese zu einer Fenstereinheit fihren, bei der
die bewegliche Platte in auf der feststehenden Platte befestigten Flhrungsschie-
nen so gefuhrt ist, dass in der Schliel3stellung beide Platten fluchtend in einer Ebe-
ne liegen. Eine Erstreckung der Fuhrungsschienen bis an die Rander der festste-
henden Platte und die sandwichartige Einfassung der Enden der Fuhrungsschie-
nen zwischen den Randern der feststehenden Platte und zurtickgesetzten R&n-
dern der Karosserie ist aber weder durch K5 noch durch K6 nahegelegt, wie vor-
stehend dargelegt. Solches ergibt sich auch nicht durch fachméannisches Handeln
unter dem Aspekt der sicheren Abstltzung der beweglichen Scheibe im Falle ei-
nes Bruchs der feststehenden Scheibe. Denn die Ausgestaltung nach K5 bietet
bereits eine derartige sichere Abstlitzung, weshalb auch aus dieser Sicht von dem
dort vorgeschlagenen, gegeniiber dem Streitpatent andersartigen Konstruktions-

prinzip nicht abgewichen werden muss.

Mit dem weiter entfernten Stand der Technik nach den Ubrigen Druckschriften er-
gibt sich erst recht keine die streitpatentgemal beanspruchte Vorrichtung nahele-

gende Zusammenschau. Entsprechendes hat die Klagerin auch nicht vorgetragen.

Bei alledem ist der Senat der Uberzeugung, dass eine Zusammenschau des Stan-
des der Technik mit dem Ergebnis der Vorrichtung nach Patentanspruch 1 nur
rickschauend in Kenntnis der Erfindung unter gezieltem Zusammensuchen einzel-

ner Merkmale aus dem Stand der Technik zustande kommen kann.
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2.2 Das Verfahren nach Patentanspruch 8 ist patentfahig.

Patentanspruch 8 nimmt die Vorrichtung nach Patentanspruch 1 mit s&mtlichen
Merkmalen in unbedingten Bezug. Damit gehort die Vorrichtung mit der in Patent-
anspruch 1 angegebenen Merkmalskombination zum Fertigungs- und Herstel-
lungsverfahren nach Patentanspruch 8 und somit zum Gegenstand dieses An-
spruchs. Das beanspruchte Fertigungs- und Herstellungsverfahren wird demnach

schon von der Patentfahigkeit der Vorrichtung nach Patentanspruch 1 getragen.

Davon abgesehen enthalt Patentanspruch 8 auch als Verfahrensschritte formulier-
te Merkmale, die - wie den Ausfihrungen zu Patentanspruch 1 entnehmbar - aus
dem Stand der Technik weder bekannt noch durch ihn vorweggenommen sind. Es
sind dies z. B. das Anbringen der Funktionselemente auf der feststehenden Platte
so, dass sich mindestens eines bis unter den Umfang der feststehenden Platte er-
streckt und bei Anbringen der letzteren an der Karosserie durch Kleben ihres Um-
fangs auf die Rander der Karosserie6ffnung mit seinen Enden zwischen die Ran-
der der feststehenden Platte und der Karosseriedffnung sandwichartig eingefugt

wird.

3. Fur die ruckbezogenen Patentanspriche 2 bis 7 ist ein weitergehender eigen-
standiger erfinderischer Gehalt nicht erforderlich. Die Gegensténde dieser Patent-
anspruche werden von der Patentfahigkeit der Vorrichtung nach Patentanspruch 1

getragen.
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V.

Die Kostenentscheidung beruht auf 8 84 Abs. 2 PatG i. V. m. 8§ 91 Abs. 1 Satz 1
ZPO, der Ausspruch zur vorlaufigen Vollstreckbarkeit auf 8 99 Abs. 1 PatG i. V. m.
§ 709 ZPO.

Gutermuth Bulskamper Martens Klest Reinhardt
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