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BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

betreffend die Patentanmeldung 195 47 558.5-12

hat der 6. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf
die mundliche Verhandlung vom 18. Juni 2002 durch den Richter Dipl.-Ing. Riegler
als Vorsitzenden sowie durch die Richter Heyne, Dipl.-Ing. Schmidt-Kolb und

Dipl.-Ing. Sperling

BPatG 154
6.70



beschlossen:

Auf die Beschwerde der Anmelderin wird der Beschluly der Pru-
fungsstelle flir Klasse F 16 D des Deutschen Patent- und Mar-

kenamts vom 21. Februar 2001 aufgehoben und das Patent erteilt.

Bezeichnung: Reibungskupplung mit Zusatzfeder zur Unterstitzung

der Ausrickkraft

Anmeldetag: 20. Dezember 1995

Die Prioritat der Anmeldung in Deutschland vom 24. Dezem-
ber 1994 ist in Anspruch genommen.
(Aktenzeichen der Erstanmeldung: P 44 46 755.9)

Der Erteilung liegen folgende Unterlagen zugrunde:

Patentanspruche 1 - 11, Uberreicht in der mundlichen Verhandlung
vom 18. Juni 2002,

Beschreibung, 9 Seiten, Uberreicht in der mundlichen Verhandlung
vom 18. Juni 2002,

5 Blatt Zeichnungen, Figuren 1 -7, Uberreicht in der mundlichen
Verhandlung vom 18. Juni 2002.

Griunde

Die Prufungsstelle fir Klasse F 16 D des Deutschen Patent- und Markenamts hat

die am 20. Dezember 1995 eingegangene Patentanmeldung 195 47 558.5-12, fur



die die Prioritat der Erstanmeldung 44 46 755.9 vom 24. Dezember 1994 in An-
spruch genommen worden ist, mit Beschlul® vom 21. Februar 2001 zuriuckgewie-
sen. Die Zurlickweisung der Anmeldung wird damit begrindet, dal} der Gegen-
stand nach Patentanspruch1 vom 25. Februar 1999 (eingegangen am
3. Marz 1999) im Hinblick auf die deutschen Offenlegungsschriften 29 20 932 und
41 32 349 nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit beruhe.

Gegen diesen Beschluld richtet sich die Beschwerde der Anmelderin. Sie hat in
der mundlichen Verhandlung neue Patentanspruche 1 bis 11 vorgelegt, von denen

der Patentanspruch 1 folgendermalien lautet:

.Reibungskupplung (1) im Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges,

umfassend

ein Kupplungsgehause (3) das an einem Schwungrad einer Brenn-
kraftmaschine befestigt ist und mit diesem um eine Drehachse (5)

umlaufen kann,

eine im Kupplungsgehause (3) drehfest aber axial verlagerbar an-

geordnete Anprel3platte (6),

eine  Kupplungsscheibe (8) zwischen  Anprefplatte (6) und
Schwungrad mit Reibbelagen,

eine Membranfeder (9) die sich einerseits an der Anprel3platte (6)
und andererseits am Kupplungsgehause (3) abstitzt und die An-
prel3platte (6) in Richtung Schwungrad belastet zur Erzeugung ei-
ner Anpref3kraft (A),

ein auf den radial inneren Bereiche der Membranfeder (9) einwir-

kendes Ausruckelement eines Ausrucksystems,



eine Einrichtung (12) zum automatischen Ausgleich des Ver-
schleilles der Reibbelage zur Erhaltung der Einbaulage der Mem-
branfeder (9) und der Anprel3kraft (A),

eine Zusatzfeder in Form einer Membran- oder Tellerfeder (14, 30,
36 - 39), welche bei eingeruckter Reibungskupplung keine oder nur
eine geringe und ausgehend von der eingeriuckten Lage mit zu-
nehmendem Ausrickweg eine ansteigende Luftkraft austbt, wobei
die Zusatzfeder (14, 30, 36 - 39) im Bereich ihres AuRendurchmes-
sers am Kupplungsgehause (3) abgestutzt ist und im Bereich ihres
Innendurchmessers auf die von der Anprel3platte (7) wegweisende
Aulenseite der Federzungen (11) einwirkt und zwar derart, dal® die
Zusatzfeder uber den gesamten Verschwenkungsbereich der
Membranfeder (9) in dauernder, umschnappsicherer Anlage an der

Membranfeder (9) gehalten wird.*

Zum Wortlaut der Patentanspriche 2 bis 11 wird auf die Akte verwiesen.

Die Anmelderin beantragt,

den angefochtenen Beschlul3 aufzuheben und das Patent mit der
Bezeichnung ,Reibungskupplung mit Zusatzfeder zur Unterstutzung
der Ausruckkraft auf der Grundlage der in der mundlichen Ver-
handlung Uberreichten Unterlagen (11 Patentanspriche, angepalite
Beschreibung nebst 5 Blatt Zeichnungen) unter Inanspruchnahme
einer Prioritat in  Deutschland vom 24. Dezember 1994
- P 44 46 755.9 - zu erteilen.

Wegen weiterer Einzelheiten des Sachverhaltes wird auf die Akte verwiesen.



Die zulassige Beschwerde der Anmelderin hat aufgrund der neu vorgelegten Un-

terlagen Erfolg.

1. Die geltenden Patentanspruche 1 bis 11 sind zulassig. Der Patentanspruch 1,
der die Ausfuhrungsformen nach den ursprunglichen Figuren 1 bis 4 und 6 bis 8
umfaldt, geht auf den urspruiinglichen Patentanspruch 1 zuriick und enthalt dartber
hinaus Erganzungen, die die Anordnung und Halterung der Zusatzfeder naher an-
geben und die in zulassiger Weise aus den ursprunglichen Unterlagen herleitbar
sind. Insbesondere im Hinblick auf den urspringlichen Patentanspruch 2 und die
dargestellten Ausfuhrungsformen (Fig 1 bis 4 und 6 bis 8) sowie die beschriebene
Wirkung der Zusatzfeder ergibt sich, dal} die Zusatzfeder flir die verbleibenden
Ausfuhrungsformen im Bereich ihres Aulendurchmessers am Kupplungsgehause
abgestutzt ist und dal sie im Bereich ihres Innendurchmessers auf die von der
Anprelplatte wegweisende Aulienseite der Federzungen der Membranfeder ein-
wirkt. Das weitere Merkmal des Patentanspruchs 1, wonach die Zusatzfeder derart
einwirkt, dald die Zusatzfeder Uber den gesamten Verschwenkungsbereich der
Membranfeder in dauernder, umschnappsicherer Anlage an der Membranfeder
gehalten wird, ist vor allem durch die urspringliche Beschreibung, Seite 7, Ab-
satz 2 und Seite 12, Absatz 4 offenbart, wobei die dortigen, zunachst auf be-
stimmte Ausflhrungsbeispiele bezogenen Angaben zumindest in Verbindung mit
den angefuhrten Wirkangaben der Ausfuhrungsbeispiele (vgl S 11, Z 19 bis 21, 30
bis 32, S 12, Z 29 bis 31, S 13, Zeilen 2 bis 3, 27 bis 30, Seite 14, Zeilen 13 bis
14) in einer allgemein gultigen bzw in der im Patentanspruch 1 angegebenen

Weise verstanden werden.

Der Patentanspruch 2 ergibt sich aus dem verbleibenden Teil des ursprunglichen
Patentanspruchs 2 und die Patentanspriiche 3 bis 11 entsprechen den urspringli-

chen Anspruchen 4 bis 12.



2. Die Erfindung betrifft eine Reibungskupplung, die im Antriebsstrang eines
Kraftfahrzeuges vorgesehen ist und eine Einrichtung zum automatischen Aus-
gleich des Verschleiles der Reibbeldge zur Erhaltung der Einbaulage der Mem-
branfeder und der Anprel3kraft umfaldt. Eine derartige Reibungskupplung ist aus
der deutschen Offenlegungsschrift 29 20 932 bekannt. Hierbei hat es die Anmel-
derin als nachteilig angesehen, dafl® bei dieser Reibungskupplung die Betati-
gungskraft zum Ausricken der Kupplung nicht Uber den Ausrickweg verringert
wird, und das Kupplungsbetatigungssystem nach der deutschen Patentschrift
944 050, das eine Betatigungskraftentlastung ermdglicht, sei nach Ansicht der
Anmelderin konstruktiv zu aufwendig. Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung
die Aufgabe zugrunde, mit moglichst einfachen Mitteln bei einer Reibungs-
kupplung der zuvor genannten Art eine Absenkung der Betatigungskraft herbeiflih-

ren.

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale ge-

[Ost.

3. Der Gegenstand nach Patentanspruch 1 ist neu, denn keine der im Verfahren
befindlichen Druckschriften offenbart eine Reibungskupplung mit samtlichen im
Anspruch 1 angegebenen Merkmalen. So weist die deutsche Offenlegungsschrift
29 20 932 keine vergleichbare Zusatzfeder in Form einer Membran- oder einer
Tellerfeder auf, und bei den Ausflhrungen nach der deutschen Offenlegungs-
schrift 41 32 349 und der deutschen Patentschrift 39 91 022 fehlt eine Einrichtung
zum automatischen Ausgleich des Verschleil3es der Reibbelage zur Erhaltung der
Einbaulage der Membranfeder und der Anprel3kraft. Bei der deutschen Patent-
schrift 944 050 sind keine Kupplungselemente ausgebildet, so dal® diese Druck-
schrift schon aus diesem Grunde den Gegenstand nach Patentanspruch 1 nicht

vorwegnehmen kann.

4. Die Reibungskupplung nach Patentanspruch 1 beruht auch auf einer erfinderi-

schen Tatigkeit.



Die deutsche Offenlegungsschrift 29 20 932 offenbart eine Reibungskupplung im
Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges, die, soweit es um die Grundelemente der
Reibungskupplung geht, in identischer Weise ausgebildet ist. In Ubereinstimmung
mit dem Anmeldungsgegenstand weist die dortige Ausfliihrung ein Kupplungsge-
hause auf, das an einem Schwungrad einer Brennkraftmaschine befestigt ist und
mit diesem um eine Drehachse umlaufen kann und in dem eine drehfest, aber
verlagerbare AnprefRplatte angeordnet ist. Die vorbekannte Ausflhrung umfafdt
zudem eine zwischen Anpref3platte und Schwungrad vorgesehene Kupplungs-
scheibe mit Reibbelagen sowie eine Membranfeder, die sich einerseits an der An-
prel3platte und andererseits am Kupplungsgehause abstutzt und die Anprel3platte
in Richtung Schwungrad zur Erzeugung einer Anprel3kraft belastet. Des weiteren
ist die vorbekannte Ausfliihrung mit einem Ausriickelement ausgestattet, das auf
die radialen inneren Bereiche der Membranfeder einwirkt. Uber die Ausbildung
dieser Grundelemente hinaus weist die deutsche Offenlegungsschrift 29 20 932
auch eine Einrichtung zum automatischen Ausgleich des Verschleil’es der Reib-

belage zur Erhaltung der Einbaulage der Membranfeder und der Anprel3kraft auf.

Von dieser vorbekannten Reibungskupplung unterscheidet sich der Gegenstand

nach Patentanspruch 1 dadurch, daf}

- eine Zusatzfeder in Form einer Membran- oder Tellerfeder
vorgesehen ist, welche bei eingertckter Reibungskupplung keine
oder nur eine geringe und ausgehend von der eingeruckten Lage
mit zunehmendem Ausrickweg eine ansteigende Luftkraft ausulbt,

- wobei die Zusatzfeder im Bereich ihres Auflendurchmessers am
Kupplungsgehause abgestutzt ist

- und im Bereich ihres Innendurchmessers auf die von der Anprel}-
platte wegweisende Aulienseite der Federzungen einwirkt und

zwar derart, dal® die Zusatzfeder Uber den gesamten Verschwen-



kungsbereich der Membranfeder in dauernder, umschnappsiche-

rer Anlage an der Membranfeder gehalten wird.

Fir diese Weiterentwicklung werden dem Fachmann - einem Fachhochschulinge-
nieur des Maschinenbaus mit speziellen Kenntnissen auf dem Gebiet der Kupp-
lungen insbesondere der Reibungskupplungen fur Kraftfahrzeuge - weder durch
die deutsche Offenlegungsschrift 29 20 932 noch durch den weiteren, im Verfah-
ren befindlichen Stand der Technik Anregungen gegeben. Die Ausfuhrung nach
der deutschen Offenlegungsschrift 29 20 932 umfal3t namlich keine Vorkehrungen
zum Verringern der Betatigungskraft beim Ausricken der Kupplung und mit den
Kupplungen nach der deutschen Offenlegungsschrift 41 32 349 oder nach der
deutschen Patentschrift 39 91 022 wird keine vergleichbare Wirkung erreicht, ob-
wohl dort eine zusatzliche Membran- oder Tellerfeder vorgesehen ist, die der
Membranfeder der Kupplung entgegenwirkt und die zumindest im Fall der deut-
schen Offenlegungsschrift 41 32 349 zwischen Gehause- und Membranfeder ab-
gestutzt ist. Diese vorbekannte Zusatzfeder wirkt verglichen mit der Ausfuhrung
nach Patentanspruch 1 in einem anderen Bereich des Kennliniendiagramms der
Membranfeder, denn dort soll die Zusatzfeder Anderungen der Anprefkraft, die
sich durch den Verschleil der Belage und den gegenuber der urspringlichen Ein-
baulage ansteigenden und abfallenden Verlauf der Kennlinie der Membranfeder
ergeben, kompensiert werden (vgl Sp 7, Zeilen 17 bis 24, Sp 5, Zeilen 52 bis Sp 6,
Z7, Fig 8 der deutschen Offenlegungsschrift 41 32 349; Sp 3, Zeilen 5 bis 27,
Fig 10 der deutschen Patentschrift 39 91 022). Diese Mallnahme ist somit aus-
schliel3lich auf den VerschleilRbereich der Kennlinie der Membranfeder gerichtet,
und die Zusatzfeder ist dabei derart ausgelegt, dal trotz des Belagverschleiles
die Anpreflkraft fir die Kupplungsdruckplatte und der Loésekraftverlauf im Ver-
schleil3bereich annahernd auf dem Anprel3kraftniveau der ursprunglichen Einbau-
lage konstant gehalten werden. Eine weitere Uber die Einbaulage hinausgehende
Einwirkung der Zusatzfeder auf die Membranfeder ist bei den Ausfuhrungen nach
der deutschen Offenlegungsschrift 41 32 349 und der deutschen Patentschrift

39 91 022 nicht vorgesehen. Angesichts einer solchen belagverschleiorientierten



Einsatzweise und der kraftekompensierenden Auslegung der Zusatzfeder wird der
Fachmann weder auf den Gedanken gebracht, die Zusatzfeder fur einen von der
Einbaulage ausgehenden Ausruckbereich der Membranfeder einzusetzen und
dadurch die Betatigungskraft Gber den Ausrickweg zu verringern, noch wird er
dazu angeregt, eine derartig wirkende Zusatzfeder in Verbindung mit einer Ein-
richtung zum automatischen Ausgleich des Verschlei3es der Reibbelage zur Er-
haltung der Einbaulage der Membranfeder und der Anprel3kraft auszubilden. Dem
Patentanspruch 1 liegt namlich eine Konzeption zugrunde, die dadurch bestimmt
ist, dal® die Ausgleichseinrichtung stets die Einbaulage und AnpreRkraft beibehalt
und insoweit Anderungen infolge des BelagverschleiRes Rechnung tragt und dal
fur den von der Einbaulage ausgehenden Ausrickbereich der Kupplung die zu-
satzliche Membran- oder Tellerfeder wirksam ist. Dabei Ubt die Zusatzfeder bei
eingertckter bzw in der Einbaulage befindlicher Reibungskupplung keine oder nur
eine geringe und ausgehend von der eingeruckten Lage mit zunehmendem Aus-

ruckweg eine ansteigende Luftkraft aus.

Hierzu kann auch die deutsche Patentschrift 944 050 keinen entscheidenden Bei-
trag leisten, da diese Druckschrift lediglich die Ausbildung des Betatigungsmecha-
nismus fur eine nicht naher dargestellte Kupplung betrifft und sich nicht mit den
Auswirkungen eines zunehmenden Belagverschleilles befalt. Dort ist zwar im
Pedalbereich des Betatigungsmechanismus eine Einrichtung zum Verringern der
Betatigungskraft beim Ausricken der Kupplung vorgesehen, doch wird diese Wir-
kung anders als beim Gegenstand nach Patentanspruch 1 durch eine Zugfeder
und Spannelemente erreicht, und es fehlen aulRerdem gezielte Hinweise, eine
ausruckkraftmindernde Einrichtung in die Kupplung zu integrieren und in der im
Anspruch 1 angegebenen Weise auszubilden, insbesondere auch derart, da® die
Zusatzfeder an der Membranfeder in dauernder, umschnappsicherer Anlage

gehalten wird.

Zusammenfassend ist also festzustellen, da® es im Stand der Technik keine ge-

eigneten Vorbilder fur die Ausbildung nach Patentanspruch 1 gibt. Auch wird der
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Fachmann allein aufgrund seines fachlichen Kénnens nicht dazu veranlal3t, die
Reibungskupplung nach der deutschen Offenlegungsschrift 29 20 932 entspre-
chend den Merkmalen des Patentanspruchs 1 weiterzubilden.

Der Patenanspruch 1 ist somit gewahrbar.

Die Patentanspriche 2 bis 11 betreffen zweckmaRige, nicht selbstverstandliche

Ausgestaltungen des Gegenstandes nach Patentanspruch 1 und sind in Verbin-

dung mit dem Anspruch 1 ebenfalls gewahrbar.

Riegler Heyne Schmidt-Kolb Sperling

Cl



