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BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

betreffend die Patentanmeldung 196 09 218.3-13

hat der 7. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts in der

Sitzung vom 14. Februar 2007 unter Mitwirkung ...

BPatG 152
08.05



beschlossen:
Auf die Beschwerde der Anmelderin wird der Beschluss der Pri-
fungsstelle fur Klasse F 02 M des Deutschen Patent- und Marken-

amts vom 10. Mai 2004 aufgehoben und das Patent erteilt.

Patentinhaber: A... GmbH,

Bezeichnung: Kraftstoffeinspritzventil fur Brennkraftma-
schinen,
Anmeldetag: 9. Mérz 1996.

Der Erteilung liegen folgende Unterlagen zugrunde:
Patentanspriche 1 und 2 vom 15. Dezember 2006, eingegangen
am 21. Dezember 2006,

Beschreibung, Seite 1 vom Anmeldetag, Seiten 2 und 2a vom
15. Dezember 2006, eingegangen am 21. Dezember 2006, Seite 3
vom Anmeldetag, Spalte 2, Zeile 24 bis Spalte 3, Zeile 14 der
Offenlegungsschrift,

1 Blatt Zeichnung (Fig. 1) gemaf Offenlegungsschrift.

Grinde

Die Beschwerde der Anmelderin ist gegen den Beschluss der Prufungsstelle fur
Klasse F 02 M des Deutschen Patent- und Markenamts vom 10. Mai 2004 gerich-
tet, mit dem die Patentanmeldung 196 09 218.3-13 mit der Begrindung zurlickge-
wiesen worden ist, dass der Gegenstand des seinerzeit geltenden Patentan-



spruchs 1 nicht patentfahig sei, da er im Hinblick auf den Stand der Technik nach
der DE-PS 976 061 (E1) und der DE 33 06 078 Al (E2) nicht auf einer erfinderi-
schen Tatigkeit beruhe.

Die Anmelderin hat mit Schriftsatz vom 15. Dezember 2006 neue Patentanspri-
che 1 und 2 und neue Seiten 2 und 2a der Beschreibung vorgelegt. Sie macht gel-
tend, dass der Anmeldungsgegenstand in der nunmehr beantragten Fassung der

Patentanspriiche eine patentfahige Erfindung darstelle. Sie beantragt,

den angefochtenen Beschluss aufzuheben und das Patent mit den

neu vorgelegten Patentanspriichen zu erteilen.

Der Patentanspruch 1 lautet:

.Kraftstoffeinspritzventil fir Brennkraftmaschinen mit einem ent-
gegen einer SchlieRkraft axial verschiebbar in einer Sackbohrung
eines Ventilkdrpers gefuhrten Ventilglied, das an seinem einen
Ende eine konische Ventildichtflache aufweist, mit der es mit einer
konischen Ventilsitzflache am nach innen kragenden geschlosse-
nen Ende der Sackbohrung zusammenwirkt, und mit wenigstens
einer von der Ventilsitzfliche ausgehenden Einspritz6ffnung in
den Brennraum der Brennkraftmaschine, die bei geschlossenem
Einspritzventil von der Ventildichtflache tberdeckt wird, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sackbohrung an ihrem geschlossenen
Ende kegelférmig ausgebildet ist, wobei zwischen der konischen
Ventilsitzflache und dem kegelférmigen Ende der Sackbohrung ein
zylindrischer Ringsteg vorgesehen ist, dessen axiale Erstreckung
maximal 0,1 mm betréagt, wobei die konische Ventilsitzflache und
die Kegelflache des geschlossenen Endes der Sackbohrung den

gleichen Kegelwinkel aufweisen.”



Laut Beschreibung (S. 2 Abs. 3) soll die Aufgabe geldst werden, ein Kraftstoffein-
spritzventil fir Brennkraftmaschinen zur Verfiigung zu stellen, bei dem das in dem

Ventilkdrper ausgebildete Schadvolumen minimiert ist.

Der Patentanspruch 2 ist auf Merkmale gerichtet, mit denen der Gegenstand des
Patentanspruchs 1 weiter ausgebildet werden soll. Fur weitere Einzelheiten wird
auf den Akteninhalt verwiesen.

Die zulassige Beschwerde ist begriindet. Der Anmeldungsgegenstand in der gel-
tenden Fassung stellt eine patentfahige Erfindung im Sinne des Patentgesetzes
8 1 bis § 5 dar.

Die Gegenstande der Patentanspriche 1 und 2 sind in den urspriinglich einge-
reichten Anmeldungsunterlagen offenbart und somit zulassig. Der Anspruch 1
stellt eine Zusammenfassung der ursprtinglichen Patentanspriche 1 bis 3 dar, und
der Anspruch 2 fasst die urspringlichen Anspriche 4 und 5 zusammen.

Das Kraftstoffeinspritzventil gemafld Patentanspruch 1 ist gegeniber dem aufge-

zeigten Stand der Technik neu.

In der DE 33 06 078 Al ist ein Kraftstoffeinspritzventil fur eine Brennkraftmaschine
gemald dem Oberbegriff des Anspruchs 1 der vorliegenden Anmeldung beschrie-
ben. Bei den in den Figuren der Druckschrift dargestellten Ausfiihrungsbeispielen
ist die Sackbohrung im Ventilkérper unterhalb der Ventilsitzflache zylindrisch mit
einem kegelférmigen (Fig. 1) oder abgerundeten Grund ausgefuhrt. Ein zylindri-
scher Ringsteg zwischen der konischen Ventilsitzflache und einem kegelférmigen

Ende ist nicht vorhanden. Somit unterscheidet sich der Gegenstand des An-



spruchs 1 durch seine kennzeichnenden Merkmale von dem aus der
DE 33 06 078 Al bekannten Kraftstoffeinspritzventil.

Bei dem Kraftstoffeinspritzventil gemaf der DE PS 976 061, das ebenfalls einen
Ventilkorper mit einer Sackbohrung und ein darin gefiihrtes Ventilglied aufweist,
die Uber konische Ventilsitz- und Ventildichtflachen zusammenwirken, gehen die
Einspritz6ffnungen anders als beim Einspritzventil nach der vorliegenden Anmel-
dung nicht von den Dichtflachen aus, sondern von einem Brennstoffraum im Ven-
tilkorper unterhalb der Dichtflachen (Fig. 3). Wie beim Gegenstand des An-
spruchs 1 der vorliegenden Anmeldung ist zwar die Sackbohrung im Ventilkorper
an ihrem geschlossenen Ende kegelférmig ausgebildet, wobei zwischen der koni-
schen Ventilsitzfliche und dem kegelférmigen Ende ein zylindrischer Ringsteg
vorgesehen ist. Dessen axiale Erstreckung ist in der Entgegenhaltung aber nicht

spezifiziert.

Der Gegenstand des Patentanspruchs 1, dessen gewerbliche Anwendbarkeit nicht

in Zweifel steht, ist auch das Ergebnis einer erfinderischen Téatigkeit.

Bei dem Kraftstoffeinspritzventil nach der DE 33 06 078 Al ist das geschlossene
Ende der Sackbohrung am Einspritzvorgang nicht beteiligt. Es stellt offenbar nur
einen Auslauf fur die Bearbeitungswerkzeuge fir die kegelférmige Ventilsitzflache
dar. Demzufolge geht die Druckschrift auch in keiner Weise auf die Ausbildung
des geschlossenen Endes der Sackbohrung ein. Im Gegensatz dazu bildet der
Brennstoffraum im geschlossenen Ende der Sackbohrung des Ventilkorpers des
Kraftstoffeinspritzventils nach der DE-PS 976 061 einen Teil des Strémungskanals
des einzuspritzenden Kraftstoffs. Demzufolge wird der Ausbildung dieses Brenn-
stoffraums in der Entgegenhaltung breiter Raum eingeraumt. Ziel ist dabei einer-
seits, den Brennstoffraum mit mdglichst kleinem Volumen auszubilden, um ein
Nachtropfen von Kraftstoff bei geschlossenem Ventil méglichst zu verhindern (S. 3
Z. 11 bis 34). Andererseits sollen die Stromungsverhaltnisse des Kraftstoffs in den

Dusenléchern verbessert werden (S. 2 Z. 17 bis 26).



Solche Gesichtspunkte spielen ersichtlich bei einem Kraftstoffeinspritzventil der
Gattung des Gegenstands der vorliegenden Anmeldung, wie es aus der
DE 33 06 078 A1 bekannt ist, keine Rolle. Der Fachmann hatte somit auch in
Kenntnis der DE-PS 976 061 keinen Anlass, sich bei einem gattungsgemalen
Einspritzventil mit der Ausbildung des geschlossenen Endes der Sackbohrung im
Ventilkorper zu beschéaftigen. Somit ergibt sich der Gegenstand des Patentan-
spruchs 1 fur den Fachmann nicht in naheliegender Weise aus dem Stand der
Technik.

Der Patentanspruch 1 ist daher gewéhrbar. Das Gleiche gilt fir den auf ihn ruck-
bezogenen Patentanspruch 2, der auf Merkmale zur Weiterbildung des Kraftstoff-

einspritzventils nach Patentanspruch 1 gerichtet ist.

gez.

Unterschriften



