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hat der 9. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf
die mindliche Verhandlung vom 12. November 2012 unter Mitwirkung des
Richters Dipl.-Ing. Reinhardt als Vorsitzenden sowie der Richter Dipl.-Ing. Bork,

Paetzold und Dipl.-Ing. Nees

beschlossen:

Unter Zurtickweisung der Beschwerde der Einsprechenden im

Ubrigen wird das Patent beschrankt aufrechterhalten mit

- Patentanspriichen 1 und 11 gemald Hilfsantrag 1, eingereicht
in der mundlichen Verhandlung am 12. November 2012, sowie

- Patentansprichen 2 bis 10 und 12 bis 20 gemaR der mit Be-
schluss des Deutschen Patent- und Markenamtes vom
24. April 2007 beschrankt aufrecht erhaltenen Fassung,

- Beschreibung
Seiten 2/13 bis 4/13, eingegangen beim Deutschen Patent-
und Markenamt am 29. Dezember 2006,
Seite 5/13 gemal} Patentschrift, wobei Absatz [0035] gestri-
chen ist,
Seite 6/13 bis 7/13 linke Spalte einschliel3lich Bezugszeichen-
liste gemal Patentschrift, wobei Absatz [0055] gestrichen ist,

- sowie Zeichnungen Figuren 1 bis 4 gemal Patentschrift.



Grinde

Die Patentabteilung 21 des Deutschen Patent- und Markenamtes hat nach Pru-
fung des Einspruchs das am 10. September 2003 angemeldete Patent mit der Be-

zeichnung

"Luftaufbereitungsanlage und Verfahren zum sicheren Losen
einer Feststellboremsanlage”

mit Beschluss vom 24. April 2007 beschrankt aufrechterhalten. Die Patentabtei-
lung hat die Auffassung vertreten, gegeniiber dem Stand der Technik sei die Erfin-

dung in der beschrankten Fassung patentfahig und dies im Einzelnen begrindet.

Gegen diesen Beschluss richtet sich die Beschwerde der Einsprechenden. Sie
weist darauf hin, dass die beschréankt aufrechterhaltene Fassung des Streitpatents
einen nebengeordneten Patentanspruch 21 enthalt, der auf ein Nutzkraftfahrzeug
mit einer Luftaufbereitungsanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 10 gerichtet ist.
Ein derartiger Nebenanspruch sei im erteilten Umfang des Streitpatents nicht ent-
halten gewesen. Folglich sei durch den angegriffenen Beschluss der Schutzbe-
reich des Streitpatents erweitert worden. Auf3erdem macht sie den Widerrufsgrund
der mangelnden Patentfahigkeit geltend. Dazu verweist sie insbesondere auf fol-

gende Druckschriften:

D1  DE 43 27 759 Al — im Prufungsverfahren bertcksichtigt
D2 DE 3527 907 Al — im Prufungsverfahren bertcksichtigt
D3 DE 198 35638 Al

D4  DE 196 38 226 C1

D5 EP 1063453B1

D6 US5 706909 A



D7 US5939795A

D8 DE 102 16 547 Al

D9 DE 10246 799 Al

D10 DE 202 13915U1

D11 WO 03/008250 A2 (Ubersetzung D11U - DE 602 08 804 T2)

D12 DE 19515895 A1l

D13 US 2003/0006644 Al

D14 Graubremse, Einbauanleitung G 734, Ausgabe Mai 1970

D15 Graubremse, Einbauanleitung G 770, Ausgabe Februar 1975

D16 WABCO, Priferlehrgang I, Ausgabe Januar 1996, Seiten 9/1, 9/3, 9/5
D17 KNORR-BREMSE, Produktblatt HB1000-E13, Stand 14. Woche 1977,

4 Seiten

D18 KNORR-BREMSE, Produktblatt HB1000-E14, Stand 14. Woche 1977,
4 Seiten

D19 KNORR-BREMSE, Produktblatt HB1000-E15, Stand 14. Woche 1977,
4 Seiten.

In einem richterlichen Hinweis vom 31. Oktober 2012 hat der Senat den Beteilig-
ten mitgeteilt, dass durch die angegriffene Entscheidung eine Schutzbereichser-
weiterung des Streitpatents erfolgt sei. Denn ausweislich der Erteilungsakte des
Deutschen Patent- und Markenamtes habe die Anmelderin vor der Patenterteilung
in einem aktenkundigen Telefongesprach auf den urspringlich nebengeordneten,
ein Nutzkraftfahrzeug betreffenden Patentanspruch 24 verzichtet. Demzufolge
zahle dieser Patentanspruch 24 gemal3 Erteilungsbeschluss des Deutschen Pa-
tent- und Markenamtes vom 9. November 2005 nicht zu den Erteilungsunterlagen
des Streitpatents. Trotzdem umfasse die vom Deutschen Patent- und Markenamt
nach Durchfihrung des Einspruchsverfahrens beschrankt aufrechterhaltene Fas-
sung des Streitpatents wieder einen nebengeordneten, ein Nutzkraftfahrzeug be-
treffenden Patentanspruch mit der geanderten Nummer 21. Um den Inhalt dieses
Patentanspruchs 21 sei der Schutzbereich des erteilten Patents offensichtlich er-

weitert worden.



Abgesehen davon ist in dem richterlichen Hinweis die vorlaufige Auffassung be-
kannt gegeben worden, dass der im Verfahren befindliche Stand der Technik dem
Bestand des Streitpatents mdglicherweise auch dann entgegensteht, wenn die
Schutzbereichserweiterung durch Streichung des Patentanspruchs 21 behoben
werden kénne. Insbesondere der Inhalt der Druckschriften D12 oder D4 jeweils mit
D11 in Verbindung mit den Kenntnissen eines durchschnittlichen Fachmannes sei
maoglicherweise geeignet, die erfindungsgemal definierte Luftaufbereitungsanlage

bzw das damit durchfihrbare Verfahren nahezulegen.

Die Patentinhaberin und Beschwerdegegnerin hat das Streitpatent daraufhin mit
weiter beschrankten Anspruchsfassungen verteidigt gemafl einem Hauptantrag
und drei Hilfsantragen, zuletzt eingereicht bzw. umformuliert in der mundlichen
Verhandlung. Sie meint, die derart verteidigte Erfindung sei gegentber dem Stand

der Technik jeweils zulassig und patentfahig. Sie beantragt,

das Patent in der mit Beschluss vom 24. April 2007 beschrankt
aufrecht erhaltenen Fassung beschrankt aufrecht zu erhalten mit
der MalRgabe, dass Anspruch 21 entféllt, Beschreibung S. 2/13 bis
4/13, eingegangen beim Deutschen Patent- und Markenamt am
29. Dezember 2006, S. 5/13 gemal Patentschrift mit der Mal3ga-
be, dass Absatz [0035] gestrichen wird, S. 6/13 bis 7/13 linke
Spalte mit der Mal3gabe, dass Absatz [0055] gestrichen wird, und
Zeichnungen Figuren gemald Patentschrift,

hilfsweise,

das Patent beschrankt aufrecht zu erhalten mit Patentanspri-
chen 1 und 11 gemal Hilfsantrag 1, eingereicht in der mindlichen
Verhandlung am 12. November 2012, ansonsten wie Hauptantrag,
weiter hilfsweise,

das Patent beschrankt aufrecht zu erhalten gemafd Hilfsantrag 2,
eingereicht in der muindlichen Verhandlung am 12. Novem-

ber 2012, ansonsten wie Hauptantrag,



weiter hilfsweise,

das Patent beschrankt aufrecht zu erhalten gemald Hilfsantrag 3
(ursprunglich mit ,Hilfsantrag“ bezeichnet), eingereicht mit Schrift-
satz vom 25. Oktober 2012, eingegangen am selben Tage, mit der
Mal3gabe, dass Anspruch 19 gestrichen wird, ansonsten wie
Hauptantrag.

Die Einsprechende und Beschwerdefihrerin stellt den Antrag,

den Beschluss der Patentabteilung 21 aufzuheben und das Patent

zu widerrufen.

Sie meint, eine Schutzbereichserweiterung sei auch durch die zuséatzlich in die
jeweiligen Patentanspriche 1 und 11 aufgenommenen Merkmale gegeben, wel-
che das Handbremsventil und dessen Funktion betreffen. Den Patentanspruch 1
gemal Hilfsantrag 1 sieht sie als unklar an. Zudem bestreitet sie die Ausfuhrbar-
keit der Luftaufbereitungsanlage gemal} Hilfsantrag 1. Au3erdem beruhe der Ge-
genstand des Streitpatentes gegenuber dem Stand der Technik nicht auf einer er-

finderischen Tatigkeit. Letzteres gelte fir samtliche verteidigte Fassungen.

Die gemal Hauptantrag geltenden Patentanspriiche 1 und 11 lauten:

1. Luftaufbereitungsanlage (10) zum Versorgen einer Nutzkraft-
fahrzeugbremsanlage mit Druckluft, mit einem zur Versorgung ei-
ner Feststellbremsanlage vorgesehenen Druckluftausgang (23.1),
der zur Bellftung mindestens eines Federspeicherzylinders (12)
einer Feststelloremse und damit zum LOsen der Feststellboremse
vorgesehen ist, wobei der Druckluftausgang (23.1) Gber ein Hand-
bremsventil (18) mit dem mindestens einen Federspeicherzylinder
(12) verbunden ist und das Handbremsventil in einem ersten

Schaltzustand den mindestens einen Federspeicherzylinder be-



luftet und in einem zweiten Schaltzustand ein Bellften des min-

destens einen Federspeicherzylinders verhindert und wobei die

Luftaufbereitungsanlage (10) ein elektrisch betatigbares Ventil (14)

enthéalt, mittels welchem durch elektrische Betatigung eine Versor-

gung des Druckluftausgangs (23.1) mit Druckluft verhindert wer-
den kann, dadurch gekennzeichnet,

- dass bei Anwesenheit einer Person zur Fiihrung des Nutzkraft-
fahrzeugs ein elektrisch auswertbarer Indikator zur Verfigung
gestellt werden kann,

- dass das elektrisch betatigbare Ventil (14) die Versorgung des
Druckluftausgangs (23.1) mit Druckluft verhindert, wenn der In-
dikator nicht vorliegt,

- dass der Druckluftausgang (23.1) tiber ein Uberstromventil (16)
mit Druckluft versorgt wird und

- dass das elektrisch betatigbare Ventil ein Magnetventil (14) ist,
das in mindestens einem Schaltzustand das Uberstromventil
(16) sperrt.

11. Verfahren zum Beliften mindestens eines Federspeicherzylin-
ders (12) einer Feststelloremse und damit zum Ldsen der Fest-
stelloremse einer Nutzkraftfahrzeugbremsanlage, die von einer
Luftaufbereitungsanlage (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 10
mit Druckluft versorgt wird, wobei die Luftaufbereitungsanlage ei-
nen zur Versorgung der Feststelloremsanlage vorgesehenen
Druckluftausgang (23.1) aufweist, wobei der Druckluftausgang
(23.1) Uber ein Handbremsventil (18) mit dem mindestens einen
Federspeicherzylinder (12) verbunden ist und das Handbrems-
ventil in einem ersten Schaltzustand den mindestens einen Feder-
speicherzylinder beliiftet und in einem zweiten Schaltzustand ein
Bellften des mindestens einen Federspeicherzylinders verhindert

und wobei die Luftaufbereitungsanlage (10) ein elektrisch betatig-



bares Ventil (14) enthalt, mittels welchem durch elektrische Betéati-

gung eine Versorgung des Druckluftausgangs (23.1) mit Druckluft

verhindert werden kann, dadurch gekennzeichnet,

- dass bei Anwesenheit einer Person zur Fiihrung des Nutzkraft-
fahrzeugs ein elektrisch auswertbarer Indikator zur Verfigung
gestellt werden kann,

- dass das elektrisch betatigbare Ventil (14) die Versorgung des
Druckluftausgangs (23.1) mit Druckluft verhindert, wenn der In-
dikator nicht vorliegt,

- dass der Druckluftausgang (23.1) tiber ein Uberstromventil (16)
mit Druckluft versorgt wird und

- dass das elektrisch betatigbare Ventil ein Magnetventil (14) ist,
das in mindestens einem Schaltzustand das Uberstromventil
(16) sperrt.

Diesen Patentanspriichen jeweils nachgeordnet sind die gemald Hauptantrag gel-

tenden Patentanspriiche 2 bis 10 bzw. 12 bis 20.

Die gemalf} Hilfsantrag 1 geltenden Patentanspriche 1 und 11 lauten (hinzugefiig-
te Merkmale sind fett gedruckt):

1. Luftaufbereitungsanlage (10) zum Versorgen einer Nutzkraft-
fahrzeugbremsanlage mit Druckluft, mit einem zur Versorgung ei-
ner Feststellboremsanlage vorgesehenen Druckluftausgang (23.1),
der zur Bellftung mindestens eines Federspeicherzylinders (12)
einer Feststelloremse und damit zum Lo6sen der Feststelloremse
vorgesehen ist, wobei parallel zu dem zur Versorgung der
Feststellbremse vorgesehenen Druckluftausgang (23.1) ein
zur Versorgung einer Anhangerbremsanlage vorgesehener
Druckluftausgang (23) vorgesehen ist, an dem kein Behalter

far die Druckluftspeicherung fur eine Anhé&ngerbremsanlage



angeschlossen ist, wobei der Druckluftausgang (23.1) zur Ver-
sorgung der Feststellboremse Uber ein Handbremsventil (18) mit
dem mindestens einen Federspeicherzylinder (12) verbunden ist
und das Handbremsventil in einem ersten Schaltzustand den min-
destens einen Federspeicherzylinder beliftet und in einem zwei-
ten Schaltzustand ein Bellften des mindestens einen Federspei-
cherzylinders verhindert und wobei die Luftaufbereitungsanlage

(10) ein elektrisch betétigbares Ventil (14) enthélt, mittels welchem

durch elektrische Betéatigung eine Versorgung des Druckluftaus-

gangs (23.1) zur Versorgung der Feststellbremse und des

Druckluftausgangs (23) zur Versorgung der Anhangerbrems-

anlage mit Druckluft verhindert werden kann, dadurch gekenn-

zeichnet,

- dass bei Anwesenheit einer Person zur Fiihrung des Nutzkraft-
fahrzeugs ein elektrisch auswertbarer Indikator zur Verfligung
gestellt werden kann,

- dass das elektrisch betatigbare Ventil (14) die Versorgung des
Druckluftausgangs (23.1) zur Versorgung der Feststellbrem-
se und des Druckluftausgangs (23) zur Versorgung der An-
hangerbremsanlage mit Druckluft verhindert, wenn der Indi-
kator nicht vorliegt,

- dass der Druckluftausgang (23.1) zur Versorgung der Fest-
stellboremse und des Druckluftausgangs (23) zur Versor-
gung der Anhangerbremsanlage uber ein Uberstromven-
til (16) mit Druckluft versorgt wird und

- dass das elektrisch betatigbare Ventil ein Magnetventil (14) ist,
das in mindestens einem Schaltzustand das Uberstromven-
til (16) sperrt.

11. Verfahren zum Bellften mindestens eines Federspeicherzylin-

ders (12) einer Feststelloremse und damit zum Ldsen der Fest-
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stelloremse einer Nutzkraftfahrzeugbremsanlage, die von einer
Luftaufbereitungsanlage (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 10
mit Druckluft versorgt wird, wobei die Luftaufbereitungsanlage ei-
nen zur Versorgung der Feststelloremsanlage vorgesehenen
Druckluftausgang (23.1) aufweist, wobei parallel zu dem zur Ver-
sorgung der Feststellbremse vorgesehenen Druckluftaus-
gang (23.1) ein zur Versorgung einer Anhangerbremsanlage
vorgesehener Druckluftausgang (23) vorgesehen ist, an dem
kein Behalter fur die Druckluftspeicherung fir eine Anhan-
gerbremsanlage angeschlossen ist, wobei der Druckluftaus-
gang (23.1) zur Versorgung der Feststellbremse tber ein Hand-
bremsventil (18) mit dem mindestens einen Federspeicherzylin-
der (12) verbunden ist und das Handbremsventil in einem ersten
Schaltzustand den mindestens einen Federspeicherzylinder beltf-
tet und in einem zweiten Schaltzustand ein Beliften des mindes-
tens einen Federspeicherzylinders verhindert und wobei die Luft-
aufbereitungsanlage (10) ein elektrisch betéatigbares Ventil (14)
enthalt, mittels welchem durch elektrische Betatigung eine Versor-
gung des Druckluftausgangs (23.1) zur Versorgung der Fest-
stellbremse und des Druckluftausgangs (23) zur Versorgung
der Anhangerbremsanlage mit Druckluft verhindert werden kann,
dadurch gekennzeichnet,

- dass bei Anwesenheit einer Person zur Fuhrung des Nutzkraft-
fahrzeugs ein elektrisch auswertbarer Indikator zur Verfliigung
gestellt werden kann,

- dass das elektrisch betatigbare Ventil (14) die Versorgung des
Druckluftausgangs (23.1) zur Versorgung der Feststellbrem-
se und des Druckluftausgangs (23) zur Versorgung der An-
hangerbremsanlage mit Druckluft verhindert, wenn der Indi-

kator nicht vorliegt,
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- dass der Druckluftausgang (23.1) zur Versorgung der Fest-
stellboremse und des Druckluftausgangs (23) zur Versor-
gung der Anhangerbremsanlage uber ein Uberstromven-
til (16) mit Druckluft versorgt wird und

- dass das elektrisch betatigbare Ventil ein Magnetventil (14) ist,
das in mindestens einem Schaltzustand das Uberstromven-
til (16) sperrt.

Diesen nebengeordneten Patentanspriichen jeweils nachgeordnet sind die gelten-
den Patentanspriche 2 bis 10 bzw. 12 bis 20.

Zum Anspruchswortlaut der Ubrigen Hilfsantrége sowie zum Akteninhalt im Einzel-

nen wird auf die Akten verwiesen.

Die Beschwerde ist unbestritten zuldssig. Sie hat teilweise Erfolg, weil sie neben
der Beseitigung des Nichtigkeitsgrundes nach PatG § 22 (Schutzbereichserweite-

rung) zu einer weitergehenden Beschrankung des Streitpatents gefihrt hat.

1. Die patentgeschitzte Erfindung betrifft eine Luftaufbereitungsanlage und

ein Verfahren zum sicheren Losen einer Feststelloremsanlage.

In der Streitpatentschrift ist sinngeman ausgefihrt, dass Luftaufbereitungsanlagen
unter anderem dazu dienen, das Bremssystem eines Nutzkraftfahrzeuges mit
Druckluft zu versorgen. Nutzkraftfahrzeuge benutzten einen Federspeicherzylinder
in der Feststellboremsanlage, um das Fahrzeug bei fehlender oder unzureichender
Druckluftversorgung arretieren zu kdbnnen. Zum Ldsen der Feststelloremsen wiir-
den die Federspeicherzylinder beliiftet, sodass der Federkraft entgegengewirkt

werden konne, wodurch die Feststelloremsen geldst werden kdnnten. Zu Proble-
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men im Fahrzeugbetrieb konne ein in Losestellung befindliches Handbremsventil
dann fuhren, wenn der Aufbau des Drucks ein unbeabsichtigtes Lésen der Fest-
stelloremse bewirke. Dies kénne beispielsweise an kalten Wintertagen vorkom-
men, wenn der Fahrer den Motor warmlaufen liel3e, das Handbremsventil 6ffne
und danach das Fahrzeug verlie3e, um die Fahrzeugscheiben von Eis zu befreien.
Wirde in dieser Zeit ausreichend Druckluft aufgebaut, um den Federspeicher zu

beluften, kdnne sich das Fahrzeug unbeabsichtigt in Bewegung setzen.

Vor diesem Hintergrund besteht das der Erfindung zugrunde liegende und mit der
Aufgabe formulierte technische Problem darin,

eine Luftaufbereitungsanlage in der Weise weiterzubilden, dass
die gesamte Bremsanlage des Nutzfahrzeugs eine Rationalisie-
rung erfahrt, wobei die geschilderten Probleme des Standes der
Technik zu Uberwinden sind und die Gefahr eines unbeabsichtig-
ten Ldsens der Feststellboremsanlage zu vermeiden st
(Abs. [0008] Streitpatentschrift).

Dieses Problem soll durch eine Luftaufbereitungsanlage mit den im jeweils gelten-
den Patentanspruch 1 angegebenen Merkmalen sowie durch ein Verfahren zum
sicheren LOsen einer Feststelloremsanlage mit den im jeweils geltenden Patent-
anspruch 11 angegebenen Verfahrensschritten bzw. Merkmalen gel6st werden.

2. Einvernehmlich mit den Beteiligten sieht der Senat als Durchschnittsfach-
mann im vorliegenden Fall einen Maschinenbauingenieur der Fachrichtung Kraft-
fahrzeugtechnik an, der als Entwickler von Druckluftoremsanlagen fir Nutzkraft-
fahrzeuge tétig ist. Er verflugt tber mehrere Jahre Berufserfahrung beziglich der
Drucklufterzeugung und -verarbeitung sowie der einschlagigen Sicherheitstechnik.
Insbesondere sind ihm Aufbau, Einsatz und Wirkungsweise der gewdhnlich in
Druckluftboremsanlagen verwendeten Standardbauteile (Ventile, Betéatigungsele-

mente, etc.) gelaufig.
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3. Zum Hauptantrag

Die Zulassigkeit der nach Hauptantrag geltenden Patentanspriiche kann dahinste-
hen, denn fir den vorstehend definierten Durchschnittsfachmann war eine Druck-
luftaufbereitungsanlage mit den Merkmalen des nach Hauptantrag geltenden Pa-
tentanspruchs 1 nahegelegt durch den Stand der Technik gemaf D4 und den Hin-
weis in D11 auf eine bei Nutzkraftfahrzeugen verbreitete Anwesenheits-Sensorik

fur den Fahrer.

Durch die D4 — DE 196 38 226 C1 ist am Anmeldetag des Streitpatents eine
Druckluftbeschaffungsanlage zum Versorgen einer Nutzkraftfahrzeugbremsanlage

mit Druckluft vorbekannt, vgl. insb. Anspriche 2 und 6 sowie nachstehende Fig. 1.

19 15 21 22

Fig.1

Die Druckluftbeschaffungsanlage ist in einem Gehause 1 angeordnet und verfugt

mit dem Gehauseausgang der Leitung 32 uber einen Druckluftausgang zum Ver-
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sorgen einer Feststelloremsanlage, vgl. insb. Sp.5 Z. 34 bis40 i. V. m, Fig. 1.
Dieser Druckluftausgang dient insbesondere zur Bellftung mindestens eines Fe-
derspeicherzylinders 34 einer Feststellbremse, d. h. er ist zum Ldsen dieser Fest-
stelloremse vorgesehen. Dazu ist der Druckluftausgang tber ein Handbremsven-
til 31 mit dem Federspeicherzylinder 34 verbunden. Ausweislich der Funktionsbe-
schreibung in Sp. 6, insb. Z. 4 bis 6, Z. 24 bis 28 sowie Z. 44 bis 46 offenbart die
D4 auch eine fachibliche Wirkungsweise des Handbremsventils 31, namlich dass
das Handbremsventil 31 in einem ersten Schaltzustand den Federspeicherzylin-
der 34 beluftet und in einem zweiten Schaltzustand ein Beliften des Federspei-
cherzylinders 34 verhindert.

Die vorbekannte Druckluftbeschaffungsanlage enthélt auch eine Sicherheits-Steu-
erung, bei der ein elektrisches Magnet-Ventil 16 betatigbar ist, um eine Versor-
gung des Druckluftausgangs 32 fir die Feststelloremsanlage mit Druckluft bedin-
gungsabhangig zu verhindern. Dazu schaltet die Steuerelektronik 18 der Druck-
luftbeschaffungsanlage das Magnet-Ventil 16 Uber eine elektrische Leitung 17 in
eine Stellung um, in welcher Druckluft den pneumatischen Steueranschluss 35 der
Steuer- und Anzeigeeinheit 30" eines Mehrkreisschutzventils 3 Uber eine Steuer-
leitung 36 beaufschlagt, vgl. insb. Sp. 6 Z. 15 bis 24. Dadurch nimmt die Steuer-
und Anzeigeeinheit 30"" eine Sperrstellung ein, welche als unterste Ventilstellung
in Fig. 1 dargestellt ist. In diesem Schaltzustand ist lediglich die Versorgungslei-
tung 32 zur Feststellboremsanlage abgesperrt, wahrend eine Beflillung des Vor-

ratsbehélters 27" Uber die parallele Leitung 26" weiter moéglich bleibt.

In besagtem Schaltzustand sperrt das Magnet-Ventil 16 auch ein Uberstromventil,
welches in derjenigen Druckluftleitung angeordnet ist, die zur Versorgung der
Feststelloremse dient. Das Uberstromventil ist in der Steuer- und Anzeigeein-
heit 30"" nicht mit einem Bezugszeichen versehen, jedoch symbolisch dargestellt
als federbeaufschlagtes Kugel-Rickschlagventil. In der in Fig. 1 gezeigten Stel-
lung der Steuer- und Anzeigeeinheit 30" Uberstromt die vom Kompressor 7 in der

Leitung 38 bereitgestellte Druckluft das federbeaufschlagte Kugel-Ruckschlagven-



-15 -

til, um in die Leitung 32 zur Versorgung der Feststelloremse zu gelangen. In der
vorstehend erlauterten, von dem Magnet-Ventil 16 pneumatisch veranlassten
Sperrstellung der Steuer- und Anzeigeeinheit 30"" befindet es sich in einer Schalt-
stellung, in welcher der Luftweg zur Versorgungsleitung 32 verschlossen, d. h. das
Uberstromventil gesperrt ist. Folglich sperrt das Magnet-Ventil 16 in mindestens
einem Schaltzustand das Uberstromventil, wie auch streitpatentgemal vorgese-

hen.

Diese Ausbildung einer Druckluftbeschaffungsanlage soll laut Aufgabenstellung
der D4 sicherstellen, dass ein Losen der Feststelloremse eines Kraftfahrzeuges
solange unterbunden ist, bis der Druck in den Betriebsbremskreis-Behéltern 27
und 27 fur eine Mindestverzdgerung ausreicht, vgl. insb. Sp. 2 Z. 10 bis 21. Von
der Anwesenheit einer Person zur Fuhrung des Nutzkraftfahrzeugs bzw. dem Vor-
liegen eines diesbeziiglichen Indikators ist die aufgezeigte Loseverhinderung der
Feststellbremsanlage nicht abhangig. Folglich unterscheidet sich die Druckluftbe-
schaffungsanlage des beschrankt verteidigten Streitpatents von derjenigen gemali
D4 durch die Merkmale,

- dass bei Anwesenheit einer Person zur Fuhrung des Nutzkraft-
fahrzeugs ein elektrisch auswertbarer Indikator zur Verfiigung ge-
stellt werden kann und

- dass das elektrisch betatigbare Ventil die Versorgung des Druck-
luft-ausgangs mit Druckluft verhindert, wenn der Indikator nicht

vorliegt.

Diese Unterschiedsmerkmale begriinden eine Patentfahigkeit der beschrankt ver-
teidigten Luftaufbereitungsanlage allerdings nicht, denn sie sind durch den ein-
schlagigen Stand der Technik gemald D11 nahegelegt. Zur Vereinfachung und mit
Zustimmung der Beteiligten wird im Folgenden Bezug genommen auf die nach-

veroffentlichte, inhaltsgleiche deutschsprachige Ubersetzung D11U.
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Die D11 offenbart unbestritten eine Luftaufbereitungsanlage zum Versorgen einer
Nutzkraftfahrzeugbremsanlage mit Druckluft. Im Zusammenhang damit weist sie
eine in den Landern Nordeuropas verbreitete Steuerung der Feststell- oder Park-
bremse als bekannt nach, bei der die Anwesenheit des Fahrers im Fuhrerhaus
kontrolliert wird, um das Losen der Parkbremse zu steuern, vgl. insb. Abs. [0065].
In diesem Absatz sind verschiedene alternative oder kombinierbare Losungen zur
Ausgestaltung der Anwesenheits-Sensorik ausdriicklich genannt. Dazu zéhlt bei-
spielsweise ein Sensor unter dem Fahrersitz, der bei Anwesenheit einer Person
zur Fuhrung des Nutzkraftfahrzeugs einen elektrisch auswertbaren Indikator zur
Verfugung stellt. Dadurch ist eine elektronische Steuereinheit in der Lage, ein
elektrisch betatigbares Ventil fur die Versorgung des Druckluftausgangs der Fest-
stell- oder Parkbremse fahreranwesenheitsabhangig zu steuern. Auf diese Weise
wird das LOsen der Parkbremse erlaubt, wenn der Fahrer anwesend ist und die
Versorgung des Druckluftausgangs mit Druckluft fir die Parkbremse durch ein
elektrisch betétigbares Ventil verhindert, wenn der entsprechende Anwesenheits-

Indikator nicht vorliegt.

In der Zusammenschau mit der vorbekannten Druckluftbeschaffungsanlage ge-
maf D4 fuhrt die in D11 offenbarte Anwesenheits-Sensorik unmittelbar zur vertei-
digten Luftaufbereitungsanlage. Dazu bedarf es lediglich der vorbekannten Ver-
wendung eines Anwesenheitssensors unter dem Fahrersitz eines solchen Nutz-
kraftfahrzeuges, das mit einer Druckluftaufbereitungsanlage gemafl D4 ausge-
stattet ist sowie der entsprechenden, ebenfalls vorbekannten Signalverarbeitung in
der Steuerelektronik. Da die Steuerelektronik 18 der D4 sdmtliche Voraussetzun-
gen bietet, um die bekannte Sicherheits-Steuerung der Feststell- oder Parkbremse
anzuwenden, wie vorstehend erlautert, erfordert der zusatzliche Anwesenheits-
Sensor fur das Losen der Parkbremse allenfalls eine einfache Softwareanpas-

sung.

Ein Anlass flr eine derartige Zusammenschau ergibt sich in der Praxis zwingend

sobald ein Nutzkraftfahrzeug, das mit einer Druckluftbeschaffungsanlage gemaf
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D4 ausgestattet ist, zur Auslieferung in ein nordeuropaisches Land adaptiert wer-
den muss. Um den landerspezifischen Anforderungen zu gentgen, wird der
Fachmann in dem Nutzkraftfahrzeug naheliegender Weise eine geeignete Anwe-
senheits-Sensorik zum Beispiel unter dem Fahrersitz anordnen und mit der Steu-
erelektronik funktionsentsprechend verbinden, wie in D11 beschrieben. Eine der-
artige Adaption zahlt zu seinen Ublichen Aufgaben, die er regelmaliig ohne erfin-
derische Tatigkeit bewaltigt. Sie fuhrt ihn direkt und unmittelbar zur verteidigten

Luftaufbereitungsanlage, wie vorstehend dargelegt worden ist.

Dagegen wendet die Beschwerdegegnerin ein, die D4 offenbare kein Uberstrom-
ventil in der Druckluftversorgung des Feststellboremskreises, sondern ein Drucksi-
cherungsventil 23”". AuRBerdem sei das Magnet-Ventil 16 in zweiter Funktion als
Regenerations-Ventil vorgesehen und musse daher unmittelbar nach dem Ende
der Kompressor- bzw. Druckregler-Lastphase umgeschaltet werden, um eine so-
fortige Trockner-Regeneration zu vermeiden. Diese Doppelfunktion des Magnet-
Ventils 16 hindere den Fachmann daran, es zusatzlich von einem Anwesenheits-
Indikator abhangig schaltbar zu machen. Mit diesen Argumenten konnte sie den

Senat allerdings nicht tberzeugen.

Fur den Fachmann gehoren Uberstromventile zum unentbehrlichen Bestandteil ei-
nes Mehrkreisschutzventils. Dessen Aufgabe ist neben der Druckluftverteilung
eine Drucksicherung der intakten Kreise bei Druckabfall in einem undichten
Bremskreis. Genau diese Funktionen haben offensichtlich auch die Steuer- und
Anzeigeeinheiten 30 bis 30" innerhalb des Mehrkreisschutzventils 3, vgl. insb.
Fig. 1 i. V. m. der Beschreibung Sp. 5 ab Z. 13. Denn sie beinhalten Drucksiche-
rungsventile 23 bis 23" mit symbolisch dargestellten, federbeaufschlagten Kugel-
rickschlagventilen, die das Prinzip der Kreissicherung durch Sperrung in einer
Richtung und der Kreisbefillung gegen eine voreingestellte Federkraft unmissver-
standlich wiedergeben. Diese Kugelrtickschlagventile werden namlich Uberstromt,
sobald der anstehende Druck einen Schwellenwert tbersteigt, der durch die Fe-

derkraft definiert ist. In Gegenstromrichtung sperren sie und sichern damit das
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Druckniveau des jeweiligen Kreises. Insoweit muss eine fachgerechte Betrachtung
der D4 die in den Figuren dargestellten, federbeaufschlagten Kugelriickschlag-

ventile funktional als einfache Uberstrémventile verstehen.

Die von der Beschwerdegegnerin beziglich des Magnet-Ventils 16 zutreffend ge-
nannten Argumente halten den Fachmann auch nach Uberzeugung des Senats
davon ab, es mit einer Anwesenheits-Sensorik zu kombinieren. Das kann aller-
dings dahinstehen, denn die ausschlie3liche Nutzung des pneumatischen Steuer-
anschlusses 35 ist fur die Schaltung des Drucksicherungsventils 23" nicht zwin-
gend. Fur die Adaption einer anwesenheitsabhéngigen Losesicherung der Fest-
stellbremsanlage bietet der parallele elektrische Steueranschluss des Drucksiche-
rungsventils 23" eine wesentlich einfachere Mdglichkeit. Denn der elektrische
Steueranschluss ist direkt mit der Steuerelektronik 18 verbunden und daruber ist
das Drucksicherungsventil 23" in alle drei gezeigten Schaltstellungen schaltbar,
vgl. insb. S.5 Z. 40 bis 43. Die elektrische Schaltung des Drucksicherungsven-
tils 23" kann von der Steuerelektronik 18 unabhangig von einer Kompressor- bzw.
Druckregler-Lastphase erfolgen. Fir den Fachmann liegt es daher auf der Hand,
die anwesenheitsabhangige Ldsesicherung der Feststelloremse tber den elektri-
schen Anschluss des Drucksicherungsventils 23" direkt anzusteuern. Dadurch
verbleibt das Drucksicherungsventil 23" auch nach dem Umschalten des Magnet-
ventils 16 in seiner Sperrstellung fur die Druckluftleitung 32, und zwar solange bis
ein elektrisch auswertbarer Anwesenheitsindikator vorliegt. Erst dann schaltet das
Drucksicherungsventil 23" elektrisch betétigt um und ermdglicht die unverzigliche

Druckluftzufuhr zum Lésen der Feststelloremse Uber die Leitung 32.

Aus den vorstehenden Griinden ist die Luftaufbereitungsanlage gemaf Patentan-

spruch 1 nicht patentfahig.

Dass die zusatzlichen Merkmale, die in den auf Patentanspruch 1 direkt oder indi-

rekt zurickbezogenen Patentanspriichen 2 bis 10 vorgesehen sind, zu einer ande-
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ren Beurteilung der Patentfahigkeit fuhren konnten, ist weder geltend gemacht
noch sonst ersichtlich, BGH ,Sensoranordnung“ in GRUR 2012, 149-156.

Nachdem festgestellt wurde, dass die Luftaufbereitungsanlage gemaf den Patent-
anspruchen 1 bis 10 nicht patentfahig ist, ertbrigt sich das Eingehen auf die ne-
bengeordneten Verfahrensanspriiche 11 bis 20, denn Uber einen Antrag kann nur
in seiner Gesamtheit entschieden werden, BGH "Elektrisches Speicherheizgerat"
in GRUR 1997, 120-122.

4. Zum Hilfsantrag 1

a) Die gemaR Hilfsantrag 1 geltenden Patentanspriiche 1 bis 20 sind zulassig.

Der geltende Patentanspruch 1 betrifft eine Luftaufbereitungsanlage mit den in
den Ansprichen 1, 2 und 7 des Streitpatents enthaltenen Merkmalen. Zusatzlich
enthalt er Merkmale der in Fig. 1 dargestellten und in den Absatzen 47 und 49 be-
schriebenen Bremsanlagenkonfiguration sowie der in Abs. 51 beschriebenen
Funktionsmerkmale eines Handbremsventils. Urspriinglich sind diese Merkmale
wortgleich offenbart in den Anspriichen 1, 2 und 7, die Bremsanlagenkonfiguration
auf S. 12 Z. 20 bis S. 13 Z. 16 und Z. 23 bis S. 14 Z. 2 und die Funktionsmerkmale
des Handbremsventils auf S. 14 Z. 4 bis S. 15 Z. 22 der ursprunglichen Beschrei-
bung.

Die geltenden Patentanspriiche 2 bis 5 entsprechen inhaltlich den Anspriichen 3
bis 6 und die geltenden Patentanspriiche 6 bis 10 den Ansprichen 8 bis 12 des
Streitpatents. Die Anspriche 3 bis 6 und 8 bis 12 sind der Patenterteilung in der
urspringlich eingereichten Fassung zugrunde gelegt worden, folglich ist auch die

Ursprungsoffenbarung der geltenden Patentansprtiche 2 bis 10 gegeben.

Der geltende Patentanspruch 11 betrifft ein Verfahren zum Bellften mindestens

eines Federspeicherzylinders einer Feststelloremse und damit zum Lésen der
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Feststelloremse einer Nutzkraftfahrzeugbremsanlage, die von einer Luftaufberei-
tungsanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 10 mit Druckluft versorgt wird. Er
enthalt die in den Ansprichen 13 und 14 des Streitpatents angefuhrten Merkmale,
welche wortlich Ubereinstimmen mit denjenigen der urspriinglichen Anspriche 13
und 14. Fur die ubrigen, auf die Luftaufbereitungsanlage nach einem der Anspri-
che 1 bis 10 gerichteten Merkmale sind die vorstehend genannten Offenbarungs-

stellen in der Streitpatentschrift sowie in den Ursprungsunterlagen identisch.

Die geltenden Patentanspriche 12 bis 20 entsprechen inhaltlich den Anspri-
chen 15 bis 23 des Streitpatents. Die Anspriche 12 bis 20 sind der Patenterteilung
in der ursprunglich eingereichten Fassung zugrunde gelegt worden, daher ist auch

die Ursprungsoffenbarung der geltenden Patentanspriiche 12 bis 20 gegeben.

Durch die geltende Anspruchsfassung ist der Schutzbereich des Patents entgegen
der Auffassung der Beschwerdeflihrerin nicht erweitert. Der Schutzbereich ge-
maf § 14 PatG ist in der verteidigten Fassung bestimmt durch den Inhalt der gel-
tenden Patentanspriche 1 bis 20 gemal’ Hilfsantrag 1. Im Vergleich mit den er-
teilten Fassungen beschranken die zusatzlich in die nebengeordneten Patentan-
spruche 1 und 11 aufgenommenen Merkmale, welche die Bremsanlagenkonfigu-
ration sowie das Handbremsventil und dessen Funktion betreffen, das Patent in
zulassiger Weise. Denn dadurch umfasst es nur noch eine Luftaufbereitungsanla-
ge bzw. ein Verfahren, in welche/s diese konkreten Merkmale mit einbezogen

sind.

Angesichts der neu formulierten, geltenden Patentanspriiche erstreckt sich die
durchzufiihrende Prufung auf sdmtliche Zuléassigkeitsvoraussetzungen und damit
auch auf die Prufung eines Rechtsschutzinteresses an der Nebenordnung des
Beluftungsverfahrens mindestens eines Federspeicherzylinders einer Feststell-
bremse geméalR Patentanspruch 11 zu der Luftaufbereitungsanlage gemal3 Pa-
tentanspruch 1. Im Gegensatz zur Auffassung der beschwerdefihrenden Einspre-

chenden hat der Senat keinen Zweifel an dem Rechtschutzbedurfnis fir diese Ne-
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benordnung. Denn die teilweisen Ubereinstimmungen im Wortlaut der nebenge-
ordneten Patentanspriche 1 und 11 betreffen nur diejenigen Merkmale, mit denen
die Luftaufbereitungsanlage ausgebildet ist. Diese Teilubereinstimmung berthrt
das Rechtsschutzinteresse deshalb nicht, weil die beiden nebengeordneten Pa-
tentanspriche 1 und 11 auf unterschiedliche Patentkategorien gerichtet sind und
folglich nicht auf ein und denselben Gegenstand. Dadurch ist eine mehrfache Pa-
tentierung desselben Patentgegenstandes ausgeschlossen und das Rechtschutz-
bedurfnis hinreichend begriindet, BGH —Mikroprozessor- in GRUR 2006, 748-750.

b) Die mit den geltenden Patentansprichen 1 und 11 beanspruchte Luftaufberei-
tungsanlage sowie das beanspruchte Bellftungsverfahren gemaf den geltenden

Patentansprtichen 11 bis 20 sind hinreichend klar und ausfuhrbar.

Ihre gegenteilige Auffassung begriindet die Beschwerdefihrerin damit, dass eine
Luftaufbereitungsanlage grundsatzlich nicht funktionieren kénne, wenn —wie in den
jeweiligen Patentanspriichen 1 und 11 angegeben- an dem zur Versorgung der
Anhéangerbremsanlage vorgesehenen Druckluftausgang kein Behalter fur die
Druckluftspeicherung der Anhé&ngerbremsanlage angeschlossen sei. Diese Auf-

fassung teilt der Senat nicht.

Die streitpatentgemafle Erfindung geht von einer Luftaufbereitungsanlage fir
Nutzkraftfahrzeuge aus, bei der fur jeden der beiden Betriebsbremskreise | und I
ein Druckluftbehalter vorgesehen ist und bei der im Allgemeinen ein dritter Druck-
luftbehalter vorhanden ist, der einen Vorrat fir die Anhangerbremsanlage (,Kreis
3“) bereithalt, vgl. insb. Abs. [0003] der Streitpatentschrift. Auf diesen dritten
Druckluftbehalter wird erfindungsgemal verzichtet, um sicherzustellen, dass eine
unbeabsichtigte Beluftung der Federspeicherzylinder fir die Feststelloremse ver-
mieden wird, vgl. insb. Abs. [0011] letzter Satz. In Abs. [0047] wird nochmal be-
sonders herausgestellt, dass das Fortlassen eines solchen dritten Behélters fir die
erfindungsgemalRe Funktion der Luftaufbereitungsanlage wichtig ist. Gleichzeitig

ist dort allerdings angegeben, dass am Druckluftausgang 23 eine Anh&ngerbrems-
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anlage angeordnet ist. Dem stets um ein technisch sinnvolles Verstandnis bemuh-
ten Durchschnittsfachmann erschliel3t sich daraus ohne weiteres, dass der dritte
Druckluftbehalter lediglich bei der Luftaufbereitungsanlage selbst eingespart wird,
die gewohnlich nur am Nutzkraftfahrzeug vorhanden ist. In einer daran ange-
schlossenen Anhangerbremsanlage muss ein Druckluftbehélter jedoch selbstver-
standlich vorhanden sein. Dieses Verstandnis legt er nach Uberzeugung des Se-
nats auch dem diesbeziiglichen Anspruchswortlaut zugrunde. Im Rahmen der Ge-
samtoffenbarung des Streitpatents interpretiert er das in Rede stehenden Merkmal
folglich dahingehend, dass erfindungsgemal’ an dem fur die Anhéangerbremsanla-
ge vorgesehenen Druckluftausgang kein dritter Behalter flr die Speicherung von

Druckluft zur Verwendung in einer Anhédngerbremsanlage angeschlossen ist.

Fur das beanspruchte Beluftungsverfahren gelten die vorstehenden Ausfiihrungen
entsprechend, insoweit sie sich auf die gegenstandlichen Merkmale der Luftaufbe-
reitungsanlage beziehen. Dass mit dieser Anlage ein Verfahren zum Beliften min-
destens eines Federspeicherzylinders einer Feststelloremse und damit zum Lésen
der Feststelloremse einer Nutzkraftfahrzeugbremsanlage durchfihrbar ist, steht
fur den Durchschnittsfachmann aufRer Zweifel. Gegenteiliges hat auch die Be-

schwerdefihrerin nicht vorgetragen.

c) Die mit den geltenden Patentansprichen 1 und 10 beanspruchte Luftaufberei-
tungsanlage sowie das beanspruchte Bellftungsverfahren gemafd den geltenden
Patentanspriichen 11 bis 20 sind unstreitig gewerblich anwendbar und neu. Zu-
dem erweist sich eine Luftaufbereitungsanlage und ein BelUftungsverfahren mit
den jeweils insgesamt beanspruchten Merkmalen als durch den in Betracht gezo-
genen Stand der Technik nicht nahe gelegt.

Soweit die Luftaufbereitungsanlage gemal geltendem Patentanspruch 1 diesel-
ben Merkmale aufweist wie diejenige gemal Patentanspruch 1 nach Hauptantrag,
gelten die unter Il. 3. gemachten Ausfiihrungen zum Stand der Technik gemaR D4
— DE 196 38 226 C1 gleichermal3en hier. Ausweislich der vorstehenden Fig. 1 der
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D4 ist bei dieser Luftaufbereitungsanlage parallel zu der zur Versorgung der Fest-
stelloremse vorgesehenen Druckluftleitung 32 ebenfalls noch eine zur Versorgung
einer Anhangerbremsanlage vorgesehene Druckluftleitung 26" vorhanden. Aller-
dings verhindert das elektrisch betatigbare Ventil 16 gerade nicht, dass beide pa-
rallelen Druckluftleitungen bzw. -ausgange zur Versorgung der Feststellboremse
und zur Versorgung der Anhangerbremsanlage gesperrt werden, wie nunmehr be-
ansprucht ist. Denn in der vom Sperrventil 16 pneumatisch eingestellten Lage der
Steuer- und Anzeigeeinheit 30" ist lediglich die Versorgung der Feststelloremse
(Handbremsventil 31 und Federspeicher 34) uber die Leitung 32 mit Druckluft un-
terbunden. Die Versorgung der Anhangerbremsanlage sowie des Druckbehél-
ters 27°" mit Druckluft tiber die Leitung 26~ nach dem Uberstrémen des federbe-
aufschlagten Kugel-Ruckschlagventils bleibt in jeder Schaltstellung der Steuer-
und Anzeigeeinheit 30" erhalten. Demzufolge stellt die D4 eine Luftaufbereitungs-
anlage bereit, bei der samtliche Druckbehalter 27 bis 27" zunachst in Ublicher
Weise aufgefillt werden und lediglich die Druckluftversorgung zum Losen der
Feststellboremse wahrend der Lastlaufphase des Druckreglers 2 verhindert wird,
vgl. insb. Sp. 6 Z. 11 bis 24. Angesichts dieses gegenstandlichen und grundlegen-
den funktionalen Unterschieds ist es ohne Bedeutung, ob an dem Druckluftaus-
gang zur Versorgung der Anhangerbremsanlage ein Behélter im Sinne der vorlie-
genden Erfindung angeschlossen ist oder nicht. Denn unabhéngig davon, wo ein
Druckbehélter fir den Bremskreis des Anhangers aul3erhalb des Gehéuses 1 der
Luftaufbereitungsanlage angeordnet ware, konnte seine Druckluftversorgung
durch die Ausbildung der Luftaufbereitungsanlage gemaf D4 nicht verhindert wer-

den.

Dasselbe gilt fir das alternative Ausfuhrungsbeispiel gemaR Fig. 2 der D4, bei
dem ein separates Sperrventil 41 anstelle der Doppelfunktion des Regenerations-
Magnetventils 16 die Druckluftzufuhr der Feststelloremse (Handbremsventil 31
und Federspeicher 34) bedingungsentsprechend verhindert. Durch die Anordnung
des Behalters 27" vor dem Sperrventil 41 unter Beibehaltung der Uberstromfunk-

tion der Steuer- und Anzeigeeinheit 30" gemal Fig. 2 ist die erfindungsgeman
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gleichzeitige Sperrung beider parallelen Versorgungsleitungen offensichtlich auch

hier nicht moglich.
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In Anbetracht der grundsatzlich anderen Intention der D4, namlich die Versorgung

des parallelen Druckluftausgangs zur Versorgung der Anhangerbremsanlage im-
mer und insbesondere auch dann zuzulassen, wenn die Versorgung der Feststell-
bremse (noch) unterbunden ist, vermittelt diese Druckschrift gerade keine Anre-
gung zur gegenteiligen, erfindungsgeméaflen Ausbildung. Demzufolge kann weder
die D4 alleine noch die zum Patentanspruch 1 des Hauptantrages fir naheliegend
erachtete Zusammenschau der D4 mit der in D11 offenbarten Anwesenheits-Sen-

sorik zum nunmehr Beanspruchten fuhren.

Die D 12 — DE 195 15 895 Al offenbart eine Luftaufbereitungsanlage 10.1 zum

Versorgen einer Nutzkraftfahrzeugbremsanlage mit Druckluft, mit einer zur Ver-
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sorgung der Feststellboremsanlage vorgesehenen Druckluftleitung 17.3., vgl. insb.
Fig. 1.

Fig.l

Parallel zum Druckluftausgang der Feststelloremse zweigt von der Druckluftlei-
tung 17.3 eine Leitung 17.4 fir Nebenverbraucher ab. Da die Bremskreise | und Il
der Betriebsbremse und der Bremskreis V dem Luftfederkreis zugeordnet sind,
kommt als Nebenverbraucher eine Anh&ngerbremsanlage in Frage, vgl. insb.
Sp. 5 Z. 18 bis 21. In jedem Verbraucherkreis kann ein Sperrglied enthalten sein,
mittels welchem der jeweilige Bremskreis von der Druckluftversorgung abtrennbar
ist, vgl. Anspruch 1. Als Sperrglied des Feststelloremskreises Il ist beispielsweise
das Uberstromventil 40.3 (mit pneumatischem Betatigungsmittel 41) des Mehr-
kreisschutzventils 42.1 in Fig. 1 dargestellt und beschrieben in Sp. 5 Z. 24 bis 34
sowie Z. 48 bis 52.

Auf die Bremsanlage in ihrer Gesamtheit, insbesondere auf druckluftverbrauchen-

de Betatigungsbauteile einer Feststellbremse, geht die D12 nicht ndher ein. Auf-
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grund des direkt an die Luftaufbereitungsanlage 10.1 angeschlossenen Druckluft-
behélters 37.3 liest der eingangs definierte Fachmann allerdings den Feststell-
bremskreis mit einem Handbremsventil und einem Federspeicher in herkdmmli-
cher Bauweise im Anschluss an den Behalter 37.3 des Bremskreises Ill ohne
Weiteres mit. Dartber hinaus enthalt die vorbekannte Luftaufbereitungsanla-
ge 10.1 ein elektrisch betatigbares (Vorsteuer-) Ventil 44.3, mittels welchem durch
elektrische Betatigung das Uberstromventil 40.3 gesperrt und eine Versorgung
des Druckluftausgangs zur Versorgung der Feststelloremse und des Druckluftaus-
gangs zur Versorgung der Anhangerbremsanlage mit Druckluft verhindert werden
kann, vgl. insb. Sp. 5 Z. 53 bis 55.

Im Gegensatz zu der erfindungsgemalfen Luftaufbereitungsanlage ist mit jedem
Ausgang der Luftaufbereitungsanlage 10.1 ein Druckluftbehélter verbunden,
insbesondere der Druckluftbehalter 37.3 fur den Feststelloremskreis Ill und der
Druckluftbehalter 37.4 fir den Nebenverbraucher- bzw. Anhéngerbremskreis IV,
vgl. insb. Fig. 1. Eine erfindungsgemall vorgesehene Anwesenheits-Sensorik
offenbart die D12 nicht.

Ware der Durchschnittsfachmann in gleicher Weise wie vorstehend erlautert vor
die Aufgabe gestellt, ein Nutzkraftfahrzeug mit einer Luftaufbereitungsanlage ge-
maf D12 fur eine Auslieferung in ein nordeuropéisches Land vorzubereiten, wirde
er zur Adaption einer bekannten Anwesenheits-Sensorik das vorgesteuerte Uber-
stromventil 40.3 nicht nutzen. Denn wie die Patentinhaberin zur Uberzeugung des
Senats in der mundlichen Verhandlung vorgetragen hat, ware eine derartige Anla-
ge im Feld nicht zu vermitteln. Bevor die Feststelloremse losbar ist, miisste nam-
lich zuerst der den druckluftverbrauchenden Betatigungsbauteilen der Feststell-
bremsanlage vorgeschaltete Druckluftbehalter 37.3 aufgefullt werden. Da die be-
vorrechtigten Betriebsbremskreise | und Il bereits aufgefullt sind (vgl. insb. Sp. 7
Z. 3 bis 19), bevor der von einem Anwesenheitssensor elektrisch auswertbare In-
dikator zum Ldsen der Feststelloremse bericksichtigt werden kann, fihrt die an-

schlieBend erforderliche Beflllung des Druckbehélters 37.3 zwangslaufig zu ei-
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nem Zeitverzug bei der Fahrzeugbenutzung. Diese Benutzungseinschrankung ist
unakzeptabel und insoweit — ohne Kenntnis der Erfindung - nicht naheliegend. Zu-
dem fuhrt sie auch deshalb nicht zur beanspruchten Luftaufbereitungsanlage, well
an dem Druckluftausgang zur Versorgung der Anhéangerbremsanlage ein Druck-

luftbehalter 37.4 vorgesehen ist, auf den erfindungsgemal? verzichtet ist.

Die D11 -WO 03/008250 A2 bzw. deren Ubersetzung D11U — DE 602 08 804 T2,
auf die nachfolgend Bezug genommen wird, offenbart eine Luftaufbereitungsanla-
ge i. V. m. einer Feststelloremsanlage, deren Pneumatik- und Steuerkreise zentra-
lisiert und vereinfacht werden sollen, vgl. insb. Abs. [0015]. Abweichend von dem
bis dato Ublichen Aufbau einer Luftaufbereitungsanlage, wie er in dem vorstehend
erlauterten Stand der Technik gemalR D4 oder D12 offenbart ist, schlagt die D11
insbesondere einen modularen Anlagenaufbau vor, der Betéatigungseinheiten der
Druckluftverbraucher direkt an das Gehause der Luftaufbereitungsanlage anglie-
dert. Beispielsweise ist ein Modul 16 mit einem elektropneumatischen Organ vor-
gesehen, das typischerweise als Elektroventil 27 ausgebildet ist, vgl. insb.
Abs. [0052], [0063] sowie nachstehende Fig. 3.
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Uber das elektrisch angesteuerte Ventil 27 wird an einem Versorgungsan-
schluss 26 der Luftaufbereitungsanlage fur die Feststelloremse Druckluft bereitge-
stellt, welche direkt zum Losen der Parkbremse benutzbar ist, vgl. insb. An-
spruch 1 sowie Abs. [0063]. Die elektrische Ansteuerung des Ventils 27 und damit
die Bereitstellung von Druckluft am Ausgang 26 kann von einer Anwesenheitsfest-
stellung fur den Fahrer abh&ngig gemacht werden, vgl. insb. Abs. [0065]. Einen
zum Ausgang 26 parallelen Druckluftausgang zur Versorgung der Anhanger-
bremsanlage, an dem kein Behélter angeschlossen ist, offenbart diese Druck-
schrift ebenso wenig wie ein fachnotorisch bekanntes Handbremsventil oder einen
Federspeicherzylinder der Feststelloremsanlage. Folgerichtig offenbart die Druck-
schrift auch eine gemeinsame Sperrmdglichkeit fur die Versorgung der Feststell-

und Anhangerbremse nicht.

Aufgrund der vorgenannten Unterschiede fuhrt diese Druckschrift den Durch-
schnittsfachmann nicht zum Beanspruchten. Dies gilt auch unter Bertcksichtigung
einer wie auch immer gearteten Zusammenschau mit einer der Luftaufbereitungs-

anlagen gemal D4 oder D12, wie vorstehend dargetan.

Der tbrige Stand der Technik liegt vom Beanspruchten ferner ab und hat daher in
der zum Hilfsantrag 1 gefuhrten Diskussion wahrend der mundlichen Verhandlung
keine Rolle mehr gespielt. Er offenbart entweder gar keine Luftaufbereitungsanla-
ge oder eine solche mit einer anderen gegenstandlichen Ausbildung und infolge-
dessen auch anderen Funktion. Die Prufung durch den Senat hat ergeben, dass
die von der Beschwerdefuhrerin nicht mehr aufgegriffenen Druckschriften des
Einspruch- und Prufungsverfahrens dem Fachmann keinen Hinweis zur streitpa-

tentgemallen Losung geben kdnnen.

Die Luftaufbereitungsanlage gemal geltendem Patentanspruch 1 ist demnach pa-

tentfahig.
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Mit ihr sind es die zweckmalfigen Weiterbildungen dieser Luftaufbereitungsanlage,

die in den riickbezogenen Unteransprichen 2 bis 10 enthalten sind.

Durch die Bezugnahme auf die als patentfahig erachtete Luftaufbereitungsanlage
gemal den geltenden Patentansprichen 1 bis 10 ist logisch zwingend auch das
mit dieser Luftaufbereitungsanlage mogliche (Betriebs-) Verfahren geméafl? dem
geltenden Patentanspruch 11 durch den Stand der Technik nicht nahegelegt.

Das Beluftungsverfahren gemaf geltendem Patentanspruch 11 ist demnach eben-
falls patentfahig.

Mit ihm sind es die zweckmafigen Weiterbildungen dieses Verfahrens, die in den

rickbezogenen Unteranspriichen 12 bis 20 enthalten sind.

Bork Paetzold Nees
zugleich fur Richter Reinhardt,

der wegen Urlaub und sich

direkt anschlieBendem Ruhe-

stand an der Unterschrift ver-

hindert ist.
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