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BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

betreffend die Patentanmeldung 10 2010 005 802.5

hat der 17. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf
die mundliche Verhandlung vom 20. April 2017 unter Mitwirkung des Vorsitzenden
Richters Dipl.-Phys. Dr. Morawek, der Richterin Eder, des Richters
Dipl.-Phys. Dr. Muller und des Richters Dipl.-Phys. Dr. Forkel

BPatG 154
05.11



beschlossen:

Auf die Beschwerde der Anmelderin wird der Beschluss der Pri-
fungsstelle fir Klasse G 10 K des Deutschen Patent- und Marken-
amts vom 27. Februar 2013 aufgehoben und die Sache zur weite-
ren Prufung und Entscheidung an das Deutsche Patent- und Mar-

kenamt zurtickverwiesen.

Grinde

Die am 27. Januar 2010 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereichte
Patentanmeldung mit der Bezeichnung ,Vorrichtung zur aktiven Gerauschkom-
pensation eines Storschalls in einem Kraftfahrzeuginnenraum® ist durch Beschluss
der Prifungsstelle fir Klasse G10K vom 27. Februar 2013 zuriickgewiesen wor-
den.

Im Prifungsverfahren sind die Druckschriften

D1:. DE 4308398 C2und

D2: Wikipedia: Kalman-Filter. Version vom 13.07.2009 [recherchiert am
24.08.2010]. Im Internet: <URL.:
http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Kalman-Filter&oldid=
62147710>.

entgegengehalten worden.



Aulerdem wurden von der Prifungsstelle noch die Druckschriften
D3: DE 10258 793 Al

D4: JP 2002 229572 A einschlieBlich ,,machine translation*“ und
D5: DE 102008 008 501 A1

genannt, ohne naher darauf einzugehen.

In der Beschreibungseinleitung vorliegender Anmeldung ist auf3erdem noch die
Druckschrift

D6: WO 2007/147994 Al

genannt worden.

Im Zurlckweisungsbeschluss hat die Prufungsstelle ausgefihrt, dass der Gegen-
stand des urspringlich eingereichten Patentanspruchs 1 nicht neu gegeniber dem
aus der Druckschrift D1 bekannten Stand der Technik ist. Des Weiteren wurde von
der Prifungsstelle ausgefuhrt, dass die Gegenstande der Patentanspriiche 1
gemal den in der Anhérung vom 30. Januar 2013 eingereichten Hilfsantragen 1
bis 3 dem Fachmann durch die D1 nahegelegt sind.

Gegen diesen Beschluss richtet sich die Beschwerde der Anmelderin.

Die Anmelderin verfolgt ihre Patentanmeldung mit den mit Eingabe vom
12. April 2017 eingereichten geltenden Patentanspriichen 1 bis 7 weiter.

Der mit Gliederungspunkten versehene geltende Patentanspruch 1 lautet:

M1  Vorrichtung zur aktiven Gerduschkompensation eines Storschalls in
einem Kraftfahrzeuginnenraum,



M2

M3

M4

M5

mit einer Regeleinrichtung (RE) zur Erzeugung eines dem Stor-
schall phaseninversen Kompensationssignals, das Uber einen Laut-
sprecher (L) als akustisches Gegenschallsignal dem Fahrzeugin-
nenraum zugefuhrt wird,

wobei einer Anpassungsstufe (B) ein Motordrehzahlsignal (n(t)) als
Steuersignal zugefihrt wird, in der es zu einem drehzahlpropor-
tionalen phaseninversen Kompensationssignal umgerechnet und
leistungsverstarkt als akustisches Gegenschallsignal dem Fahr-
zeuginnenraum zugefihrt wird,

wobei durch wenigstens ein Mikrofon (M) der noch aktuell verblei-
bende Storschall erfasst und als Fehlersignal in eine, in der Regel-
einrichtung (RE) angeordnete Riuckkopplungsstufe (Ki(t)) mit veran-
derbaren Rickkopplungsparametern riickgekoppelt wird, und

wobei in einem Speicher (SP) akustisch relevanten und verénder-
baren Fahrzeugsignalen (FS) entsprechende unterschiedliche
Ruckkopplungsparameter (K) abgelegt sind, und mit einem Prozes-
sor (MP) aus aktuellen Ruckkopplungsparamatern (K) entspre-
chend aktuellen Fahrzeugsignalen (FS) eine angepasste Regelcha-
rakteristik oder Ubertragungsfunktion berechnet und der Regelung
an der Ruckkopplungsstufe (Ky(t)) zur Verfligung gestellt wird,

dadurch gekennzeichnet,

M6

M7

dass in der Ruckkopplungsstufe (Kq(t)) ein das phaseninverse Kom-
pensationssignal ergadnzendes Kompensations-Erganzungssignal
erzeugt wird, und

dass, in einer Signalzufuhreinrichtung von der Anpassungsstufe (B)
zum Lautsprecher (L) betrachtet, nach der Anpassungsstufe (B) ein
Summierglied vorgesehen ist, in dem das in der Anpassungs-
stufe (B) erzeugte drehzahlproportionale, phaseninverse Kompen-



sationssignal mit dem Kompensations-Erganzungssignal erganzt
wird.

Hinsichtlich der geltenden urspriinglichen Unteranspriiche 2 bis 7 wird auf den
Akteninhalt verwiesen. Sie sind identisch mit den urspriinglichen Patentanspri-
chen 2 bis 7.

Die Anmelderin beantragt,

den angegriffenen Beschluss aufzuheben und das nachgesuchte

Patent mit folgenden Unterlagen zu erteilen:

Patentansprtiche 1-7 vom 12. April 2017,
Beschreibung Seiten 1-6 und

1 Blatt Zeichnung mit 1 Figur, jeweils vom Anmeldetag.

Zu weiteren Einzelheiten wird auf den Akteninhalt verwiesen.

Die Beschwerde ist zulassig, insbesondere ist sie statthaft sowie form- und fristge-
recht eingelegt (8 73 Abs. 1, Abs. 2, PatG). Die Beschwerde hat auch insoweit Er-
folg, als sie mit den geltenden Patentanspriichen 1 bis 7 zur Aufhebung des Be-
schlusses und zur weiteren Prifung und Entscheidung an das Deutsche Patent-

und Markenamt zurtickverwiesen wird.

1. Wie aus der Beschreibungseinleitung vorliegender Anmeldung hervorgeht,
betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur aktiven Gerauschkompensation eines



Storschalls in einem Kraftfahrzeuginnenraum nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1 (vgl. den Absatz [0001] der Offenlegungsschrift).

Solche Vorrichtungen sind beispielsweise unter der Bezeichnung ANC-System
(Active Noise Cancellation System) allgemein bekannt, wobei mit einer Regelein-
richtung ein dem Stdrschall phaseninverses Kompensationssignal erzeugt wird,
das Uber einen Lautsprecher als akustisches Gegenschallsignal dem Fahrzeugin-
nenraum zugefuhrt wird. Durch die Phaseninversion des Gegenschallsignals
erfolgt eine Storschallreduzierung. Die Hohe einer solchen angestrebten Stor-
schallreduzierung héngt im Wesentlichen davon ab, wie genau das phaseninverse
Gegenschallsignal dem Stdrschallsignal entspricht. Die im Fahrzeugbetrieb entste-
henden Stoérschallsignale sind je nach dem aktuellen Fahrzeugbetrieb sowie
anderbaren Randbedingungen im Fahrzeuginnenraum unterschiedlich, wobei die
nach dem Stand der Technik erzeugten Gegenschallsignale dies nur unzurei-
chend bertcksichtigen mit dem Ergebnis einer teilweise unzureichenden Stor-
schallreduktion. Insbesondere setzen allgemein bekannte ANC-Systeme eine
mehr oder weniger fixe —jedoch tatséchlich nicht gegebene — Raumiubertra-
gungsfunktion des Fahrzeuginnenraums voraus und kénnen auf unterschiedliche
Verteilungen der Motorordnungen in Stdorschallsignalen nur eingeschrankt reagie-
ren (vgl. den Absatz [0002]).

Konkret ist beispielsweise aus der WO 2007/147994 Al eine Vorrichtung zur Re-
duktion der Koérperschallibertragung durch gesteuerte Motorlager bekannt, wobei
feste Werte fiir eine Ubertragungsfunktion motorgerauschabhéngig aus einem

Speicher abgerufen werden (vgl. den Absatz [0003]).

Aufgabe der Erfindung ist es somit, eine Vorrichtung zur aktiven Gerduschkom-
pensation eines Storschalls in einem Kraftfahrzeuginnenraum so weiterzubilden,
dass eine verbesserte Storschallreduktion moglich ist (vgl. den Absatz [0004])

bzw. eine alternative Signalverarbeitung bereitzustellen, die eine verbesserte Stor-



schallreduktion ermoglicht (vgl. die Eingabe vom 12. April 2017, Seite 4, erster
Absatz).

Als Fachmann ist ein Ingenieur der Fachrichtung Nachrichtentechnik mit Kenntnis-
sen auf dem Gebiet der Audiosignalverarbeitung und mehrjahriger Erfahrung auf
dem Gebiet der Fahrzeuginnenraum - Akustik anzusehen.

2. Zur Losung der genannten Aufgabe schléagt der Patentanspruch 1 eine Vor-
richtung mit folgenden Merkmalen vor:

Es wird einer Anpassungsstufe ein Motordrehzahlsignal als Steuersignal zuge-
fuhrt, in der es zu einem drehzahlproportionalen phaseninversen Kompensations-
signal umgerechnet und leistungsverstarkt als akustisches Gegenschallsignal dem

Fahrzeuginnenraum zugefihrt wird (vgl. den Absatz [0005]).

Zudem wird durch wenigstens ein Mikrofon der dann noch aktuell verbleibende
Storschall erfasst und als Fehlersignal in die Regeleinrichtung riickgekoppelt, wo
in einer Ruckkopplungsstufe mit veranderbaren Rickkopplungsparametern ein
das phaseninverse Kompensationssignal ergdnzendes Kompensations-Ergan-

zungssignal erzeugt wird (vgl. den Absatz [0006]).

In einem Speicher sind den akustisch relevanten und veranderbaren Fahrzeugsi-
gnalen entsprechende unterschiedliche Ruckkopplungsparameter abgelegt. Diese
werden entsprechend aktueller Fahrzeugsignale als aktuelle Rickkopplungspara-
meter ausgelesen, und mit einem Prozessor wird daraus eine angepasste Regel-
charakteristik beziehungsweise Ubertragungsfunktion berechnet und der Rege-
lung insbesondere an der Rickkopplungsstufe zur Verfigung gestellt (vgl. den Ab-
satz [0007]).



Der Vorrichtung werden somit tber die Fahrzeugvernetzung Fahrzeugsignale zur
Verfigung gestellt und Gber den Prozessor werden abhangig von diesen Fahr-
zeugsignalen entsprechende Parametersatze in den oder die Regler fur eine opti-
mierte Gerauschreduzierung geladen, wobei insbesondere die Regelsteilheit und
der Frequenzgang geanderten akustischen Randbedingungen optimal angepasst

werden kdnnen (vgl. den Absatz [0008]).

AulRerdem ist in einer Signalzufuhreinrichtung von der Anpassungsstufe zum Laut-
sprecher betrachtet, nach der Anpassungsstufe ein Summierglied vorgesehen, in
dem das in der Anpassungsstufe erzeugte, drehzahlproportionale, phaseninverse
Kompensationssignal mit dem Kompensations-Erganzungssignal erganzt wird

(vgl. das Merkmal M7 des geltenden Patentanspruchs 1).

3. Bedenken hinsichtlich der Zulassigkeit des geltenden Patentbegehrens kon-

nen vorerst zuriickstehen.

Es bestehen Bedenken hinsichtlich der urspriinglichen Offenbarung des Merkmals
~summierglied” in der neu hinzugekommenen Merkmalsgruppe M7, da dieser Be-
griff in den urspriinglichen Unterlagen nicht wortlich vorkommt und in der Figur
lediglich als (+) - Zeichen erwahnt wird, wobei gemal} Beschreibung Seite 5, letz-
ter Absatz, hier das Kompensations-Erganzungssignal erganzt wird. Dies kann
jedoch dahinstehen, da ohnehin noch keine endgtltige Entscheidung getroffen

wird.

4. Das geltende Patentbegehren ist durch den bisher bekannten Stand der

Technik weder vorbekannt noch nahegelegt.

Als nachstkommender Stand der Technik ist die Druckschrift D1 anzusehen.



So ist aus der Druckschrift D1 eine Vorrichtung zur aktiven Gerduschkompensa-
tion eines Stoérschalls in einem Kraftfahrzeuginnenraum bekannt (vgl. Seite 2, ers-
ter Absatz und den Anspruch 1: ,Aktives Gerauschverminderungssystem flr den

Fahrgastraum eines Kraftfahrzeugs...“) [= Merkmal M1],

mit einer Regeleinrichtung (vgl. die Figur 2 mit Beschreibung Seite 5, zweiter Ab-
satz: Fahrgastraum-Gerauschverminderungssystem NR) zur Erzeugung eines
dem Storschall phaseninversen Kompensationssignals, das Uber einen Lautspre-
cher (Lautsprecher 4) als akustisches Gegensignal (Loéschklang oder Loschton)
dem Fahrzeuginnenraum zugefuhrt wird [= Merkmal M2].

Dabei wird einer Anpassungsstufe (vgl. die Figur 7: ,Eingangssignaltransformier-
schaltung 2A*) ein Motordrehzahlsignal (Figur 7: ,Motordrehzahldaten cr”) als
Steuersignal zugefuhrt, in der es zu einem drehzahlproportionalen phaseninversen
Kompensationssignal umgerechnet und leistungsverstarkt als akustisches Gegen-
schallsignal dem Fahrzeuginnenraum zugefthrt wird (vgl. auch die Figur 1 mit Be-
schreibung Seite 5, erster Absatz: Motorsignaltransformiereinrichtung M1, Ldsch-
signalsynthetisiereinrichtung M2, Loschtonerzeugungseinrichtung M3: ,In Figur 1
wird ein Motorsignal eines Kraftfahrzeugs in eine Motorsignaltransformationsein-
richtung M1 eingegeben. Der Ausgang der Transformationseinrichtung M1 wird an
eine Loschsignalsynthetisiereinrichtung M2 gelegt. Der Ausgang der Ldschsignal-
synthetisiereinrichtung M2 gelangt dann zu einer Léschklang- oder Loschtoner-
zeugungseinrichtung M3 zum Erzeugen des Loschklangs oder Loschtons. und
den Anspruch 1: ,...enthaltend ein adaptives Filter (3A, 3B) zum Erzeugen eines
Gerauschloschsignals als Antwort auf ein dem adaptiven Filter zugefiihrtes Pri-
marquellensignal (PSe), das in Beziehung zur Drehzahl eines Motors (1) des
Kraftfahrzeugs steht, mit aktualisierbaren Filterkoeffizienten zum Verandern des
Gerauschloschsignals, einen Lautsprecher (4A, 4B) zum Erzeugen eines dem Ge-
rauschloschsignal entsprechenden Léschtons zum Zwecke des Ausléschens

eines Vibrationsgerauschtons im Fahrgastraum...“) [= Merkmal M3].
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Weiterhin wird durch wenigstens ein Mikrofon (vgl. die Figur 2: Fehlermikrofon (5))
der noch verbleibende Storschall erfasst und als Fehlersignal in eine, in der Re-
geleinrichtung (NR) angeordnete Ruckkopplungsstufe (LMS-Rechenschaltung 6)
mit veranderbaren Rickkopplungsparametern riickgekoppelt (vgl. auch die Figur 1
mit Beschreibung Seite 5, erster Absatz: Fehlersignalempfangseinrichtung M4,
Loschsignalaktualisierungseinrichtung M5: ,Der Gerauschton innerhalb des Fahr-
gastraums wird von einer Fehlersignalempfangseinrichtung M4 empfangen. Ande-
rerseits werden der Ausgang der Motorsignaltransformationseinrichtung M1 und
der Ausgang der Fehlersignalempfangseinrichtung M4 zu einer Ldschsignalaktua-
lisierungseinrichtung M5 Ubertragen. Ein Aktualisierungssignal der Aktualisie-
rungseinrichtung M5 wird zur Léschsignalsynthetisiereinrichtung M2 Ubertragen,
um das Loschsignal zu aktualisieren.“ und den Anspruch 1: ,...ein Mikrofon (5)
zum Empfangen des Vibrationsgerauschtons und des Ldschtons zum Gewinnen
eines Fehlersignals, das den als Ergebnis der Tonuberlagerung auftretenden Feh-
ler darstellt, und eine auf das Fehlersignal ansprechende Aktualisierungseinrich-
tung (6A, 6B) zum Aktualisieren der Filterkoeffizienten in einer den Fehler minimie-
rende Weise...“) [= Merkmal M4].

AulBerdem sind in einem Speicher (vgl. die Figur 8 mit Beschreibung: Speicher-
schaltung (23b)) akustisch relevanten und veranderbaren Fahrzeugsignalen (Fahr-
gastsitz-Besetzt-Zustande) entsprechende unterschiedliche Ruckkopplungspara-
meter abgelegt, wobei mit einem Prozessor (CXmn-Schaltungen 17b, 18b, 19D,
20b) aus aktuellen Ruckkopplungsparametern entsprechend aktuellen Fahrzeug-
signalen eine angepasste Regelcharakteristik oder Ubertragungsfunktion berech-
net und der Regelung an der Ruckkopplungsstufe (LMS 6A, 6B) zur Verfigung
gestellt wird (vgl. den Anspruch 1: ,...eine Speichereinrichtung (23b) zum vorheri-
gen Speichern mehrerer zweiter Ubertragungscharakteristiken (CXmn) zum Kom-
pensieren von Anderungen der tatsachlichen Ubertragungscharakteristiken im
Fahrgastraum gegenuber der ersten Ubertragungscharakteristik (C'Omn) in Ab-
hangigkeit von dem Sitzplatzeinnahmezustand, und eine zweite Einrichtung (17b,

18b, 19b, 20b) zum Vorsehen einer der in der Speichereinrichtung (23b) gespei-
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cherten zweiten Ubertragungscharakteristik (CXmn) in Abhangigkeit von dem
ermittelten Sitzplatzeinnahmezustand, wobei die Aktualisierungseinrichtung (6A,
6B) die Filterkoeffizienten auf der Grundlage eines sowohl von der ersten Ubertra-
gungscharakteristik als auch von der einen der zweiten Ubertragungscharakteristi-

ken korrigierendes Primarquellensignals (PSe) aktualisiert®.) [= Merkmal M5].

Bei der Vorrichtung nach der Druckschrift D1 (vgl. die Seite 5, letzte Zeile, bis
Seite 6, vierte Zeile) wird jedoch in der Rickkopplungsstufe (LMS-Rechenschal-
tung 6) ein Quadrat der Differenz zwischen dem vom Fehlermikrofon 5 empfange-
nen und dem korrigierten Primér- oder Hauptquellensignal berechnet und kein das
phaseninverse Kompensationssignal erganzendes Kompensations-Erganzungssi-
gnal, wie es beim Gegenstand des geltenden Patenanspruchs 1 im Merkmal M6

beansprucht ist.

AulBerdem steht bei der Druckschrift D1 die Rickkopplungsstufe (vgl. die Figur 2
mit Beschreibung: LMS-Rechenschaltung 6) in direkter Signalverbindung mit der
Anpassungsstufe (adaptiver Filter 3), wohingegen beim Gegenstand des gelten-
den Patentanspruchs 1 gemalRl Merkmal M7 die Verbindung und Signalzufiihrung
von der Anpassungsstufe zum Lautsprecher betrachtet nach der Anpassungsstufe
bei (+) vorgesehen ist.

Weiterhin werden bei der D1 Filterkoeffizienten in der Anpassungsstufe (adaptiver
Filter 3) berechnet und angepasst und kein Kompensations-Ergdnzungssignal
zum in der Anpassungsstufe (adaptiver Filter 3) erzeugten drehzahlproportionalen,
phaseninversen Kompensationssignal erganzt, wie aufRerdem im Merkmal M7

beansprucht ist.

Nach allem ist die Vorrichtung nach dem Patentanspruch 1 neu, da weder der
Druckschrift D1 noch den ubrigen im Verfahren befindlichen Druckschriften eine

Vorrichtung mit den Merkmalen M1 bis M7 zu entnehmen ist.
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Eine derartige Vorrichtung ist dem Fachmann auch nicht nahegelegt; denn keine
der Druckschriften D1 bis D6 gibt eine Anregung die aus der D1 bekannte Vor-

richtung nach den Merkmalen M6 und M7 auszubilden.

Nach allem ist nicht erkennbar, wie der Fachmann in Kenntnis lediglich des aus
den ermittelten Druckschriften bekannten Standes der Technik zur beanspruchten

Lehre hatte gelangen kénnen.

Somit lasst sich mit dem bisher in Betracht gezogenen Stand der Technik eine

Zuruckweisung der Anmeldung nicht begrinden.

5. Die Anmeldung war an das Deutsche Patent- und Markenamt zurtickzuver-

weisen.

8 79 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 PatG bestimmt, dass das Patentgericht die angefochtene
Entscheidung aufheben kann, ohne in der Sache selbst zu entscheiden, wenn das
Deutsche Patent- und Markenamt noch nicht in der Sache selbst entschieden hat.
Diese Voraussetzungen liegen vor, wenn die Mangel, die der angefochtenen Ent-
scheidung zugrunde liegen, beseitigt wurden, danach aber eine neue Sachprifung
erforderlich ist. Die Anmeldung kann an das Deutsche Patent- und Markenamt
zurlckverwiesen werden, wenn die Patentfahigkeit des nunmehr Beanspruchten
noch nicht Gegenstand der Prifung war (vgl. Busse PatG, 8. Aufl. 8 79 Rdn. 88
und 89; Schulte PatG, 9. Aufl. 8 79 Rdn. 22, 25 bis 27 — jeweils mit weiteren Hin-

weisen).

Dies ist vorliegend der Fall, da das neu hinzugefiigte Merkmal M7 einen neuen
Aspekt der Erfindung betrifft, der bisher ersichtlich nicht Gegenstand der bean-
spruchten Vorrichtung war und die Prifungsstelle diesen daher auch nicht recher-

chiert und dazu Stellung genommen hat.
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Vorliegend ist nicht auszuschliel3en, dass bei einer Nachrecherche bezuglich einer
Signalzufihrung von der Anpassungsstufe zum Lautsprecher betrachtet, nach der
Anpassungsstufe, bei dem das in der Anpassungsstufe erzeugte drehzahlpropor-
tionale, phaseninverse Kompensationssignal mit einem Kompensations-Ergan-
zungssignal (Merkmal M7) ergénzt wird, noch entscheidungserheblicher Stand der
Technik ermittelt wird, der einer Erteilung des angemeldeten Patents in dessen
jetziger Fassung entgegensteht. Da eine sachgerechte Entscheidung nur aufgrund
einer vollstandigen Recherche des druckschriftlichen Standes der Technik zu allen
Anspruchsmerkmalen ergehen kann, war die Sache zur weiteren Prufung und Ent-

scheidung an das Deutsche Patent- und Markenamt zurtickzuverweisen.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Beschluss steht den am Beschwerdeverfahren Beteiligten das
Rechtsmittel der Rechtsbeschwerde zu, wenn gertgt wird, dass

1. das beschlieBende Gericht nicht vorschriftsmafiig besetzt war,

2. bei dem Beschluss ein Richter mitgewirkt hat, der von der Aus-
Ubung des Richteramts kraft Gesetz ausgeschlossen oder wegen
Besorgnis der Befangenheit mit Erfolg abgelehnt war,
einem Beteiligten das rechtliche Gehdr versagt war,

4. ein Beteiligter im Verfahren nicht nach Vorschrift des Gesetzes ver-
treten war, sofern er nicht der Filhrung des Verfahrens ausdriicklich
oder stillschweigend zugestimmt hat,

5. der Beschluss aufgrund einer mundlichen Verhandlung ergangen
ist bei der die Vorschriften tber die Offentlichkeit des Verfahrens
verletzt worden sind, oder

6. der Beschluss nicht mit Griinden versehen ist.
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Die Rechtsbeschwerdeschrift muss von einer beim Bundespatentgerichtshof
zugelassenen Rechtsanwaltin oder von einem beim Bundesgerichtshof zugelas-
senem Rechtsanwalt unterzeichnet und innerhalb eines Monats nach Zustellung

des Beschlusses beim Bundesgerichtshof, Herrenstral3e 45a, 76133 Karlsruhe,

eingereicht werden.

Dr. Morawek Eder Dr. Muller Dr. Forkel

Fa



