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betreffend das deutsche Patent 196 54 370

hat der 1. Senat (Nichtigkeitssenat) des Bundespatentgerichts auf Grund der
mindlichen Verhandlung vom 2. April 2008 durch den Préasidenten Lutz, den
Richter Dipl.-Ing. Bork, die Richterin Gabriele Schuster sowie die Richter
Dipl.-Ing. Reinhardt und Dipl.-Ing. Dr. Hochst

fur Recht erkannt:

I. Das deutsche Patent 196 54 370 wird fur nichtig erklart.

II. Der Beklagte tragt die Kosten des Rechtsstreits, einschlief3lich

der Kosten der Nebenintervenientin.

[ll. Das Urteil ist gegen Sicherheitsleistung in Hohe von 120 %
des jeweils zu vollstreckenden Betrages vorlaufig vollstreck-

bar.



Tatbestand

Der Beklagte ist eingetragener Inhaber des deutschen Patents 196 54 370, das
am  24. Dezember 1996 angemeldet und am  29.Januar 1998 mit
8 Patentanspriichen erteilt worden ist. Der Gegenstand des Streitpatents ist be-

zeichnet mit ,Heizsystem fur Fahrzeuge*.

Patentanspruch 1 lautet in der erteilten Fassung wie folgt:

Heizsystem fur Fahrzeuge, insbesondere solche mit offener oder
offen zu fahrender Personenzelle, welchem zum Heizen Warmluft
Uber Kanéle zugefuhrt wird, dadurch gekennzeichnet, dass im Be-
reich der Ruckenlehne (3; 32) von Sitzen Luftdisen (6; 33) zum
Umstromen des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs der sitzen-

den Person mit Warmluft vorgesehen sind.

Wegen der unmittelbar und mittelbar auf Anspruch 1 riickbezogenen Unteranspri-
che 2 bis 8 wird auf die Streitpatentschrift DE 196 54 370 C1 verwiesen.

Nach Auffassung der Klagerinnen ist der Gegenstand des Patentanspruchs 1 und
der der Unteranspriche durch den druckschriftichen Stand der Technik vorweg-
genommen. Auf jeden Fall beruhe die Lehre des Streitpatents nicht auf erfinderi-

scher Tatigkeit.

Zur Begriindung berufen sich die Klagerinnen insbesondere auf

- die Ubersetzung DE 692 21 263 T2 der europaischen Patent-
schrift 0 543 289 B1 (Anlagenkonvolut K7).

Die Nebenintervenientin halt den Gegenstand des Streitpatents ebenfalls fur nicht
patentfahig und beruft sich auf mehrere japanische und deutsche Gebrauchs-

muster-, Offenlegungs- und Patentschriften.



Die Klagerinnen und die Nebenintervenientin beantragen,

das deutsche Patent 196 54 370 in vollem Umfang fir nichtig zu

erklaren.

Der Beklagte beantragt,

die Klage abzuweisen, hilfsweise, das Streitpatent im Umfang der
Hilfsantrage | bis 1ll vom 19. Méarz 2008 bzw. der in der mundli-
chen Verhandlung vorgelegten Hilfsantrage IV und V -in dieser
Reihenfolge - aufrechtzuerhalten.

Die Patentanspriiche und Anderungen der Beschreibung nach den Hilfsantragen |

bis V lauten wie folgt:

Hilfsantraq I:

1. Heizsystem fur Fahrzeuge, insbesondere solche mit offener
und offen zu fahrender Personenzelle, welchem zum Heizen
Warmluft Gber Kanéle zugefiihrt wird, dadurch gekennzeichnet,
dass es von deren Heizungs- und Liftungssystem getrennt aus-
gefuhrt ist und dass im Bereich der Ruckenlehne (3; 32) von Sit-
zen Luftdisen (6; 33) zum gezielten Umstromen des Kopf-, Na-
cken- und Schulterbereichs der sitzenden Person mit Warmluft

vorgesehen sind.

2. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
ein oder mehrere zum oberen Randbereich der Sitze fiihrende
Luftkanéle (20; 41) innerhalb oder im rickwartigen Bereich der
Ruckenlehne (3; 32) angeordnet sind, um die Luftdisen (6; 33) mit

Warmluft zu versorgen.



3. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3
das Heizsystem mit dem Kihlwassersystem des Fahrzeuges ver-
bunden ist.

4. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Heizsystem als gesonderte Heizung mit separatem Warme-
tauscher (22; 42) und Geblase (23; 43) vorgesehen ist.

5. Heizsystem nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich-
net, dass elektrische Heizdréahte wenigstens in einem Teil der
Luftkanéle (20; 41) vorgesehen sind.

6. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die Luftdiisen (33) in die Ruckenlehne (32) integriert sind.

7. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftdisen (6) an einem Disenhalter (5) zwischen Rucken-

lehne (3) und Kopfstitze (4) angeordnet sind.

8. Heizsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen Luftdisen und Luftkandlen vor und/oder zwi-
schen Luftkandlen (20) und dem vorgeschalteten Heizsystem

Balge (21, 40) vorgesehen sind.

In der Beschreibung lauten Spalte 1, Zeilen 3 bis 6 wie folgt: ,Die vorliegende Er-
findung betrifft ein Heizsystem fir Fahrzeuge gemafll dem Oberbegriff von An-
spruch 1.“ In Spalte 2, Zeile 24 wird das Wort ,Warmluftsystem“ durch das Wort
.Kihlwassersystem* ersetzt. Zeile 25, beginnend mit dem Wort ,Dies* bis Zeile 30

werden gestrichen.



Hilfsantrag II:

1. Heizsystem fur Fahrzeuge mit offener oder offen zu fahrender
Personenzelle, welchem zum Heizen Warmluft Gber Kanéle zu-
gefuhrt wird, dadurch gekennzeichnet, dass es als gesonderte
Heizung mit separatem Warmetauscher (22; 42) und Gebla-
se (23; 43) vorgesehen ist und dass im Bereich der Rucken-
lehne (3; 32) von Sitzen Luftdiisen (6; 33) zum gezielten Umstro-
men des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs der sitzenden Per-

son mit Warmluft vorgesehen sind.

2.  Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
ein oder mehrere zum oberen Randbereich der Sitze fiihrende
Luftkanéle (20; 41) innerhalb oder im riickwartigen Bereich der
Ruckenlehne (3; 32) angeordnet sind, um die Luftdisen (6; 33) mit

Warmluft zu versorgen.

3. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Heizsystem mit dem Kihlwassersystem des Fahrzeuges ver-

bunden ist.

4. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
elektrische Heizdrahte wenigstens in einem Teil der Luftka-

nale (20; 41) vorgesehen sind.

5. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die Luftdiisen (33) in die Ruckenlehne (32) integriert sind.

6. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftdisen (6) an einem Dusenhalter (5) zwischen Rucken-

lehne (3) und Kopfstitze (4) angeordnet sind.



7. Heizsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen Luftdisen und Luftkandlen vor und/oder zwi-
schen Luftkanédlen (20) und dem vorgeschalteten Heizsystem

Balge (21; 40) vorgesehen sind.

In der Beschreibung lauten Spalte 1, Zeilen 3 bis 6 wie folgt: ,Die vorliegende Er-
findung betrifft ein Heizsystem fir Fahrzeuge gemald dem Oberbegriff von An-
spruch 1. In Spalte 2, Zeile 24 wird das Wort ,Warmluftsystem“ durch das Wort
~KUhlwassersystem* ersetzt. Zeile 25, beginnend mit dem Wort ,Dies" bis Zeile 43

werden gestrichen.

Hilfsantrag Ill:

1. Heizsystem fir Fahrzeuge mit offener oder offen zu fahrender
Personenzelle, welchem zum Heizen Warmluft Gber Kanéle zu-
gefuhrt wird, dadurch gekennzeichnet, dass es als gesonderte
Heizung mit separatem Warmetauscher (22; 42) und Gebla-
se (23; 43) vorgesehen ist, wobei elektrische Heizdrahte wenigs-
tens in einem Teil der Luftkanale (20; 41) vorgesehen sind und
dass im Bereich der Rickenlehne (3; 32) von Sitzen Luftdisen (6;
33) zum gezielten Umstrémen des Kopf-, Nacken- und Schulterbe-

reichs der sitzenden Person mit Warmluft vorgesehen sind.

2. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
ein oder mehrere zum oberen Randbereich der Sitze fiihrende
Luftkanéle (20; 41) innerhalb oder im rickwartigen Bereich der
Ruckenlehne (3; 32) angeordnet sind, um die Luftdisen (6; 33) mit

Warmluft zu versorgen.

3. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Heizsystem mit dem Kihlwassersystem des Fahrzeuges ver-
bunden ist.



4. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die Luftdiisen (33) in die Ruckenlehne (32) integriert sind.

5. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftdisen (6) an einem Disenhalter (5) zwischen Rucken-

lehne (3) und Kopfstiutze (4) angeordnet sind.

6. Heizsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen Luftdiisen und Luftkandlen vor und/oder zwi-
schen Luftkanélen (20) und dem vorgeschalteten Heizsystem

Balge (21; 40) vorgesehen sind.

In der Beschreibung lauten Spalte 1, Zeilen 3 bis 6 wie folgt: ,Die vorliegende Er-
findung betrifft ein Heizsystem fir Fahrzeuge gemal dem Oberbegriff von An-
spruch 1.“ Nach Spalte 2, Zeile 9 werden folgende Satze -eingefugt (bisher
Spalte 2, Zeilen 45 bis 51): ,Elektrische Heizdrahte, die zusatzlich angebracht sein
kénnen, sind wenigstens in einem Teil der Luftkanale vorgesehen. Dies kann, ins-
besondere bei unzureichender Erwdrmung durch den Wéarmetauscher zu einer
zusatzlichen Erwarmung der Luftstromung der Luftdisen fihren. Des weiteren er-
geben sich relativ kurze Aufwarmzeiten, die unabhangig von der Motortemperatur
sind.” In Spalte 2, Zeile 24 wird das Wort ,Warmluftsystem* durch das Wort ,Kihl-
wassersystem* ersetzt. Zeile 25, beginnend mit dem Wort ,Dies" bis Zeile 44 wer-

den gestrichen.

Hilfsantraqg 1V:

1. Heizsystem fur Fahrzeuge mit offener oder offen zu fahrender
Personenzelle, welchem zum Heizen Warmluft Gber Kanéle zu-
gefuhrt wird, dadurch gekennzeichnet, dass es als gesonderte
Heizung mit separatem Warmetauscher (22; 42) und Gebla-

se (23; 43) vorgesehen ist und dass im Bereich der Ruckenleh-



ne (3; 32) von Sitzen Luftdisen (6; 33) zum Umstromen des Kopf-,
Nacken- und Schulterbereichs der sitzenden Person mit Warmluft
vorgesehen sind, wodurch eine raumlich begrenzte Warmluftstro-
mung erzielt wird, welche bis zu den Schulterau3enseiten bzw.

Oberarmen reicht.

2. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
ein oder mehrere zum oberen Randbereich der Sitze fiihrende
Luftkanéle (20; 41) innerhalb oder im rickwartigen Bereich der
Ruckenlehne (3; 32) angeordnet sind, um die Luftdisen (6 33) mit

Warmluft zu versorgen.

3. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Heizsystem mit dem Kihlwassersystem des Fahrzeuges ver-
bunden ist.

4. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
elektrische Heizdrahte wenigstens in einem Teil der Luftka-
nale (20; 41) vorgesehen sind.

5. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftdisen (33) in die Ruckenlehne (32) integriert sind.

6. Heizsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftdisen (6) an einem Disenhalter (5) zwischen Rucken-

lehne (3) und Kopfstitze (4) angeordnet sind.

7. Heizsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen Luftdisen und Luftkan&len vor und/oder zwi-
schen Luftkanédlen (20) und dem vorgeschalteten Heizsystem

Balge (21, 40) vorgesehen sind.



-10 -

In der Beschreibung lauten Spalte 1, Zeilen 3 bis 6 wie folgt: ,Die vorliegende Er-
findung betrifft ein Heizsystem fir Fahrzeuge gemal dem Oberbegriff von An-
spruch 1. In Spalte 2, Zeile 24 wird das Wort ,Warmluftsystem® durch das Wort
~Klhlwassersystem* ersetzt. Zeile 25, beginnend mit dem Wort ,Dies” bis Zeile 43

werden gestrichen.

Hilfsantraqg V:

Zu den Hilfsantragen Il bis IV ist Unteranspruch 3 ersatzlos zu streichen. Die fol-
genden Unteranspriiche sind entsprechend umzunummerieren. Entsprechend

sind in Spalte 2 die Zeilen 23 bis 25 zu streichen.

Der Beklagte tritt dem Vortrag der Klagerinnen und der Nebenintervenientin in al-
len Punkten entgegen. Insbesondere meint er, die Druckschrift K7 betreffe die
Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraums, bei der der Aufwand fur die Erzeugung
der klimatisierten Luft reduziert werden solle. Die in K7 beschriebenen Luftdiisen
seien zur Erzeugung einer gegen den Kopf-, Nacken-, Schulterbereich zielenden

Strdmung ungeeignet.

Wegen des weiteren Vortrags der Parteien und der Nebenintervenientin wird auf

die eingereichten Schriftsatze nebst Anlagen verwiesen.
Entscheidungsgrinde
Die zulassige Klage, mit der der Nichtigkeitsgrund der mangelnden Patentfahigkeit

geltend gemacht wird (8 22 Abs. 1i. V. m. 21 Abs. 1 Nr. 1, § 3 Abs. 1, 4 PatG), ist
begriindet.
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Die Nebenintervention ist gemal 8§ 99 Abs. 1 PatG i.V.m. 88 66 ff. ZPO zul&ssig.
Nach der hochstrichterlichen Rechtsprechung gentgt es fur die Zulassigkeit der
Streithilfe im Patentnichtigkeitsverfahren auf Klagerseite, wenn der Nebeninterve-
nient durch das Streitpatent in seiner geschaftlichen Tatigkeit als Wettbewerber
beeintrachtigt werden kann (BGHZ 166, 18 - Carvedilol; BGH GRUR 2008, 60 =
Mitt. 2008, 78 - Sammelhefter Il). Dies ist hier der Fall. Die Nebenintervenientin ist
alleinige Abnehmerin des ,Airscarf-Systems”, das Gegenstand des von dem Be-
klagten gefihrten, auf das Streitpatent gestiitzten Verletzungsprozesses ist. Sie
konnte aus dem Streitpatent in Anspruch genommen und damit in ihrer geschaftli-

chen Tatigkeit als Wettbewerberin beeintrachtigt werden.

1. Das Streitpatent betrifft in seiner erteilten Fassung ein Heizsystem fir Fahr-
zeuge, welchem zum Heizen Warmluft Gber Kanale zugefihrt wird. Nach der Pa-
tentbeschreibung wird im Stand der Technik bei derartigen Heizsystemen die
Heiztemperatur entweder tUber die Luftmenge, die Gber einen ungeregelten War-
metauscher gefuhrt wird, gesteuert, oder die Luft stromt standig durch den War-
metauscher, wobei dessen Temperatur Uber die Warmwassermenge reguliert
wird. Die Warmluftzufuhr erfolge allgemein Uber Luftungskanéle, die im Bereich
der Cockpitverkleidung Austrittséffnungen und Klappen aufwiesen. Nach der
Streitpatentschrift ist die Funktion eines solchen Heizungssystems bei offenen
Fahrzeugen wie Cabriolets unbefriedigend. Bei derartigen Cockpits werde der
Fahrtwind durch die Windschutzscheibe nach oben abgelenkt und der Luftstrom
oberhalb des Fahrzeugs somit stark beschleunigt. Dort reiRe die sehr schnell
stromende Luft in dem Ubergangsbereich zu der vergleichsweise gering bewegten
Luft des darunter befindlichen Cockpits eine gewisse Luftmenge mit, wodurch im
Fahrzeuginneren ein Unterdruck entstehe. Dieser Unterdruck bewirke im hinteren
Fahrzeugbereich eine Rickstromung der Luft. Diese an sich nicht unerwiinschte
Ruckstromung, die einen Teil des Cabrio-Fahrgefuhls ausmache, fihre zu einem
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kihlen Luftzug im Kopf-, Nacken- Schulterbereich, was zu Unterkiihlung und Ge-
sundheitsschaden fiihren konne. Bei den im Stand der Technik, insbesondere der
DE 39 25809 A1 und der DE 34 23 657 A1 beschriebenen Liftungssystemen
finde eine gezielte Erwarmung dieses gefahrdeten Korperbereichs nicht statt.
Aufgabe der Erfindung sei daher, ein Heizsystem zu schaffen, das eine Unterkih-
lung des Kopf-, Nacken- und Schulterbereichs bei der Fahrt mit offenen Fahrzeu-
gen bei Vermeidung lastiger Zugluft wirkungsvoll verhindere, ohne die durchaus
erwiinschte Cabrio-Brise zu unterbinden (Streitpatentschrift Spalte 1, Zeilen 48
bis 53).

Zur Loésung offenbart Patentanspruch 1 des Streitpatents in der erteilten Fassung

ein Heizsystem fur Fahrzeuge mit folgenden Merkmalen:

M1. Heizsystem fur Fahrzeuge, insbesondere fir Fahrzeuge mit
offener oder offen zu fahrender Personenzelle,

Ml.a dem Heizsystem wird tGber Kanale...

M1.b zum Heizen Warmluft zugefihrt,

M2. das Heizsystem verfugt Uber Luftdisen

M2.a im Bereich der Riickenlehne von Sitzen

M2.b ...zum Umstromen des Kopf-, Nacken- und Schulterbe-

reichs der sitzenden Person mit Warmluft.

2. Als Fachmann beschatftigte sich mit dem technischen Gebiet des Streitpatents
im Anmeldezeitpunkt ein Diplom-Ingenieur (FH) der Fachrichtung Maschinenbau
mit mehrjahriger Berufserfahrung bei einem Fahrzeughersteller oder einem seiner
Zulieferer, der mit der Komfortsteigerung in der Fahrgastzelle durch Heizen
und/oder Klimatisieren der unmittelbaren Fahrgastumgebung befasst ist. Nach
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dem Verstandnis dieses Fachmanns, das Mal3stab sowohl fir die Auslegung des
Patentanspruchs als auch fur die Beurteilung der erfinderischen Leistung ist, stellt
sich der Gegenstand des erteilten Patentanspruchs 1 wie folgt dar:

Bei dem nach Patentanspruch 1 beanspruchten Heizsystem fur Fahrzeuge ist of-
fen gelassen, fur welche Art von Fahrzeugen das Heizsystem geeignet ist. Die
Angabe "insbesondere solche mit offener oder offen zu fahrender Personenzelle”
ist fakultativ und beschrankt das beanspruchte Heizsystem deshalb nicht auf Cab-
rios oder seitlich 6ffnungsfahige oder offene Fahrzeuge. Der Patentanspruch lasst
auch offen, wie die Warmluft fir das Heizsystem bereitgestellt wird. Das Heizsys-
tem kann daher motorabhangig oder motorunabhangig sein; es kann beispiels-
weise auch in eine Klimaanlage mit Heizungs-, Kihlungs- und Luftmengenrege-
lung oder in eine andere Anlage, die das Aufheizen des Fahrzeugs ermdglicht,
integriert sein. Die Formulierung ,im Bereich der Ruckenlehne” lasst offen, ob die
Luftdisen in der Ruckenlehne bzw. in dem Fahrzeugsitz integriert sind oder etwa
seitlich, hinter oder oberhalb der Ruckenlehne - z. B. in Verkleidungen der Fahr-
zeugstruktur - angebracht sind. Dem Begriff ,Luftdiisen” kann nicht entnommen
werden, ob es sich um Vorrichtungen zum Umwandeln von Druckenergie in Be-
wegungsenergie oder nur um Vorrichtungen zum Verteilen der Luft handelt. Die
Angabe ,zum Umstromen des Kopf-, Nacken- und Schulterbereich der sitzenden
Person mit Warmluft* ist so zu verstehen, dass die Diisen jedenfalls geeignet sind,
an ihrem Austritt Warmluft bereitzustellen, so dass diese Kérperteile warm um-
stromt werden kénnen. Das bedeutet jedoch nicht, dass die Luftdiisen zwingend
auf den Kopf-, Nacken- und Schulterbereich einer Person gerichtet sein mussen
und dass die austretende Luft ausschlief3lich Kopf-, Nacken- und Schulterbereich

der Person erreicht.

Der so dem Streitpatent in der erteilten Fassung zu entnehmende Gegenstand

des Patentanspruchs 1 ist gegeniiber dem Stand der Technik nicht mehr neu.
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Die als K7 vorgelegte DE 692 21 263 T2 enthalt die Ubersetzung der nachverof-
fentlichten europaischen Patentschrift 0 543 289 B1, deren Inhalt nicht Gber den
der vorvertffentlichten Offenlegungsschrift EP 0 543 289 A2 hinausgeht. In K7
wird eine Klimaanlage fur ein beliebiges Fahrzeug anhand zahlreicher Ausfih-
rungsbeispiele beschrieben (vgl. Titel). Klimatisieren bedeutet sowohl Kiihlen als
auch Heizen (vgl. S. 1, Z. 18 bis 20). Somit stellt die Klimaanlage ein - wahlweise
zu betreibendes - Heizsystem fir ein Fahrzeug dar (Merkmal M1). In einem unte-
ren Kanal 62 ist ein Heizkern 80 zum Erwarmen der Luft vorgesehen (vgl. Fig. 1
und S. 13, Z. 31 bis Z. 5 der S. 14). Die Warmluft wird von dem unteren Kanal 62
einem Zwischenkanal 66 zugefuhrt. An den Zwischenkanal 66 schlief3t sich noch
ein balgférmiger Kanal 68, ein rohrformiges Kernelement 128 und ein oberer Ka-
nal 70 an, an dessen Auslassanschluss 72 die Warmluft ausstromt (vgl. Fig. 2;
Merkmale M1.a, M1.b). Alternativ kbnnen auch zwei obere Kanéle 70 vorgesehen
sein (vgl. z. B. Fig. 6 oder 9A i.V. m S. 18, Z. 32 ff.). Die Auslassanschlisse 72
zum Verteilen der Warmluft (Merkmal M2) sind im Bereich der Rickenlehne 52
vorgesehen (Merkmal M2.a). Das kann oberhalb der Riickenlehne oder seitlich im
oberen Bereich sein (vgl. Fig. 1 und Fig. 6). Gegebenenfalls wird die Richtung der
austretenden Luftstrome zusatzlich durch Lamellen 132 im Austrittsquerschnitt ge-
regelt (vgl. Fig. 11 i. V. m. S. 21, Z. 14 bis 19). Zielsetzung dieser Klimaanlage ist,
einen erhdhten Wirkungsgrad der eingesetzten Energie durch Klimatisieren nur
des Bereichs um die auf dem jeweiligen Sitz sitzende Person zu erreichen (vgl.
S. 2, Z. 28 ff), d. h. ein gezieltes Umstromen ausschliel3lich der im Sitz befindli-
chen Person (vgl. Stromlinienbild in Fig. 1 und S. 18, Z. 16 bis 20). Dabei wird
zwangslaufig Kopf- Nacken- und Schulterbereich der Person umstromt (Merk-
mal M2.b). Somit sind samtliche Merkmale des beanspruchten Heizsystems aus

dieser Druckschrift bekannt, und dieses ist daher nicht mehr neu.

Bei dieser Sachlage kann es dahinstehen, ob aus dem Stand der Technik noch
weitere Ausgestaltungen von Heizsystemen bekannt sind, die alle Merkmale des

beanspruchten Systems aufweisen.
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Der Beklagte meint, das beanspruchte Heizsystem misse als Zusatzheizung zu
anderen Heizungs- und Luftungssystemen des Fahrzeugs aufgefasst werden, wie
dies in der Streitpatentschrift fur das Ausfiihrungsbeispiel in Sp. 3, Z. 48 bis 51
angegeben ist. Das beanspruchte Heizsystem sei gegenuber Klimaanlagen, Ven-
tilationssitzen und Cabriolets abgegrenzt. Eine gezielte, raumlich begrenzte Stro-
mung bestimmter Ausrichtung, die jederzeit durch eine gesonderte Heizung er-
zeugbar sei, konne dem Stand der Technik nicht enthommen werden. Eine derar-
tige Auslegung unterhalb des Wortlauts (im Sinn einer Auslegung unterhalb des
Sinngehalts) des Patentanspruchs ist nicht zuldssig (BGH Urt. .
12. Dezember 2006 - X ZR 131/02, GRUR 2007, 309 - Schussfadentransport).

Der Beklagte ist weiter der Auffassung, dass Klimaanlagen in offenen Fahrzeugen
nicht zuverlassig funktionierten, dass Heizsysteme, die Sitze beluften, keine aus-
reichend hohen Temperaturen an den Disenaustritten bereitstellen kénnten und
dass die bekannten DlUsen nur ein Vorbeistrémen an bestimmten Korperteilen, je-
doch kein Umstromen derselben ermdéglichten. Hierzu ist anzumerken, dass so-
wohl das Streitpatent als auch der Stand der Technik dem Fachmann Uberlassen,
wie er seine Heizungssysteme zu dimensionieren hat. Insbesondere zeigt der
Stand der Technik gerade, dass es fir den Komfort eines Fahrzeugsitzinsassen
darauf ankommt, die Warm- oder Kaltluft je nach Bedarf an einen bestimmten Ort
der Personenzelle zu fuhren, so dass bestimmte Korperteile angestromt oder um-
stromt werden, da der Komfort mit anderen Mitteln eben nur unzureichend oder
mit groRerem Aufwand erreicht werden kann. Sollte aus irgendeinem Grund die
Anordnung der Luftdisen nicht Gber dem Kopf der Person méglich sein, zeigt die
DE 692 21 263 T2 (K7), dass es Mdglichkeiten gibt, diese auch anders anzuord-
nen, insbesondere etwas oberhalb der Schulter, ohne das Grundkonzept nach
Fig. 1 verlassen zu mussen (vgl. Fig. 6 und S. 18, Z. 32 bis S. 19, Z. 5). Die fle-
xiblen Balgbereiche 118 ermdglichen eine Ausrichtung der Stromung. Eine Per-
son, die naturgemal’ von groRerer oder kleinerer Korpergestalt sein kann, hat so-
mit die Mdglichkeit, die Strétmung genau so einzustellen, dass ihr das Klima ange-
nehm ist. Durch das individuelle Einstellen kann auch unterschiedlichen &uf3eren
Faktoren wie unerwiinschte Zugluftstromungen, die bei einem Offnen des Fahr-
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zeugs wahrend der Fahrt auftreten mogen, gezielt entgegengewirkt werden. Ge-
rade die Flexibilitat und Anordnung des bekannten Systems ermdglicht es, einen

Komfort sowohl im geschlossenen als auch im geo6ffneten Fahrzeug zu erzielen.

V.

Auch die mit den Hilfsantragen | bis V beanspruchten Gegenstande sind nicht pa-

tentfahig.

1. Nach Patentanspruch 1 des Hilfsantrags | ist zusatzlich vorgesehen, dass das
Heizsystem fur Fahrzeuge ,von deren Heizungs- und Liftungssystem getrennt
ausgefuhrt ist* und dass das Umstromen mit Warmluft gezielt erfolgt. Das Relativ-
pronomen ,deren” bezieht sich nach Auffassung des Senats auf ,Fahrzeuge”. Der
Patentanspruch lasst dabei offen, wie ,deren Heizungs- und Luftungssystem® von
dem beanspruchten Heizsystem fir Fahrzeuge abzugrenzen ist. Eine getrennte
Ausfuhrung kann vielfaltige Bedeutungen haben. Es kdnnen zwei oder mehrere
vollig voneinander unabhangig betriebene Heizsysteme mit jeweils eigenen War-
mequellen vorhanden sein. Die Heizsysteme kénnen aber auch an eine gemein-
same Warmequelle angeschlossen sein mit einem Warmetauscher, von dem in
getrennten Kanalsystemen Warmluft zu Verbrauchsstellen weggefuhrt wird (wie
der erteilte Anspruch 3 suggeriert), oder mit mehreren Warmetauschern, denen
jeweils ein getrenntes Kanalsystem zugeordnet ist. Jedes getrennte Heizsystem
kann jedoch auch mehrere Warmetauscher oder Heizquellen umfassen. Das
Ausfuhrungsbeispiel geht von einem Warmetauscher aus, der mit dem Kuhlwas-
sersystem des Fahrzeugs verbunden ist (vgl. Spalte 3, Zeilen 44 bis 46). So auch
die Weiterbildung nach Patentanspruch 3 des Hilfsantrags I. In der erteilten Fas-
sung war eine Anbindung an das Warmluftsystem des Fahrzeugs vorgesehen.
Diese Weiterbildungen legen daher nahe, dass eine getrennte Ausfiihrung auch
eine Trennung von Teilbereichen eines Heizsystems betreffen kann, und nicht
zwingend einen vollstdndig unabhangigen Betrieb bedeutet, zumal das Kihlwas-
sersystem Ublicherweise als Warmequelle fiir das reguldre Heizungs- und Luf-
tungssystem eines Fahrzeugs angezapft wird.
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Ein solches Heizsystem ist aus der DE 692 21 263 T2 (K7) bekannt und daher
nicht neu. So ist bei dem in Fig. 40 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ein Heiz-
system fur einen Fahrzeugsitz dargestellt, das getrennt von einem weiteren Heiz-
system fir einen anderen Fahrzeugsitz ausgebildet ist. Die einzelnen Heizsysteme
sind analog zu dem Heizsystem nach Fig. 1 oder Fig. 6 aufgebaut (vgl. Seite 35,
Zeilen 18 bis 21). Sie sind entsprechend der Weiterbildung nach Patentanspruch 3
mit dem Kihlwassersystem des Fahrzeugs verbunden und kdnnen getrennt tber
die jeweilige Temperatureinstelleinrichtung 166 betrieben werden, indem die je-
weiligen Geblase 74 und jeweiligen Luftmischklappen 82 vor dem jeweiligen Heiz-
kern 80 eingestellt werden, um eine gewlnschte Temperatur fir den jeweiligen
Sitz zu erreichen. Somit wird durch getrennte Umstromung gezielt die jeweils ge-

winschte Temperatur erreicht.

Vor diesem Hintergrund kann dahinstehen, ob durch das Ersetzen des Begriffs
~-Warmluftsystem* durch den Begriff ,Kilhlwassersystem* in Patentanspruch 3 und
in der Beschreibung ein durch das erteilte Patent geschiitzter Gegenstand durch

einen anderen ersetzt wirde (Aliud).

Ebenso kann dahinstehen, ob weitere Heizsysteme fir Fahrzeuge bekannt sind,
die getrennt von anderen Heizsystemen des Fahrzeugs ausgebildet sind, wie etwa
in Fig. 102 der DE 692 21 263 T2 (K7) und der zugehdrigen Beschreibung von
Seite 76, Zeile 10 bis Seite 77, Zeile 16 beschrieben, bei dem ein Warmluftstrom
Uber ein Kanalende 557 einem Fahrgastraum zugefiihrt wird und gesondert dazu
ein weiteres Heizsystem fiur den Bereich des Korpers einer in einem Sitz befindli-

chen Person vorgesehen ist.

2. Die Prazisierung in Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag Il, dass Schutz fir ein
Heizsystem fur Fahrzeuge mit offener oder offen zu fahrender Fahrgastzelle be-
gehrt wird, fahrt nicht zur Patentfahigkeit. Bei der Gberwiegenden Anzahl der im
Verkehr befindlichen Fahrzeuge ist es moglich, mit offener Fahrgastzelle zu fah-
ren, sei es durch das Offnen eines Seitenfensters und/oder Schiebedachs. Der
Fachmann liest dieses Merkmal daher bei den Fahrzeugen in der
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DE 692 21 263 T2 (K7) mit, zumal es sich um Fahrzeuge zum Transport von Per-
sonen handelt. Schliel3lich erklart auch der Patentinhaber, dass mit ,offen“ bzw.
,offen zu fahrend“ keinesfalls nur Cabriolet-Fahrzeuge gemeint seien.

Zu den weiteren Angaben in Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag Il gegeniber dem
erteilten Patentanspruch 1, dass das Heizsystem als gesonderte Heizung mit se-
paratem Warmetauscher und Geblase vorgesehen ist und die Umstromung be-
stimmter Korperteile der im Sitz befindlichen Person gezielt erfolgt, wird auf die
Ausfuhrungen zu Hilfsantrag | hingewiesen. Die Heizkerne 80 sind die mit dem
Kuahlkreislauf des Fahrzeugs verbundenen Wéarmetauscher. Das Heizsystem flr
Fahrzeuge nach Hilfsantrag Il ist demnach nicht neu.

Es kann daher auch hier dahinstehen, ob durch das Ersetzen des Begriffs
~Warmluftsystem” durch den Begriff ,Klihlwassersystem® der Gegenstand des
Patents durch einen anderen ersetzt wirde (Aliud).

3. Auch das durch Patentanspruch 1 des Hilfsantrags Il definierte Heizsystem ist
nicht neu. Soweit Identitdt der Merkmale zu dem Heizsystem nach Hilfsantrag Il
besteht, wird auf die vorstehenden Ausfuhrungen verwiesen. Das zusétzliche
Merkmal, dass elektrische Heizdrahte wenigstens in einem Teil der Luftkanéle
vorgesehen sind, ist bei den Heizsystemen nach der DE 692 21 263 T2 (K7)
ebenfalls realisiert. In Zusammenhang mit Figur 1 wird auf Seite 15, mittlerer Ab-
satz ausgefuhrt, dass die Mittel zum Erhitzen der Luft nicht auf einen in das Kuhl-
wassersystem eingebundenen Heizkern beschrankt sind, sondern auch andere
aquivalente Elemente wie eine elektrische Warmetauschereinrichtung verwendet
werden kdnnen. Die Mdglichkeit der Realisierung solcher Wéarmetauschereinrich-
tungen durch elektrische Heizdréhte liest der Fachmann ohne weiteres mit. Denn
solches gehdort schon zu seinem Grundlagenwissen und ist ihm Gberdies aus sei-
nem hauslichen Umfeld in vielfaltiger Weise bekannt, z. B. bei Haartrocknern,
Heizluftern, Herdplatten, Biigeleisen u. dgl. mehr. Im Ubrigen geht auch das
Streitpatent davon aus, dass Heizdréahte bekannt sind (vgl. Spalte 1, Zeilen 59
bis 63). Da in dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 40 der K7 ausdricklich auf die
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Ausfihrungsbeispiele nach Fig. 1 oder 6 hingewiesen wird (vgl. Seite 35, Zei-
len 18 bis 21), ist das beanspruchte Heizsystem nicht mehr neu. Bezlglich des

Ersetzens von Begriffen wird auf die Ausfuhrungen zu Hilfsantrag | verwiesen.

4. Mit Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag IV wird Schutz fur ein weiteres Heizsys-
tem begehrt, das nicht neu ist. Ausgehend von einem Heizsystem nach Hilfsan-
trag Il soll durch dieses Heizsystem eine raumlich begrenzte Warmluftstromung
erzielt werden, welche bis zu den Schulterau3enseiten bzw. Oberarmen reicht.
Losungsvorschlage, wie diese Zielsetzung erreicht werden kénnte, bietet das
Streitpatent nicht. Insbesondere enthélt es keine Angaben, wie das Heizsystem
korperlich gestaltet werden muss. Ein Heizsystem, mit dem dieses Ziel erreicht
wird, ist schon aus der DE 692 21 263 T2 (K7) bekannt (vgl. dort Stromlinienfih-
rung in Fig. 1 oder Fig. 40 i. V. m. Seite 18, Zeilen 16 bis 20). Die Warmluftstr6-
mung reicht vom Kopf bis zum Beinbereich und somit jedenfalls auch bis zu den
Oberarmen. Die weiteren Ausfihrungen zu Hilfsantrag Il gelten entsprechend.

5. Nach Hilfsantrag V wird der in den Hilfsantragen Il bis IV enthaltene Patentan-
spruch 3 und die zugehorige Passage in der Beschreibung (Spalte 2, Zeilen 23
bis 25) gestrichen. Damit wird dem Einwand der Klagerin Rechnung getragen,
dass es sich bei dem Kuhlwassersystem um ein Auswechseln eines Gegenstan-
des durch einen anderen handele. Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag V ist jedoch
gegenuber Patentanspruch 1 des jeweiligen Hilfsantrages Il bis IV unveréandert.
Insofern gelten die bezlglich der Gegenstédnde dieser Patentanspriche getroffe-
nen Feststellungen unter Punkt 2. bis 4. und die rechtliche Beurteilung unveréan-

dert auch hier.
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Die Kostenentscheidung beruht auf 8 84 Abs. 2 PatG i. V. m. 8§ 91 Abs. 1, 101
Abs 1 ZPO. Die Entscheidung tber die vorlaufige Vollstreckbarkeit folgt aus § 99

Abs. 1 PatG, § 709 Satz 1 und 2 ZPO.
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