BUNDESPATENTGERICHT

5 W (pat) 437/01 Verkindet am
24. Oktober 2002
(Aktenzeichen)
BESCHLUSS
In der Beschwerdesache
BPatG 154

6.70



betreffend das Gebrauchsmuster 296 20 382

(hier: Loschungsantrag)

hat der 5. Senat (Gebrauchsmuster-Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts
auf die mundliche Verhandlung vom 24. Oktober 2002 durch die Richterin Werner

als Vorsitzende sowie die Richter Dipl.-Ing. Winklharrer und Dipl.-Ing. Bulskamper



beschlossen:

1.) Die Beschwerde der Antragsgegnerin wird zurickgewiesen.

2.) Die Antragsgegnerin tragt die Kosten des Verfahrens.

Grinde

Die Antragsgegnerin ist Inhaberin des Gebrauchsmusters 296 20 382 mit der Be-

zeichnung

"Schonbezug fur einen ein- oder mehrteiligen Kraftfahrzeugsitz".

Das Gebrauchsmuster wurde am 23. November 1996 beim Deutschen Patent-
und Markenamt angemeldet und am 16. Januar 1997 eingetragen. Seine Schutz-
dauer wurde auf 6 Jahre verlangert. Die mit der Anmeldung eingereichten und mit
korrigierten Schreibfehlern der Eintragung zugrundeliegenden Schutzanspruche 1

bis 14 lauten:

1. Schonbezug fir einen einteiligen oder mehrteiligen Kraft-
fahrzeugsitz (4), bestehend aus mindestens einem Sitz (7)
und einem Ruckenlehnenteil (6), von denen mindestens ei-
nes der beiden Teile (7, 6) einschlieRlich der auleren Sei-
tenpolster (13) von dem Schonbezug (17) Uberspannt ist,
der durch unter dem Sitz (7) oder hinter dem Ruckenleh-
nenteil (6) verlaufende Spannelemente oder durch Befesti-
gungsmittel an den Seitenpolstern (13) des Sitz- und/oder
Rickenteiles (7, 6) befestigt ist, in welchem Sitzteil oder

Ruckenlehnenteil (7, 6) im Seitenpolster (13) oder im Be-



reich der aulleren Kante des Ricken- oder Sitzpolsters, zur
Karosserieseite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem
Polster mindestens ein Seitenairbag (2, 3) integriert ist, der
durch einen Spalt (15) im Polster im Falle einer starken
StoRbelastung durch ein Steuersystem aufgeblasen wird
und austritt, welcher Spalt (15) durch eine absprengbare
Abdeckung, eine lésbare Uberlappung des Bezugstoffes,
verdeckt ist oder sichtbar ist, wobei der Schonbezug (17)
Uber den Spalt (15) gespannt ist und im Bereich des Spal-
tes (15) so ausgebildet ist, da® er durch den aus dem Spalt
(15) des Sitz- oder Ruckenpolsters heraustretenden Seiten-
airbag (2, 3) oder durch die abgesprengte Abdeckung bei
partiellem Druck durch den sich aufblasenden Seitenairbag
(2, 3) einen Spalt (12) aufwirft, durch den der Seitenairbag
(2, 3) dringt.

Schonbezug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® der Schonbezug (17) im Bereich vor dem
Spalt (15) des Airbags zwei Uberlappende Bahnen aufweist,
deren Uberlappungszone tiber dem Spalt liegt und minde-
stens so lang ist wie der Spalt und dal} die Uberlappenden
Stoffbahnen aneinander durch leicht I6sbare Verbindungs-
elemente miteinander gekoppelt sind oder lose aufeinander

liegen.

Schonbezug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® der Schonbezug (17, 14c) einen mit dem
Spalt kongruent verlaufenden Schlitz (12) aufweist und daf}
die beiden aneinanderstollenden Stoffbahnenkanten des
den Schlitz bildenden Schonbezuges (17, 14c) durch leicht
zerreillbare Faden (18) miteinander verbunden sind oder



durch leicht aufreiRbare Reillverschlu®- oder Flgever-
schluRverbindungen oder durch KlettverschluRelemente
miteinander verbunden sind, die so beschaffen sind, daf}
durch den ruckseitigen Druck auf den Schonbezug (17) der
Schlitz (12) sich fir den durchdringenden Seitenairbag (2,
3) offnet.

Schonbezug nach Anspruch1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal der Schonbezug (17) im Bereich des
Spaltes eine Uber diesen verlaufende Offnung in Form ei-

nes Ausschnittes aufweist.

Schonbezug nach Anspruch4, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Offnung von einer aufgebrachten
Stoffabdeckung oder einem Einsatz (10) abgedeckt ist, die
bez. der mindestens an zwei gegenuberliegenden Seiten
mit den entsprechend korrespondierenden Randern des Of-
fnungsausschnittes mittels Verbindungselemente (11) ver-
bunden sind, die durch den von dem sich aufblasenden Air-

bag (2, 3) von hinten wirkenden Druck I6sbar sind.

Schonbezug nach Anspruch5, dadurch gekenn-
zeichnet, dal die Stoffabdeckung (10) klappenformig
ausgebildet ist und an mindestens einer Seite fest mit dem

Schonbezug (14c) verbunden ist.

Schonbezug nach Anspruch1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® in den Schonbezug (17) partiell, minde-
stens den Bereich des darunterliegenden Spalts Uberdek-
kend eine Flache derart eingewebt oder eingewirkt ist, daf’

diese durch den Druck der abgesprengten Abdeckung



10.

11.

12.

und/oder des austretenden Airbags (2, 3) zerreil3t und langs
des Spaltes (15) eine Durchdringungso6ffnung fur den Air-
bag bildet.

Schonbezug nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dal® der Schonbezug
zum Spalt in dem Sitz- und/oder Riuckenpolster beabstan-
det mittels FlachenreiRverschluflelemente oder anderer Be-
festigungsmittel an dem Stoff oder dem Polster der Sitz-

oder Ruckenlehnenteils (6, 7) fixiert ist.

Schonbezug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Uberlappungsrander oder die

aneinanderstofRenden Kanten umsaumt sind.

Schonbezug nach Anspruch7, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® das Gewebe oder Gewirk Kett- und/oder
Schulfaden aufweist, die bei einer bestimmten Spannung

reillen.

Schonbezug nach Anspruch 7 oder 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dall der Stoff mehrschichtig und so aus-

gebildet ist, dal® alle Schichten aufrei3en.

Schonbezug flur einen einteiligen oder mehrteiligen Kraft-
fahrzeugsitz (4), bestehend aus mindestens einem Sitz (7)
und einem Ruckenlehnenteil (6), von denen mindestens ei-
nes der beiden Teile (7, 6) einschlieRlich der auReren Sei-
tenpolster (13) von dem Schonbezug (17) Uberspannt ist,
der durch unter dem Sitz (7) oder hinter dem Ruickenleh-

nenteil (6) verlaufende Spannelemente oder durch Befesti-



13.

14.

gungsmittel an den Seitenpolstern (13) des Sitz- und/oder
Ruckenteiles (7, 6) befestigt ist, in welchem Sitzteil oder
Ruckenlehnenteil (7, 6) im Seitenpolster (13) oder im Be-
reich der auReren Kante des Rucken- oder Sitzpolsters, zur
Karosserieseite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem
Polster mindestens ein Seitenairbag (2, 3) integriert ist, der
durch einen Spalt (15) im Polster im Falle einer starken
StoRRbelastung durch ein Steuersystem aufgeblasen wird
und austritt, welcher Spalt (15) durch eine absprengbare
Abdeckung, eine l6sbare Uberlappung des Bezugstoffes,
verdeckt ist oder sichtbar ist, wobei der Schonbezug im Be-
reich des Spaltes freigeschnitten ist und nur oben und un-

ten (Rickenlehne) oder vorn und hinten (Sitz) fixiert ist.

Schonbezug nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dall der Schonbezug (17) von der Sitz- oder
Rickenlehnenflache her den Spalt geringflgig Uberdeckt
und danach mindestens Uber die Lange des Spaltes freige-
schnitten ist, derart, dal® der sich aufblasende Seitenairbag

seitlich austreten kann.

Schonbezug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dal die Ausbildung im
Bereich des Spaltes des Schonbezugs auch an einem rick-
seitigen Schonbezugsteil eines auf die Ruckenlehne eines
vorderen Fahrzeugsitzes Uberziehbaren Schonbezugs vor-
gesehen ist, um das Offnen eines in der Riickenlehne nach

hinten sich 6ffnenden Airbags zu ermdglichen.



Die Antragstellerinnen haben am 14. Oktober 1997 (Antragstellerin 1), 14. Novem-
ber 1997 (Antragstellerin 2) und 27. August 1998 (Antragstellerin 3) beim Deut-
schen Patentamt Antrag auf Loschung des Gebrauchsmusters gestellt. Zur Be-
griundung haben sie ausgefuhrt, da® der Gegenstand des Gebrauchsmusters im

Hinblick auf den Stand der Technik ua nach

Volvo Accessories Catalogue 850-97 Ausgabe 06-96,
US-Patentschrift 5 498 030,

US-Patentschrift 5 556 129,

DE 42 06 561 A1,

DE 295 10 608 U1,

FR-Patentschrift 15 93 125

sowie aufgrund verschiedener Vorbenutzungen vollstandig vorbekannt sei und je-

denfalls nicht auf einem erfinderischen Schritt beruhe.

Die Antragsgegnerin hat dem Léschungsantrag widersprochen.

Die Gebrauchsmusterabteilung Il hat mit Beschlussen vom 10. Marz 1998 und
3. Dezember 1998 in Anwendung von § 147 ZPO die Gebrauchsmusterldschungs-
sachen zum Zwecke der gleichzeitigen Bearbeitung, Verhandlung und Entschei-
dung verbunden. Mit Beschlu® vom 8. Marz 2001 hat die Gebrauchsmusterabtei-
lung Il die vollstandige Loschung des Gebrauchsmusters 296 20 382 angeordnet
und die Kosten des Verfahrens der Antragsgegnerin auferlegt. In der Begrindung
dieses Beschlusses flhrt die Gebrauchsmusterabteilung aus, dall die Schutzan-
spruche 1 bis 14 insbesondere mit Ricksicht auf den Stand der Technik nach
Volvo Accessoiries Catalogue 850-97 Ausgabe 06-96 sowie nach US-Patent-
schrift 5 498 030 und DE 42 06 561 A1 nicht auf einem erfinderischen Schritt be-

ruhten.



Gegen diesen Beschlu® wendet sich die Antragsgegnerin mit ihrer Beschwerde.
Sie verteidigt das angegriffene Gebrauchsmuster jetzt noch mit folgenden Schutz-

anspruchen 1 bis 10:

1. Schonbezug fir einen einteiligen oder mehrteiligen Kraft-
fahrzeugsitz (4) aus mindestens einem Sitz- (7) und einem
Ruckenlehnenteil (6), in welchem Sitzteil oder Riuckenleh-
nenteil (7, 6) im Seitenpolster (13) oder im Bereich der au-
Reren Kante des Ricken- oder Sitzpolsters, zur Karosserie-
seite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem Polster
mindestens ein Seitenairbag (2, 3) integriert ist, der durch
einen Spalt (15) im Polster im Falle einer starken StoRR3bela-
stung durch ein Steuersystem aufgeblasen wird und austritt,
welcher Spalt (15) durch eine absprengbare Abdeckung
oder eine losbare Uberlappung des Bezugstoffes verdeckt
oder sichtbar ist, wobei mindestens eines der beiden Teile
(7, 6) einschlieRlich der auleren Seitenpolster (13) von
dem Schonbezug (17) Uberspannt ist, der durch unter dem
Sitz (7) oder hinter dem Ruckenlehnenteil (6) verlaufende
Spannelemente oder durch Befestigungsmittel an den Sei-
tenpolstern (13) des Sitz- und/oder Rickenteiles (7, 6) be-
festigt ist,
dadurch gekennzeichnet, dal® der Schonbezug
(17) Uber den Spalt (15) gespannt ist und im Bereich des
Spaltes (15) so ausgebildet ist, dald er durch den aus dem
Spalt (15) des Sitz- oder Rickenpolsters heraustretenden
Seitenairbag (2, 3) oder durch die abgesprengte Abdeckung
bei partiellem Druck durch den sich aufblasenden Seitenair-
bag (2, 3) einen Spalt (12) aufwirft, durch den der Seiten-
airbag (2, 3) dringt, wobei der Schonbezug (17) im Bereich
vor dem Spalt (15) des Airbags zwei Uberlappende Bahnen
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aufweist, deren Uberlappungszone tiber dem Spalt liegt und
mindestens so lang ist wie der Spalt und dal} die Uberlap-
penden Stoffoahnen durch leicht I6sbare Verbindungsele-
mente miteinander gekoppelt sind oder lose aufeinander lie-

gen.

Schonbezug flur einen einteiligen oder mehrteiligen Kraft-
fahrzeugsitz (4) aus mindestens einem Sitz- (7) und einem
Ruckenlehnenteil (6), in welchem Sitzteil oder Rickenleh-
nenteil (7, 6) im Seitenpolster (13) oder im Bereich der au-
Reren Kante des Rucken- oder Sitzpolsters, zur Karosserie-
seite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem Polster
mindestens ein Seitenairbag (2, 3) integriert ist, der durch
einen Spalt (15) im Polster im Falle einer starken Sto3bela-
stung durch ein Steuersystem aufgeblasen wird und austritt,
welcher Spalt (15) durch eine absprengbare Abdeckung
oder eine lésbare Uberlappung des Bezugstoffes verdeckt
oder sichtbar ist, wobei mindestens eines der beiden Teile
(7, 6) einschlielllich der auleren Seitenpolster (13) von
dem Schonbezug (17) Uberspannt ist, der durch unter dem
Sitz (7) oder hinter dem Rickenlehnenteil (6) verlaufende
Spannelemente oder durch Befestigungsmittel an den Sei-
tenpolstern (13) des Sitz- und/oder Ruckenteiles (7, 6) befe-
stigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dald der Schonbezug
(17) Uber den Spalt (15) gespannt ist und im Bereich des
Spaltes (15) so ausgebildet ist, dald er durch den aus dem
Spalt (15) des Sitz- oder Ruckenpolsters heraustretenden
Seitenairbag (2, 3) oder durch die abgesprengte Abdeckung
bei partiellem Druck durch den sich aufblasenden Seitenair-
bag (2, 3) einen Spalt (12) aufwirft, durch den der Seitenair-
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bag (2, 3) dringt, wobei der Schonbezug (17, 14c) einen mit
dem Spalt kongruent verlaufenden Schlitz (12) aufweist und
die beiden aneinanderstolRenden Stoffbahnenkanten des
den Schlitz bildenden Schonbezuges (17, 14c) durch leicht
zerreiRbare Faden (18) miteinander verbunden sind oder
durch leicht aufreiBbare Reillverschlu®- oder Flgever-
schluf3verbindungen oder durch Klettverschluf3elemente
miteinander verbunden sind, die so beschaffen sind, dal
durch den rickseitigen Druck auf den Schonbezug (17) der
Schlitz (12) sich fur den durchdringenden Seitenairbag (2,
3) offnet.

Schonbezug fir einen einteiligen oder mehrteiligen Kraft-
fahrzeugsitz (4) aus mindestens einem Sitz- (7) und einem
Ruckenlehnenteil (6), in welchem Sitzteil oder Riuckenleh-
nenteil (7, 6) im Seitenpolster (13) oder im Bereich der au-
Reren Kante des Ricken- oder Sitzpolsters, zur Karosserie-
seite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem Polster
mindestens ein Seitenairbag (2, 3) integriert ist, der durch
einen Spalt (15) im Polster im Falle einer starken StoR3bela-
stung durch ein Steuersystem aufgeblasen wird und austritt,
welcher Spalt (15) durch eine absprengbare Abdeckung
oder eine losbare Uberlappung des Bezugstoffes verdeckt
oder sichtbar ist, wobei mindestens eines der beiden Teile
(7, 6) einschlieRlich der auleren Seitenpolster (13) von
dem Schonbezug (17) Uberspannt ist, der durch unter dem
Sitz (7) oder hinter dem Ruckenlehnenteil (6) verlaufende
Spannelemente oder durch Befestigungsmittel an den Sei-
tenpolstern (13) des Sitz- und/oder Rickenteiles (7, 6) be-
festigt ist,
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dadurch gekennzeichnet, dald der Schonbezug
(17) Uber den Spalt (15) gespannt ist und im Bereich des
Spaltes (15) so ausgebildet ist, dald er durch den aus dem
Spalt (15) des Sitz- oder Ruckenpolsters heraustretenden
Seitenairbag (2, 3) oder durch die abgesprengte Abdeckung
bei partiellem Druck durch den sich aufblasenden Seitenair-
bag (2, 3) einen Spalt (12) aufwirft, durch den der Seitenair-
bag (2, 3) dringt, wobei der Schonbezug (17) im Bereich
des Spaltes eine Uber diesen verlaufende Offnung in Form
eines Ausschnittes aufweist und die Offnung von einer auf-
gebrachten Stoffabdeckung oder einem Einsatz (10) abge-
deckt ist, die bzw. der mindestens an zwei gegenuberlie-
genden Seiten mit den entsprechend korrespondierenden
Randern des Offnungsausschnittes mittels Verbindungsele-
mente (11) verbunden ist, die durch den von dem sich auf-
blasenden Airbag (2, 3) von hinten wirkenden Druck I6sbar

sind.

Schonbezug nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dal die Stoffabdeckung (10) klappenformig
ausgebildet ist und an mindestens einer Seite fest mit dem

Schonbezug (14c) verbunden ist.

Schonbezug flur einen einteiligen oder mehrteiligen Kraft-
fahrzeugsitz (4) aus mindestens einem Sitz- (7) und einem
Rickenlehnenteil (6), in welchem Sitzteil oder Rickenleh-
nenteil (7, 6) im Seitenpolster (13) oder im Bereich der au-
Reren Kante des Rucken- oder Sitzpolsters, zur Karosserie-
seite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem Polster
mindestens ein Seitenairbag (2, 3) integriert ist, der durch

einen Spalt (15) im Polster im Falle einer starken Sto3bela-



-13 -

stung durch ein Steuersystem aufgeblasen wird und austritt,
welcher Spalt (15) durch eine absprengbare Abdeckung
oder eine losbare Uberlappung des Bezugstoffes verdeckt
oder sichtbar ist, wobei mindestens eines der beiden Teile
(7, 6) einschlieRlich der auleren Seitenpolster (13) von
dem Schonbezug (17) Uberspannt ist, der durch unter dem
Sitz (7) oder hinter dem Ruckenlehnenteil (6) verlaufende
Spannelemente oder durch Befestigungsmittel an den Sei-
tenpolstern (13) des Sitz- und/oder Rickenteiles (7, 6) be-
festigt ist,

dadurch gekennzeichnet, dal® der Schonbezug
(17) Uber den Spalt (15) gespannt ist und im Bereich des
Spaltes (15) so ausgebildet ist, dald er durch den aus dem
Spalt (15) des Sitz- oder Ruckenpolsters heraustretenden
Seitenairbag (2, 3) oder durch die abgesprengte Abdeckung
bei partiellem Druck durch den sich aufblasenden Seiten-
airbag (2, 3) einen Spalt (12) aufwirft, durch den der Sei-
tenairbag (2, 3) dringt, in den Schonbezug (17) partiell, min-
destens den Bereich des darunterliegenden Spalts Uber-
deckend eine Flache derart eingewebt oder eingewirkt ist,
dal} diese durch den Druck der abgesprengten Abdeckung
und/oder des austretenden Airbags (2, 3) zerreil3t und langs
des Spaltes (15) eine Durchdringungso6ffnung fur den Air-
bag bildet.

Schonbezug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dal® der Schonbezug
zum Spalt in dem Sitz- und/oder Riuckenpolster beabstan-
det mittels FlachenreilRverschluflelemente oder anderer Be-
festigungsmittel an dem Stoff oder dem Polster der Sitz-

oder Ruckenlehnenteils (6, 7) fixiert ist.
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7. Schonbezug nach Anspruch1 oder2, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Uberlappungsrander oder die

aneinanderstofRenden Kanten umsaumt sind.

8. Schonbezug nach Anspruch5, dadurch gekenn-
zeichnet, dal das Gewebe oder Gewirk Kett- und/oder
Schulfaden aufweist, die bei einer bestimmten Spannung

reil3en.

9. Schonbezug nach Anspruch5 oder8, dadurch ge-
kennzeichnet, dal} der Stoff mehrschichtig und so aus-

gebildet ist, dal® alle Schichten aufrei3en.

10. Schonbezug nach einem der vorhergehenden Anspriuche,
dadurch gekennzeichnet, dal die Ausbildung des
Schonbezugs im Bereich des Spaltes auch an einem ruck-
seitigen Schonbezugsteil eines auf die Rickenlehne eines
vorderen Fahrzeugsitzes Uberziehbaren Schonbezugs vor-
gesehen ist, um das Offnen eines in der Riickenlehne nach

hinten sich 6ffnenden Airbags zu ermdglichen.

Die Antragsgegnerin hat den Sachvortrag der Antragstellerinnen zur Vorbenut-
zung bestritten. Aulerdem meint sie, die US-Patentschriften 5498 030 und
5 556 129 sowie die DE 295 10 608 U1 zeigten keine Schonbezuge fur Kraftfahr-
zeugsitze und die DE 94 00 494 U1, DE 42 06 561 A1 sowie die FR-Patent-
schrift 1 593 125 zeigten keine Schonbezlge, die Uber Austrittsspalte flr aus dem
Sitz- oder Ruckenpolster von Kraftfahrzeugsitzen austretende Seitenairbags ge-
spannt seien. Generell sei aus dem Stand der Technik nichts herzuleiten, was

zum Beanspruchten flihren kdnnte.
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Die Antragsgegnerin beantragt,

den Beschluld der Gebrauchsmusterabteilung des Deutschen
Patent- und Markenamts vom 8. Marz 2001 aufzuheben, die L6-
schungsantrage der Antragstellerinnen 1 bis 3 zurlckzuweisen
und die Kosten des Verfahrens in beiden Rechtszigen den An-

tragstellerinnen 1 bis 3 aufzuerlegen.

Die Antragstellerinnen 1 bis 3 beantragen sinngeman,

die Beschwerde zuriuckzuweisen und die Kosten des Verfah-

rens der Antragsgegnerin aufzuerlegen.

Die Antragstellerinnen 1 und 2 treten dem Vorbringen der Antragsgegnerin in allen

Punkten entgegen.

Die Antragsgegnerin hat weiter die Zulassung der Rechtsbeschwerde gem § 100
Abs 2 PatG iVm § 18 Abs 4 GebrMG angeregt mit der Begrindung, es sei eine
Rechtsfrage von grundsatzlicher Bedeutung, ob bei Gegenstanden des alltagli-
chen Bedarfs bei der Beurteilung des erfinderischen Schrittes dieselben Mal3stabe
anzulegen seien wie bei hochtechnischen Gegenstanden oder ob in solchen Fal-
len besonders dann, wenn es sich um Gro3serienartikel handelt, aufgrund des ho-
hen wirtschaftlichen Wertes reduzierte Anforderungen an die Erfindungshohe zu

stellen seien.

Die zulassige Beschwerde hat in der Sache keinen Erfolg.
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Soweit die Antragsgegnerin das Gebrauchsmuster vor der Gebrauchsmusterabtei-
lung nicht mehr verteidigt, hat es mit der ausgesprochenen Loschung sein Bewen-
den. In dem Umfang, in dem sie es vor dem Senat mit weiter beschrankten
Schutzansprichen nicht mehr verteidigt, beruht die Léschung auf § 17 Abs 1
Satz 2 GebrMG, weil der Widerspruch gegen die Léschung in diesem Umfang fal-
len gelassen worden ist. Soweit das Gebrauchsmuster noch verteidigt wird, sind
die Loschungsantrage der Antragstellerinnen gem § 15 Abs 1 Nr 1 GebrMG be-
grundet, weil das angegriffene Gebrauchsmuster in diesem Umfang nicht schutz-

fahig ist.

1. Die Antragsgegnerin kann das angegriffene Gebrauchsmuster im Umfang der

neuen Schutzanspriche 1 bis 10 verteidigen.

Die neuen Schutzanspriche 1 bis 10 enthalten gegenuber den Schutzansprichen

nach dem eingetragenen Gebrauchsmuster keine Erweiterung.

2. Die Gegenstande der verteidigten Schutzanspriiche 1 bis 10 mégen zwar neu
sein, sie beruhen jedoch nicht auf einem erfinderischen Schritt. Denn der Fach-
mann kann bereits auf der Grundlage durchschnittlichen Fachwissens und bei rou-
tinemaliger Prufung des Standes der Technik diejenigen Losungen fur die Kon-
struktion von Schonbezigen entwickeln, die Gegenstand des angegriffenen Ge-

brauchsmusters sind.

Der Umstand, dal} der Gegenstand des jetzt noch verteidigten Gebrauchsmusters
Ldsungen flr solche Schonbezlige fir Autositze anbietet, die als Serienartikel in
grolen Zahlen produziert werden, begrindet flr sich genommen noch keinen er-
finderischen Schritt (vgl BGH GRUR 82, 406, 409 "Verteilergehduse"). Weiter
handelt es sich auch nicht um einen Fall, in dem fir einen bekannten Massenarti-
kel ein neuer, einfacherer und billigerer Herstellungsweg entwickelt worden ware
(vgl BGH BIPMZ 1955, 66) oder ein solcher neuer Herstellungsweg erst dann ent-
wickelt wurde, nachdem lange Zeit ein Bedarf dafur bestand (vgl BGH BIPMZ
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1958 114, 115 "Polster-sessel"). Mit ihrer Erfindung hat die Antragsgegnerin auch
keine gebrauchlichen Massenartikel verbessert, ohne dal® der Stand der Technik
dazu weder Vorbilder noch Anregungen geboten hatte (vgl BGH GRUR 1974, 715,
717 "Spreizdubel"). Vielmehr besteht der Gegenstand des angegriffenen Ge-
brauchsmusters in einer Fortentwicklung fur die Konstruktion von Schonbezigen
fur Autositze, die notwendig geworden war, nachdem sich Autositze mit Seitenair-
bags auf dem Markt durchgesetzt hatten. Diese Fortentwicklung erfolgte in direk-
tem zeitlichen Zusammenhang mit der Entstehung des neuen Bedarfs. Ein auf den
Markt entstehendes Bedurfnis als erster erkannt zu haben, reicht zur Begriindung
eines erfinderischen Schrittes jedoch nicht aus, dies a3t allenfalls auf kaufmanni-
sches Geschick schlieen (vgl Benkard, Patentgesetz, 9. Aufl 1993, §4 PatG
Rdn 26). Anzeichen daflr, dald Mitbewerber der Antragstellerinnen ihrerseits ver-
geblich nach entsprechenden technischen Lésungen gesucht hatten - was auf be-
stehende Schwierigkeiten hindeuten konnte - hat die Antragsgegnerin nicht vor-
getragen und ist auch sonst nicht ersichtlich. Fur die technische Fortentwicklung
genlgte durchschnittliches Fachwissen und die Ubertragung des bereits vorhan-
denen technischen Wissens uber die Konstruktion von Polsterbezligen fur Autosit-
ze mit Seitenairbags auf die entsprechenden Schonbezuge, die sich von den Pol-
sterbezligen nur dadurch unterscheiden, dal} sie austauschbar sind.

Die selbstandigen Schutzanspriche 1 bis 3 und 5 betreffen jeweils einen Schon-
bezug flr einen einteiligen oder mehrteiligen Kraftfahrzeugsitz aus mindestens ei-
nem Sitz- und einem Ruckenlehnenteil, in welchem Sitzteil oder Ruckenlehnenteil
im Seitenpolster oder im Bereich der aul3eren Kante des Rucken- oder Sitzpol-
sters, zur Karosserieseite des Kraftfahrzeuges hin verlaufend, in dem Polster min-
destens ein Seitenairbag integriert ist, der durch einen Spalt im Polster im Falle ei-
ner starken Stol3belastung durch ein Steuersystem ausgeblasen wird und austritt.
Der Spalt wird durch eine absprengbare Abdeckung oder eine Idsbare Uberlap-
pung des Bezugstoffes verdeckt oder ist sichtbar. Solche Kraftfahrzeugsitze geho-
ren zum Stand der Technik, wie die Antragsgegnerin eingeraumt hat. Unbestritten

wurden solche Sitze ab 1992 in den Vereinigten Staaten von Amerika in Fahrzeu-
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ge eingebaut. In Europa war Volvo der erste Fahrzeughersteller, der diese Fahr-
zeugsitze ab 1994 serienmalig in den Volvo 850 einbaute. Diesem Beispiel folg-
ten 1996 weitere Fahrzeughersteller, ua Audi. Erst ab dieser Zeit war abzusehen,
dal} sich derartige Fahrzeugsitze in der Praxis durchsetzen wirden. Dementspre-
chend konnte auch der Bedarf von Schonbeziigen flr solche Fahrzeugsitze erst
zu dieser Zeit entstehen. Im unmittelbaren zeitlichen Zusammenhang damit, nam-

lich im November 1996, wurde das angegriffene Gebrauchsmuster angemeldet.

Mit der serienmaRigen Einflhrung von Fahrzeugen mit Seitenairbags bei verschie-
denen Fahrzeugherstellern entstand in Europa ein Bedarf dafur, die bereits be-
kannten und verbreiteten Schonbezuge fur Fahrzeugsitze nunmehr an die veran-
derten technischen Erfordernisse anzupassen. Die neuen Schonbezlige mufdten
den ungehinderten Austritt des Airbags beim Auslésen des Aufblasmechanismus

sicherstellen.

Wie die Antragsgegnerin ausgefuhrt hat, hatten Fahrzeughersteller zunachst vor-
geschrieben, dald Schonbezlge in Verbindung mit den beschriebenen Fahrzeug-
sitzen mit Seiten-Airbags nicht verwendet werden durften. Das ist jedoch nur so zu
verstehen, dal} die bis dahin tblichen Schonbezuge nicht verwendet werden durf-
ten, weil bei diesen keine Vorkehrungen getroffen waren, um ein zuverlassiges
Austreten der Seitenairbags zu gewahrleisten und es bei Unfallen ohne einen sol-
chen Hinweis der Fahrzeughersteller zu Haftungsklagen gegen Fahrzeughersteller
hatte kommen konnen. Da Fahrzeughersteller selbst keine Schonbezuge herstel-
len, kann aus einem solchen Hinweis kein allgemeines technisches Vorurteil her-
geleitet werden, das die Fachwelt grundsatzlich davon hatte abhalten kdnnen,

auch an die Verwendung von Schonbezlgen flur solche Fahrzeugsitze zu denken.

Fachmann fur die hier in Rede stehenden Schonbezuge ist ein Schneider- oder
Polstermeister, der Erfahrung in der Herstellung von Schonbeziigen hat und die
Problematik von Fahrzeugsitzen mit Seitenairbags kennt, bei denen das Austreten

des Seitenairbags durch den Bezugstoff fur das Sitzpolster nicht behindert werden
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darf. Fur diesen Fachmann folgt daraus selbstverstandlich, da® die Funktion des

Airbags auch durch einen Schonbezug nicht behindert werden darf.

Dieser Fachmann konnte bereits auf der Grundlage durchschnittlichen Fachwis-
sens und in direkter Anwendung des Standes der Technik im Bereich der Kon-
struktion von Polsterbezigen fur Autositze mit Seitenairbags den Gegenstand des
angegriffenen Gebrauchsmusters nach den jetzt noch verteidigten Schutzanspru-

chen 1 bis 10 entwickeln.

Insoweit gilt fur den selbstandigen Schutzanspruch 1:

Wenn mindestens eines der beiden Teile eines Kraftfahrzeugsitzes mit Seitenair-
bag einschliellich der aufl’eren Seitenpolster von einem Schonbezug Uberspannt
sein soll, der durch unter den Sitz und hinter dem Ruckenlehnenteil verlaufende
Spannelemente oder durch Befestigungsmittel an den Seitenpolstern des Sitz-
und/oder Ruckenteiles befestigt sein soll, wie es fur eine mdglichst umfassende
Schonung des Sitzbezugstoffes durch herkdmmliche Schonbezlige beispielsweise
aus der DE 94 00 449 U1 bekannt ist, bietet sich ohne weiteres der Vorschlag an,
in dem Schonbezug mit denselben Mitteln den ungehinderten Austritt des Seiten-
airbags zu gewabhrleisten, wie sie zu demselben Zweck auch in dem Bezugstoff

des Fahrzeugsitzes angewandt werden.

Von einem solchen Vorschlag wird ein Fachmann auch nicht deshalb abgehalten,
weil er befurchten mul}, dal} sich der Ublicherweise weniger straff als der Bezug-
stoff des Fahrzeugsitzes Uber das Sitz- oder Rickenlehnenteil gespannte Schon-
bezug von dem Bereich wegbewegen koénnte, durch den der Seitenairbag aus
dem Bezugstoff austritt. Es ist namlich fur einen solchen Fachmann auch selbst-
verstandlich, dal} er ein solches Wegbewegen gegebenenfalls ohne weiteres bei-
spielsweise durch Klettelemente oder einen FlachenreiRverschlul® unterbinden

kann, wie es zum unverrickbaren Festlegen von Schonbezugbahnen am Bezug-
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stoff eines Fahrzeugsitzes aus der franzésischen Patentschrift 1 593 125 bekannt

ist.

Fir den Bezugstoff eines Kraftfahrzeugsitzes im Bereich des Polsterspaltes, durch
den ein Seitenairbag austreten kann, belegen die US-Patentschrift 5 498 030 und
die DE 295 10 608 U1 Losungen, wie der Bezugsstoff zB mit einer Reil3naht oder
mit einem Spalt mit Uberlappenden Seiten so ausgebildet werden kann, dal® der
Airbag ungehindert austreten kann. Diese Losungen fuhren fur den Fachmann oh-
ne weiteres zu dem Schlu®, dal® die entsprechenden Techniken auch fur den
Schonbezug eingesetzt werden konnen. Das ist gleichbedeutend mit einer Ver-
wirklichung der entsprechenden Merkmale des Schonbezuges nach Schutzan-

spruch 1 ohne erfinderischen Schritt.

Das Gewebe 24 bzw der Bezugstoff des Fahrzeugsitzes nach der US-Patent-
schrift 5 498 030 weist in dem Bereich vor dem durch den Druck des sich aufbla-
senden Seitenairbags entstehenden Spalts zwei Uberlappende Bahnen (frangible
seat seam 27) auf, deren Uberlappungszone Uber dem entstehenden Spalt liegt
und mindestens so lang ist, wie der vom Druck des sich aufblasenden Seitenair-
bags erzeugte Spalt. Von dieser Gestaltung gelangt der Fachmann durch das rou-
tinemalige Aufgreifen dieser bekannten Ausbildung einer Sollbruchstelle ohne
weiteres zu dem Vorschlag, auch bei einem Uber die Sollbruchstelle des Bezug-
stoffes gespannten Schonbezug im Bereich der darunterliegenden Sollbruchstelle

des Bezugstoffes eine entsprechende Sollbruchstelle auszubilden.

Ob dabei die Uberlappenden Stoffbahnen durch leicht |6sbare Verbindungsele-
mente miteinander gekoppelt werden, wie es zB aus der US-Patent-
schrift 5 498 030 fur die sich Uberlappenden Teile 66 der Airbagtasche 50 in Form
einer leicht reiBbaren Naht 62 bekannt ist, oder ob die sich Uberlappenden Stoff-
bahnen lose aufeinanderliegend angeordnet werden kdnnen, wie es flr den Be-

zugstoff bei 27 angedeutet ist, wird sich nach der Beschaffenheit des Schonbezu-
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ges und der GroéflRe der Spannung richten, mit der der Schonbezug uUber den Sitz
gezogen wird.
Auch die Merkmale des selbstandigen Schutzanspruches 2 kann der Fachmann

mit Hilfe routineméaRiger Uberlegungen erzielen.

Einem Schneider- oder Polstermeister ist aus der US-Patentschrift 5 498 030 be-
kannt, daf’ ein Seitenairbag durch zwei Uberlappende Bahnen, die gegebenenfalls
durch leicht |6sbare Verbindungselemente gekoppelt sind, austreten kann. Das
legt den Schlul® nahe, dal’ dies ebenso mdglich ist, wenn der Schonbezug einen
mit dem Spalt kongruent verlaufenden Schlitz aufweist und die beiden aneinander-
stoRenden Stoffbahnkanten durch leicht zerreil3bare Faden miteinander verbun-
den sind. Dem entspricht die Losung des Schutzanspruches 2. Die Verbindung
von Stoffbahnen, die sich entweder Uberlappen oder die nur aneinanderstol3en, ist
einem Schneider- oder Polstermeister mit den damit jeweils verbundenen Vor- und
Nachteilen gelaufig, so dal} er die fur den jeweiligen Anwendungsfall am gunstig-
sten erscheinende Verbindung auch fur die Stoffbahnen eines Schonbezuges oh-
ne weiteres auswahlen kann. Die alternative Verwendung einer leicht aufreilRbaren
Reil3- oder Fugeverschlul3verbindung oder von Klettverschluf3elementen, die so
beschaffen sind, dal® durch den ruckseitigen Druck auf den Schonbezug der
Schlitz sich fur den durchdringenden Seitenairbag 6ffnet, statt leicht zerreil3barer
Faden, liegt im Griffbereich eines Schneider- oder Polstermeisters, zumal Fla-
chenreildverschlisse oder KlettverschlulRelemente zum Festlegen von Schonbe-
zugelementen oder Schonbezigen zB aus der franzosischen Patent-
schrift 1 593 125 oder der DE 94 00 449 U1 bekannt sind und die Eignung solcher
Verschlisse, das Austreten eines Airbags zu ermdglichen, ohne weiteres erkenn-

bar ist.

Weiter kann der Fachmann die Merkmale des selbstandigen Schutzanspruches 3

mit Hilfe routinemaRiger fachmannischer Uberlegungen entwickeln .
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Wenn sich bei einem Schonbezug nach Schutzanspruch 2 in der Praxis heraus-
stellen sollte, dal® der zum Spalt kongruent verlaufende Schlitz seine Ausrichtung
zum Spalt nicht immer beibehalt, bietet sich ganz von selbst der Vorschlag an, an-
stelle des Schlitzes eine Uiber den Spalt verlaufende Offnung in Form eines Aus-
schnittes anzuordnen, der so grol} ist, dal® auch bei einem Verschieben des
Schonbezuges relativ zum Bezugstoff des Kraftfahrzeugsitzes stets gewahrleistet
ist, dal® sich der Ausschnitt noch Uber dem Spalt befindet und ein Austreten des
Seitenairbags durch eine Verschiebung des Schonbezugs nicht behindert wird. Da
ein solcher Ausschnitt optisch storend wirken kann und es bekannt ist, Teile eines
Sitzes durch eine aufgebrachte Stoffabdeckung oder einen Einsatz abzudecken,
die bzw der mindestens an zwei gegenuberliegenden Seiten mit den entsprechend
korrespondierenden Randern mittels Verbindungselementen verbunden ist, ver-
gleiche FR-Patentschrift 1 593 125, versteht es sich von selbst, dal} auch eine
Uber den Spalt verlaufende Offnung in Form eines Ausschnittes durch eine solche
Stoffabdeckung oder einen Einsatz so abgedeckt werden kann, dal} die Rander
durch den von dem sich aufblasenden Airbag von hinten wirkenden Druck I6sbar
sind.

Zu einer klappenformigen Ausbildung einer Stoffabdeckung nach dem unselbstan-
digen Schutzanspruch 4 wird ein Fachmann durch die US-Patentschrift 5 556 129
angeregt. In deren Figuren 1 und 2 ist namlich schon angedeutet, dal} klappenfor-
mige Stoffabdeckungen, die an mindestens einer Seite fest mit dem Ubrigen Stoff
verbunden sind, dazu geeignet sind, den Durchtritt eines Seitenairbags nicht zu
behindern. Aus der groRen technischen Ahnlichkeit zwischen den Bezlgen fir
Autositze und den entsprechenden Schonbezlgen folgt fur den Fachmann ohne
weiteres, dal} eine solche Stoffabdeckung mit den gleichen vorteilhaften Wirkun-

gen auch bei einem Schonbezug angewendet werden kann.

Zum selbstandigen Schutzanspruch 5 und dem davon abhangigen Schutzan-
spruch 8 ist zu berlcksichtigen, da® es aus der DE 295 10 608 U1 bekannt ist,
den Bezugstoff 11 eines Kraftfahrzeugsitzes so an einem Deckel 10 zu befestigen,

daR der Bezugstoff beim Aufblasen des Airbags unter Belastung beim Offnen des
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Deckels reifdt (vgl S 3 Z 13 bis 15). Diese Lésung ist ohne weiteres auf Schonbe-
zlige Ubertragbar. Wenn bei einem Schonbezug eine Uberlappung von Stoffbah-
nen oder ein Schlitz im Bereich vor dem Spalt aus optischen Grinden vermieden
werden soll, weily der Fachmann, dal} durch entsprechendes Einweben von Kett-
und/oder Schuf3faden in einem partiellen Bereich des Gewebes oder Gewirkes, in
dem dieses mindestens den darunter liegenden Spalt Uberdeckt, in einfacher
Weise dafur gesorgt werden kann, daly der Schonbezug durch den Druck der ab-
gesprengten Abdeckung und/oder des austretenden Airbags in diesem partiellen
Bereich zerreil3t und langs des Spaltes eine Durchdringungséffnung fur den Airbag

auch ohne Uberlappende Stoffoahnen und ohne Schlitz bildet.

Der Fachmann kann auch die Losung nach Schutzanspruch 6, der sich auf alle
vorangehenden Schutzanspriiche bezieht, bereits mit Hilfe durchschnittlichen

Fachwissens und nach den Vorgaben des Standes der Technik entwickeln.

Die FR-Patentschrift 15 93 125 offenbart, wie Stoffbahnen eines Schonbezuges
mit Hilfe von Flachenreildverschlulelementen an dem Bezugstoff oder dem Polster
eines Sitz- oder Ruckenlehnenteils fixiert werden konnen. Von daher weil3 der
Fachmann auch, da® Schonbezige, zum Spalt in dem Sitz- und/oder Ruckenpol-
ster beabstandet, mittels solcher FlachenreiRverschlul3elemente oder anderer Be-
festigungsmittel an dem Stoff oder dem Polster des Sitz- oder Rickenlehnenteils
fixiert werden kénnen, wenn durch das Spannen des Schonbezugs tber den Spalt
allein noch nicht ausreichend sichergestellt werden kann, dal} die Sollbruchstelle

des Schonbezuges ihre Lage stets Uber dem Spalt beibehalt.

Das Umsaumen von Stoffkanten, um das Ausfransen zu vermeiden, gehort fur
Schneider und Polsterer zum durchschnittlichen Fachwissen. Daher kann dieses
zusatzliche Merkmal des Schonbezugs gemaf Schutzanspruch 7 keinen erfinderi-

scher Schritt begriinden.
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Mehrschichtige Stoffe flir Schonbezige sind aus DE 42 06 561 A1 bekannt. Es
folgt aus durchschnittlichem Fachwissen, da bei Verwendung eines solchen Stof-
fes fur einen Schonbezug alle Schichten aufreilen mussen, damit der Airbag un-
gehindert austreten kann. Das entsprechende Merkmal gemaR Schutzanspruch 9

reicht daher flr die Begrindung des erfinderischen Schritts nicht aus.

Schutzanspruch 10 beschreibt lediglich die Anwendung durchschnittlichen Fach-
wissens auf den Fall, dal} der Airbag in der Rucklehne des Fahrzeugsitzes unter-

gebracht ist und sich nach hinten 6ffnet.

An den vorstehenden Feststellungen wird weiter deutlich, dal3 auch keine schutz-
fahige Kombinationserfindung vorliegt. Dal} die einzelnen Merkmale der Schutzan-
spruche 1 bis 10 fur sich genommen nicht auf einem erfinderischen Schritt beru-
hen, wurde bereits festgestellt. Soweit Gegenstand der Schutzanspriche eine
Kombination dieser Merkmale ist, wird auf diese Weise keine erfinderische Losung
bewirkt. Vielmehr folgen die verschiedenen Merkmale der Schutzanspriche und
deren Kombinationen nach Maligabe durchschnittlichen Fachwissens und des be-
reits bekannten Wissens uber die Konstruktion von Bezugen fur Fahrzeugsitze mit
Seitenairbags notwendig aus der sich aus der Anwendung von Schonbezugen un-
mittelbar ergebenden Aufgabe, fur diesen neuen Typ von Fahrzeugsitzen Schon-

bezlige zu schaffen, die die Funktion des Airbags nicht behindern.

Mit Rucksicht auf die vorstehenden Feststellungen zum Stand der Technik ertbrigt

sich eine Prufung der von den Antragstellerinnen behaupteten Vorbenutzungen.

FUr eine Zulassung der Rechtsbeschwerde nach § 100 Abs 2 PatG iVm § 18
Abs 4 GebrMG besteht kein Anla’. Denn Uber die Frage, welche Anforderungen
bei der Anerkennung einer Leistung als erfinderisch in denjenigen Fallen zu stellen
sind, in denen die Erfindung in der technischen Verbesserung eines Massenarti-
kels besteht, wurde bereits hochstrichterlich entschieden (vgl die weiter oben zi-

tierte Rechtsprechung des Bundesgerichtshofes und Benkard, aaO, §4 PatG
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Rdnr 25). Die vorliegende Entscheidung berlcksichtigt die Grundsatze dieser

Rechtsprechung.

Die Entscheidung Uber die Kosten des Beschwerdeverfahrens beruht auf § 18 Ab-
satz 2 GebrMG iVm § 84 Absatz 2 PatG, § 97 ZPO. Die Billigkeit erfordert keine

andere Entscheidung.

Werner Winklharrer Bulskamper

Be
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