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hat der 9. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf
die mundliche Verhandlung vom 9. Dezember 2002 unter Mitwirkung des Richters
Winklharrer als Vorsitzender sowie der Richter Dr. Fuchs-Wissemann,

Dipl.-Ing. Kustner und Dipl.-Ing. Bork

beschlossen:

Unter Abanderung des angefochtenen Beschlusses wird das Pa-
tent mit folgenden Unterlagen beschrankt aufrechterhalten:
Patentanspriche 1 — 10,

Beschreibung S 1 - 13,

- jeweils in der mundlichen Verhandlung am 9. Dezember 2002
eingereicht —

Zeichnungen Figuren 1 — 5 gemal} Patentschrift.

Im Ubrigen wird die Beschwerde zuriickgewiesen.

Grinde

Die Patentabteilung 16 des Deutschen Patent- und Markenamtes hat nach Pru-
fung zweier Einspriche das am 6. Juli 1995 angemeldete Patent mit der Bezeich-

nung

Klimatisierungsanordnung fur Nutzfahrzeuge, insbesondere Omnibusse

mit Beschluss vom 10. Juli 2001 beschrankt aufrechterhalten, weil der bean-

spruchte Gegenstand, dessen gewerbliche Anwendbarkeit auRer Zweifel stehe,



gegenuber dem im Priafungs- und Einspruchsverfahren genannten Stand der

Technik neu sei und auf einer erfinderischen Tatigkeit beruhe.

Gegen diesen Beschluss hat die Einsprechende || Beschwerde eingelegt.

Sie beantragt,

den angefochtenen Beschluss aufzuheben und das Patent in

vollem Umfang zu widerrufen.

Die Patentinhaberin stellt den Antrag,

das Patent auf der Grundlage der in der Beschlussformel ange-

gebenen Unterlagen beschrankt aufrechtzuerhalten.

Der geltende Patentanspruch 1 lautet:

"Klimatisierungsanordnung fur Nutzfahrzeuge, insbesondere Om-
nibusse, mit einem Warmetragerkreislauf (2), der Uber eine Was-
ser/Luft-Warmetauscheinrichtung (8) mit mindestens einem
Frischluft- oder Umluftstrom flr die Klimatisierung des Nutz-
raums (10) des Nutzfahrzeugs im Warmetausch steht und der flr
Heizungszwecke im Stromungsumlauf mit dem Wasserkuhlungs-
kreislauf (12) des Antriebsmotors (60) des Nutzfahrzeugs kommu-
niziert, wahrend fur Kihlzwecke der Warmetragerkreislauf (2) vom
Wasserkuhlungskreislauf (12) des Antriebsmotors (60) abgekop-
pelt zirkulierbar und Uber eine Kaltemittel/Wasser-Warme-
tauscheinrichtung (14) im Warmetausch mit einem Kaltemittel-
kreislauf (16) steht, der aulRerhalb des Nutzraums (10) des Nutz-
fahrzeugs angeordnet ist und dessen Verdichtereinrichtung (18)

von dem Antriebsmotor (60) antreibbar ist, dadurch ge-



kennzeichnet, dass der Warmetragerkreislauf (2) in einen
fur die Klimatisierung des Nutzraums (10) des Nutzfahrzeugs vor-
gesehenen und die Wasser-Luft-Warmetauscheinrichtung (8)
wasserseitig beaufschlagenden dulReren Kreislauf (4) und in einen
durch die Kaltemittel/Wasser-Warmetauscheinrichtung (14) ge-
fuhrten inneren Kreislauf (6) derart unterteilbar ist, dass das Was-
ser im auleren Kreislauf (4) und das Wasser im inneren Kreis-
lauf (6) unabhangig zirkulierbar sind und der Warmetragerkreis-
lauf (2) im Kihlbetrieb in einstellbarer Menge sowohl den dul3eren
Kreislauf (4) als auch den inneren Kreislauf (6) mitsamt Spei-
cher (20) durchlauft und dass in den inneren Kreislauf (6) ein
Wasserspeicher (20) mit einem solchen Speichervolumen einbe-
zogen ist, dass die Warmekapazitat des inneren Kreislaufs (6)
mindestens 10 Wh/K betragt."

An diesen Patentanspruch 1 schlieen sich neun rickbezogene Patentanspriche

an.

Die Einsprechende meint, auch die Klimatisierungsanordnung nach dem in der
mundlichen Verhandlung nur noch eingeschrankt weiterverfolgten Patentan-
spruch 1 beruhe nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit. Sie ergebe sich vielmehr
aus dem Stand der Technik nach der DE 40 40 196 A1 ohne weiteres, wenn das
Heizgerat im Falle einer gewlunschten Klimatisierung durch ein Kalteaggregat er-
setzt werde. Die Ausstattung des Wasserspeichers mit einem solchen Speicher-
volumen, dass die Warmekapazitat des inneren Kuhlkreislaufs die in der Praxis
erforderliche Kuhlenergie zur Verfigung stellen kdnne, fihre ganz von selbst zu

der beanspruchten Mindestwarmekapazitat.

Die Patentinhaberin tritt diesem Vorbringen in allen Punkten entgegen.



Die statthafte Beschwerde der Einsprechenden Il ist frist- und formgerecht einge-
legt worden und auch im Ubrigen zulassig. Die Beschwerde hat insofern Erfolg, als

sie zu einer weiteren Beschrankung des Patents fuhrt.

1. Die verteidigten Patentanspriche sind zuldssig, weil die darin angefuhrten
Merkmale unbestritten sowohl den der Patenterteilung zugrunde gelegten als auch
den ursprunglich eingereichten Unterlagen als zur Erfindung gehérend entnehm-

bar sind und der Schutzbereich des Patents dadurch nicht erweitert worden ist.

2. Das Patent betrifft eine Klimatisierungsanordnung fur Fahrzeuge mit einem
Warmetragerkreislauf. Eine solche Klimatisierungsanordnung ist aus der
DE 38 03 439 A1 bekannt. In der Beschreibungseinleitung der Patentschrift ist
ausgefuhrt, dass eine solche Klimatisierungsanordnung nicht praxisgerecht ist,

weil die Zeit bis zum Ansprechen einer Fahrzeugkuhlung auf3erordentlich lang ist.

Dem Patent liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, die Vorteile der bekannten Kili-
matisierungsanordnung voll nutzbar zu machen und diese dabei auch bezulglich
der Ansprechgeschwindigkeit so zu verbessern, dass sie mit konventionellen

sonstigen Klimatisierungsanordnungen voll wettbewerbsfahig ist.

Diese Aufgabe wird durch eine Klimatisierungsanordnung mit den Merkmalen

nach Patentanspruch 1 gelost.

3. Die Klimatisierungsanordnung nach Patentanspruch 1 ist nicht nur unbestritten

neu und gewerblich anwendbar, sie beruht auch auf einer erfinderischen Tatigkeit.

Aus der DE 40 40 196 A1 ist eine Fahrzeugheizungsanlage bekannt, die mit ei-
nem motorunabhangig betreibbaren Heizgerat 4 in einem MotorkuhImittelkreislauf

ausgestattet ist und schnell Warme zur Fahrzeuginnenraumbeheizung und/oder



zur Scheibenenteisung und/oder zur Motorvorwarmung liefert (Sp 2 Z 38 bis 42).
Das motorunabhangig betreibbare Heizgerat 4 ist in einem mit dem Motorkihlmit-
telkreislauf verbundenen Heizkreislauf eingebunden, in dem ein fahrzeugeigener
Warmeubertrager 2, 2' zur Fahrzeuginnenraumbeheizung angebracht ist. Zur
schnellen Fahrzeuginnenraumbeheizung und/oder Motorvorwarmung ist das
Heizgerat 4 mit einem in dem Heizkreislauf angeordneten Warmespeicher 5 ge-
koppelt (Anspruch 1). Durch eine dem Heizgerat 4 und dem Warmespeicher 5 zu-
geordnete Magnetventilsteuerung MV1, MV2 sind das Heizgerat 4 und/oder der
Warmespeicher 5 dem Heizkreislauf zuschaltbar und von diesem abkoppelbar
(Anspruch 5). In Figur 1 ist ein fahrzeugeigener Warmeubertrager 2 des konven-
tionellen Heizkreislaufs gezeigt, der vom Kuhlmittel als flissigem Warmetrager
durchstromt ist und mittels dem Warme vom flussigen Warmetrager an eine Heiz-
luft abgegeben werden kann, die dann in den Fahrzeuginnenraum geleitet wird
(Sp6 Z17 bis 23). Der Warmetrager 2 ist somit eine Wasser/Luft-Warme-

tauscheinrichtung.

Nach Figur 3 entspricht der Warmeubertrager 2° dem Warmeubertrager 2. Er ist
deshalb ebenfalls als Wasser/Luft-Warmetauscheinrichtung anzusehen, der zwei
Warmedubertragerteile 6, 7 umfasst, von denen der Warmeubertragerteil 6 dem
konventionellen Heizkreislauf eines Fahrzeugs und der Warmeubertragerteil 7
dem Warmetragerkreislauf des motorunabhangigen Heizgerats 4 zugeordnet ist.
Eine Baueinheit 8, in der das Heizgerat 4 und der Warmespeicher 5 zusammen-
gefasst sind, bildet zusammen mit dem Warmeubertragerteil 7 eine Art Inselkreis-
lauf, indem der flissige Warmetrager in einem geschlossenen Kreislauf gefuhrt
werden kann, mit dem sich der Wirkungsgrad des am Warmeubertragerteil 7 an
die Luft zur Fahrzeuginnenraumbeheizung auftretenden Warmeubertragungsvor-
gangs verbessern lasst (Sp 7 Z 31 bis 56). Dieser Inselkreislauf ist also sowohl
durch das Heizgerat 4 und den Warmespeicher 5 als auch durch die Wasser/Luft-
Warmetauscheinrichtung 2' gefuhrt. Uber Magnetventile MV1, MV2 kénnen Heiz-
gerat 4 und Warmespeicher 5 auch zur Motorvorwarmung genutzt werden, indem

eine Stromungsverbindung fur den flussigen Warmetrager zwischen dem Insel-



kreislauf und dem Uber den Motor gefuhrten Kihimittelkreislauf hergestellt wird
(Sp 2, Z56 bis Sp 3, Z 4). Ferner kann der Inselkreislauf abgekoppelt werden,
wenn das konventionelle Fahrzeugheizsystem zur Deckung des Warmebedarfs im
Fahrzeuginnenraum ausreicht (Sp 7 Z 64 bis Sp 8 Z 1). In Abhangigkeit von der
KiUhImitteltemperatur wird Gber ein regelbares Ventil 9 bei der Erwarmung mit Hilfe
der Zusatzheizung entweder der Motorvorwarmung oder der Fahrzeuginnenraum-
beheizung der Vorrang gegeben. Durch die Regelbarkeit des Ventils 9 kdnnen
Zumischungen zu dem Motorkuhimittelkreislauf und/oder Heizkreislauf erfolgen
(Sp 8 Z 6 bis 19).

Wenn sich bei einer solchen Heizanlage in der Praxis herausstellen sollte, dass
nicht ein motorunabhangiges Heizgerat, sondern ein Kihlgerat gewinscht wird,
wenn im Fahrzeug statt einer Zusatzheizung eine schnelle Kihlung stattfinden
soll, mag es fur einen Durchschnittsfachmann, einem Diplomingenieur der Fach-
richtung Maschinenbau mit mehrjahriger Erfahrung in der Entwicklung von Fahr-
zeugklimatisierungseinrichtungen, zu denen sowohl Heiz- als auch Kuhleinrich-
tungen gehoren, zwar ohne weiteres nahe liegen, anstelle des motorunabhangi-
gen Heizgerates ein Kaltemittelaggregat anzuordnen, das Uber eine Kaltemit-
tel/Wasser-Warmetauscheinrichtung dem Warmetrager und uber diesen auch dem
Warmespeicher 5 Warmeenergie entzieht, so dass der Warmespeicher 5 als
Speicher fur Kuhlenergie wirkt und das Fahrzeug mit dieser gespeicherten Kuhl-
energie statt schnell geheizt schnell gekuhlt werden kann. Wenn es auch noch
nahe liegend sein mag, das Speichervolumen so zu bemessen, dass es dazu ge-
eignet ist, das Fahrzeug ausreichend schnell abzukuhlen und durch einfache Ver-
suche die Bemessung des Speichervolumens im beanspruchten Sinn gefunden
werden kann, ergibt sich damit noch nicht die Klimatisierungsanordnung nach

Patentanspruch 1.

Schon der Antrieb der Verdichtereinrichtung des Kihlmittelaggregates von dem
Antriebsmotor des Fahrzeugs miisste bei einer solchen einfachen Ubertragung

entfallen, wenn statt des motorunabhangigen Heizgerates auch ein motorunab-



hangiges Kaltemittelaggregat angetrieben werden wurde, dessen Verdichterein-
richtung nicht vom Antriebsmotor angetrieben werden durfte, da es sonst nicht
mehr motorunabhangig ware. Selbst wenn ein solcher geanderter Antrieb noch
vorgesehen wirde, weil solche Antriebe flr Verdichtereinrichtungen bekannt sind,
ergabe sich damit noch nicht die Klimatisierungseinrichtung nach Patentan-

spruch 1.

Es ist nicht Ublich, in einem Kaltemittelaggregat erzeugte Kihlenergie in einen
Motorkuhlkreislauf mit einer einstellbaren Menge einzuspeisen. Falls das Heizge-
rat 4 durch eine Kaltemittel/\Wasser-Warmetauscheinrichtung ersetzt wurde, kame
der Fachmann deshalb nicht auf die Idee, den Motorkuhlkreislauf, den die Ein-
sprechende als aufleren Kreislauf ansieht, im Kihlbetrieb des Fahrzeugs von ei-
nem vom Kaltemittelaggregat geklhlten Warmetrager durchlaufen zu lassen. Im
ubrigen kann der Motorkuhlkreislauf nicht dem im Kennzeichen des Patentan-
spruchs 1 erwahnten aulleren Kreislauf gleichgesetzt werden, er entspricht viel-
mehr lediglich dem Motorkuhlkreislauf gemal dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1, der vom Warmetragerkreislauf abgekoppelt sein kann. Wenn der Mo-
torkuhlkreislauf aber von dem Warmetragerkreislauf abgekoppelt ist, gehort er
nicht mehr zum Warmetragerkreislauf, so dass dieser nicht mehr in dem bean-

spruchten Sinne unterteilbar ist.

In dem in naheliegender Weise abgeanderten Inselkreislauf ware der Warmetra-
ger zwar durch eine Kaltemittel/\WWasser-Warmetauscheinrichtung gefuhrt, sie ware
aber auch noch zusatzlich durch den Warmeubertragerteil 7 gefuhrt, der zur fahr-
zeugeigenen Luft/Wasser-Warmetauscheinrichtung gehoért. Im Gegensatz zur
Auffassung der Einsprechenden Il ist dieser Inselkreislauf nicht mit dem
beanspruchten inneren Kreislauf gleichzusetzen, weil nach Patentanspruch 1 die
Wasser/Luft-Warmetauscheinrichtung vom aulleren Kreislauf beaufschlagt sein
soll, so dass sie folglich nicht mehr auch in den inneren Kreislauf eingebunden

sein kann.



Selbst, wenn in diesem Fall das Kaltemittelaggregat wahlweise als Kihl- oder
Warmeenergieerzeuger eingesetzt wurde und bei der Warmeerzeugung eine Zu-
mischung vom erwarmten Warmetrager aus dem Inselkreislauf in den Kuhlmittel-
kreislauf des Motors zu dessen Vorwarmung vorgesehen wurde, bliebe der Insel-
kreislauf weiterhin mit dem Warmeulbertragerteil 7 der Wasser/Luft-Warme-
tauscheinrichtung 2' verbunden, so dass er nicht mit dem beanspruchten inneren

Kreislauf gleichgesetzt werden konnte.

Bei der, wie zuvor ausgefuhrt, in naheliegender Weise abgeanderten Fahrzeug-
heizanlage ware somit mit dem von der Einsprechenden als aulleren Kreislauf be-
zeichneten Motorkuhlmittelkreislauf die Wasser/Luft-Warmetauscheinrichtung 2'
uber den Warmeubertragerteil 6 ebenso verbunden, wie der Inselkreislauf Uber
den Warmedubertragerteil 7. Durch eine solche Unterteilung der Kreislaufe ergibt
sich deshalb noch nicht die beanspruchte Unterteilung in einen inneren die Was-
ser/Luft-Warmetauscheinrichtung nicht durchstromenden Kreislauf und einen au-
Reren die Wasser/Luft-Warmetauscheinrichtung beaufschlagenden Kreislauf.
Daran andert sich auch nichts, wenn beim Aufladen des Speichers vom War-
meubertragerteil 7 durch Abschalten eines Lufters keine Kalteenergie entnommen
werden wurde, wie die Einsprechende meint, weil auch in diesem Fall der Warme-
ubertrager 7 ein Teil der Wasser/Luft-Warmetauscheinrichtung bleibt, durch den
der Warmetrager des Inselkreislaufs gefuhrt wird. Flr eine hiervon abweichende
Unterteilung des Warmetragerkreislaufs im beanspruchten Sinn gibt die
DE 40 40 196 A1 keine Anregung.

Da die Ubrigen, im Einspruchs- und Priufungsverfahren bertcksichtigten, im Be-
schwerdeverfahren nicht mehr aufgegriffenen Entgegenhaltungen dem Bean-
spruchten nicht naher kommen als die abgehandelte Entgegenhaltung und da eine
solche Unterteilung des Warmetragerkreislaufs auch nicht zum allgemeinen

Fachwissen gehort, ergibt sich diese nur aufgrund erfinderischer Tatigkeit.
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Patentanspruch 1 ist daher bestandig. Mit ihm sind es die zumindest indirekt auf
Patentanspruch 1 ruckbezogenen Patentanspruche 2 bis 10, die vorteilhafte, zu-
mindest nicht selbstverstandliche Weiterbildungen der Klimatisierungsanordnung

nach Patentanspruch 1 betreffen.

Winklharrer Dr. Fuchs-Wissemann Kistner Bork
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