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Richterinnen Pagenberg LL.M. Harv. und Dipl.-Ing. Dr. Prasch
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beschlossen:

Auf die Beschwerde der Anmelderin wird der Beschluss der Pri-
fungsstelle fur Klasse B 01 D des Patentamts vom 17. Marz 2005
aufgehoben und das Patent 195 27 843 wie folgt erteilt:

Bezeichnung: Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung eines
Verbrennungsmotors
Anmeldetag: 29. Juli 1995

Der Erteilung liegen folgende Unterlagen zu Grunde:

Patentanspriche 1 bis 11, Uberreicht in der mundlichen Ver-

handlung

Beschreibung, Seiten 1, 2 und 2a
und Seiten 3 bis 7

sowie
2 Blatt Zeichnungen,

Figuren 1 bis 3, jeweils tberreicht in der mundli-

chen Verhandlung.



Grinde

Die Patentanmeldung 195 27 843.7-27 mit der urspringlichen Bezeichnung ,L6s-
bar mit einer Innenzarge verbundenes Ringdfilterelement” hat die Prifungsstelle fur

Klasse BO1D des Patentamts mit Beschluss vom 17. Marz 2005 zurtickgewiesen.

Sie hat zur Begriindung ausgefiihrt, die Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung geman
dem von der Anmelderin neu eingereichten Anspruch 1 sei gegenuber dem im
Verfahren befindlichen Stand der Technik zwar neu, beruhe jedoch hinsichtlich der
DE 93 12 856 U1 (D6) und der CH 646 344 A5 (D3) nicht auf erfinderischer Tatig-
keit.

Gegen diesen am 29. Marz 2005 zugestellten Beschluss hat die Anmelderin am

28. April 2005 Beschwerde eingelegt.

Sie hat im schriftichen Verfahren ausgefiihrt, dass ein Fehlverstandnis der
DE 93 12 856 Ul, nédmlich eine Verwechslung des ,Innendurchmessers D des
Filterkorpers® mit ,dem grof3ten Durchmesser d des Stutzkorpers” und die Kombi-
nation dieser Druckschrift mit der gattungsmaRig wegen des Luftfilters nicht mit
dem Anmeldungsgegenstand vergleichbaren CH 646 344 A5 zu der negativen
Beurteilung gefiihrt habe. Sie hat aul3erdem zur Erlauterung einer spaltfreien und
kraftschliissigen Lagerung der Innenfaltenkanten eines Rindfilterelementes auf
einer Innenzarge noch auf die Druckschrift EP 0 682 967 B1 verwiesen, da eine
solche Lagerung auch bei dem anmeldungsgemaRen Ringfilterelement vorgese-

hen sei.

In der mindlichen Verhandlung hat sie neugefasste Unterlagen mit gegentber der
ursprunglichen Fassung geanderten Patentanspriichen 1 bis 11 und geanderten

Beschreibungsseiten 1, 2 und 2a vorgelegt.



Sie vertritt die Auffassung, dass dem Gegenstand des neu vorgelegten Patentan-
spruchs 1 eine die Patenterteilung rechtfertigende erfinderische Leistung zugrunde

liege.

Der geltende Patentanspruch 1 lautet:

» @) - Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung eines Verbrennungsmotors
mit einem lésbar mit einer an einem abnehmbaren Deckel (2)
eines Filtergehauses (1) abtrennbar gelagerten Innenzarge
(3) verbundenen Ringfilterelement (10), das aus zick-zack-
formig gefaltetem Bahnenmaterial mit in Radialebenen die-
ses Elementes verlaufenden Faltkanten und durch End-

scheiben (11) gedichteten Stirnseiten besteht und bei der

b) - das Ringfilterelement (10) bei an dem Deckel (2) des Filter-
gehéduses (1) verbleibender Innenzarge (3) auswechselbar

ist,

c) - das Rindfilterelement (10) eine konische Innenflache und die
Innenzarge (3) eine konische AulRenflache besitzen,

d) - die konischen Flachen des Ringfilterelementes (10) und der

Innenzarge (3) komplementar zueinander ausgebildet sind,

e) - das Ringdfilterelement (10) zumindest in einem axialen Teilbe-
reich Uber jeweils einen gesamten innerhalb dieses mindes-
tens einen axialen Teilbereiches liegenden Umfang direkt an
der konischen AulRenflache der Innenzarge (3) anliegt,

f) - die verjungten Konusenden von Ringfilterelement (10) und
Innenzarge (3) an dem freien Ende der Innenzarge (3) lie-

gen.”



Die diesem Patentanspruch untergeordneten Patentanspriche 2 bis 11 beziehen
sich ebenfalls auf eine Filtereinrichtung. Zu deren Wortlaut wird auf die Gerichts-

akte verwiesen.

Die Anmelderin und Beschwerdeflihrerin stellt den Antrag,

den Beschluss der Prufungsstelle fur Klasse B 01 D des Patent-
amts vom 17. Marz 2005 aufzuheben und das Patent mit den in

der mindlichen Verhandlung tberreichten Unterlagen zu erteilen.

Im Prifungsverfahren sind neben den im Zurickweisungsbeschluss genannten

Druckschriften

D3 CH 646 344 A5
und
D6 DE 93 12 856 Ul

noch die Druckschriften
D1 DE 41 31353 A1
D2 DE 8910 190 U1
D4 US 41 35 899

D5 US 3458 050

genannt worden.



Im Recherchebericht waren darlber hinaus noch die folgenden Druckschriften

genannt worden:

DE 42 40 656 Al
— DE-AS 12 78 404
- DE9411212U1
- GB2191959 A

- EPO0559011 A1

Wegen der weiteren Einzelheiten im Ubrigen wird auf den Akteninhalt Bezug ge-

nommen.

Die frist- und formgerecht eingelegte Beschwerde ist zulédssig und in der Sache

auch begrtindet.

Der Anmeldungsgegenstand stellt eine patentfahige Erfindung i. S. d. 88 1 bis 5
PatG dar.

1. Der Gegenstand des Patentanspruchs 1 ist in den urspringlichen Unterlagen

als zum Anmeldungsgegenstand gehdrend offenbart.

Der neugefasste Anspruch 1 bezieht sich nunmehr auf eine OI- oder Kraftstofffil-
tereinrichtung eines Verbrennungsmotors. Die Zweckbestimmung einer solchen
Filtereinrichtung ist auf Seite 6, zweiter Absatz, der urspringlich eingereichten
Anmeldeunterlagen fur das urspringlich im Anspruch 1 allein angegebene Ring-

filterelement offenbart. Diese Anderung ist daher zulassig.



Die weiteren Merkmale der Merkmalsgruppe a), wonach die Ol- oder Kraftstofffil-
tereinrichtung eines Verbrennungsmotors mit einem losbar mit einer an einem ab-
nehmbaren Deckel (2) eines Filtergeh&uses (1) abtrennbar gelagerten Innenzarge
(3) verbundenen Ringfilterelement (10) versehen ist, das aus zick-zack-férmig ge-
faltetem Bahnenmaterial mit in Radialebenen dieses Elementes verlaufenden Falt-
kanten besteht, stammen aus dem Oberbegriff des urspringlichen Anspruchs 1.
Das verbleibende letzte Merkmal dieser Merkmalsgruppe, wonach das Rindfilter-
element aus durch Endscheiben (11) gedichteten Stirnseiten besteht, stammt hin-
gegen aus der urspringlichen Beschreibung S. 4, letzter Satz, da gemaf dieser
Textstelle die axialen Enden des Ringdfilterelementes durch aufgebrachte End-

scheiben gedichtet sind.

Die Merkmale der Merkmalsgruppe b) gehen auf die im Oberbegriff des urspriing-
lichen Anspruchs 1 zuletzt angegebene Merkmale zurlck.

Die Merkmalsgruppen c) und d) beruhen auf den kennzeichnenden Merkmalen
des urspriinglichen Anspruchs 1, auf Angaben in der urspriinglichen Beschreibung
auf Seite 2, 2. Absatz, 1. Satz, und auf Seite 4, letzter Absatz, 1. Satz, und finden
zudem ihre Stitze in den Fig. 1 und 2. Gemal3 dem urspringlichen Anspruch 1 lie-
gen die Innenzarge (3) und das Ringfilterelement (10) Gber konische Flachen radi-
al kraftschlissig aneinander. Gemald den angegebenen Beschreibungsseiten und
den Figuren 1 und 2 ist das Rindfilterelement konisch ausgebildet und auf die In-
nenzarge aufgeschoben (vgl. S. 4, letzter Absatz, 1. Satz), wobei deren Aul3en-
durchmesser von ihrem freien Ende aus axial allmahlich ansteigt und hierauf ab-
gestimmt auch der Innendurchmesser des Ringfilterelements allmahlich ansteigt
(val. S. 2, 2. Absatz, 1. Satz). Diesen Angaben vermag der Fachmann, ein Diplom-
Ingenieur des Maschinenbaus mit zumindest Fachhochschulabschluss und be-
sonderen Kenntnissen und Erfahrungen in der Entwicklung und dem Bau von Fil-
tern, insbesondere fur den KFZ-Bereich, ein Ringfilterelement (10) mit einer koni-
schen Innenflache und eine Innenzarge (3) mit einer konischen Aul3enflache nach

der Merkmalsgruppe c¢) und die zueinander komplementare Ausbildung der koni-



schen Flachen des Ringdfilterelementes (10) und der Innenzarge (3) nach der

Merkmalsgruppe d) entnehmen.

Die Merkmale der Merkmalsgruppe e€) stammen zumindest sinngemald aus den
ersten drei Zeilen der Seite 5 und den Fig. 1 und 2 der urspringlichen Unterlagen.
Dem auf Seite 5 beschriebenen abstandsfreien Anliegen der radial inneren Fal-
tenkanten des Ringfilterelementes an den Ringstegen (8) der Innenzarge (3) ent-
nimmt der Fachmann dessen direktes Anliegen an der konischen Aul3enflache der
Innenzarge (3) und den Figuren 1 und 2 das Anliegen zumindest in einem axialen
Teilbereich Uber jeweils einen gesamten innerhalb dieses mindestens einen axia-

len Teilbereiches liegenden Umfang.

Die Merkmale der letzten Merkmalsgruppe f), wonach ,die verjingten Konusenden
von Ringfilterelement (10) und Innenzarge (3) an dem freien Ende der Innenzarge
(3) liegen*, leiten sich fur den Fachmann aus der urspriinglichen Beschreibung
Seite 4, 2. Absatz, 3. Satz ab, gemal der die Konizitdt so ausgebildet sei, dass
der den geringsten Durchmesser aufweisende Bereich an dem freien Ende des
rohrformigen Teiles (7) der Innenzarge liege. Eine solche Anordnung geht auch

aus den Figuren 1 und 2 hervor.

Der Patentanspruch 1 ist somit zulassig.

2. Die dem Hauptanspruch nachgeordneten geltenden Unteranspriche 2 bis 11

sind zulassig.

Die Anspriche 2 bis 5 gehen auf die urspriinglichen Anspriiche 2 bis 5 und die
Anspriiche 6 bis 11 auf die urspriinglichen Anspriiche 7 bis 12 zurlick, beziehen
sich jedoch nunmehr in Anlehnung an den geltenden Anspruch 1 auf eine Filter-
einrichtung. Die Anspriiche 6 bis 11 enthalten auRerdem noch redaktionelle Ande-
rungen hinsichtlich ihrer Nummerierung und ihres Rickbezugs. Dartber hinaus ist

in dem auf den urspringlichen Anspruch 10 zuriickgehenden Anspruch 9 das letz-



te Merkmal des Anspruchs 10 gestrichen worden, wonach der radial Uberstehende
Rand (13) der Endscheibe in Richtung des entgegen gesetzten Endes des Ringfil-
terelementes (3) abgebogen ist. Die Streichung dieser auf ein Abbiegen des uber-
stehenden Randes der elastischen Endscheibe beruhenden Wirkungsangabe er-
weitert den Gegenstand des Anspruchs 9 jedoch nicht, da auf Seite 4 der ur-
sprunglichen Anmeldeunterlagen im letzten Satz offenbart ist, dass die axialen
Enden des Ringfilterelementes (10) allein durch aufgebrachte Endscheiben ge-
dichtet sind.

3. Gegenstand des Patentanspruchs 1 ist eine Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung

eines Verbrennungsmotors.

Diese Filtereinrichtung weist gemafls Merkmalsgliederungspunkt a) ein Rindfilter-
element (10) auf, das I6sbar mit einer Innenzarge (3) verbunden ist, die abtrenn-
bar an einem abnehmbaren Deckel (2) eines Filtergehduses (1) gelagert ist, wobei
das Ringfilterelement aus zick-zack-férmig gefaltetem Bahnenmaterial mit in Radi-
alebenen dieses Rindfilterelementes (10) verlaufenden Faltkanten und durch End-

scheiben gedichteten Stirnseiten besteht.

Nach Merkmalsgliederungspunkt b) ist das Ringfilterelement (10) bei an dem De-

ckel (2) des Filtergehauses (1) verbleibender Innenzarge (3) auswechselbar.

GemaR der Beschreibung soll das Ol oder der Kraftstoff das Ringfilterelement (10)
von radial auf3en nach innen durchstrémen und im Zentrum der Innenzarge (3)
durch ein zentrales Rohr (15) abflie3en (vgl. S. 6, 2. Absatz, Fig. 1 u. 2). Dabei soll
die Innenzarge (3) als ein Stutzkorper dienen, um es beim Durchstromen des Fil-
termediums mit hohem Druck vor einer Beschadigung durch Verformen oder Ein-
dricken zu schitzen (vgl. S. 1, letzter Satz der urspringlichen Beschreibung bzw.
S. 2, 2. Absatz, letzter Satz der geltenden Beschreibung). Die Innenzarge soll au-

Berdem dem Ringfilterelement (10) als ein Verbindungsglied zum Gehausedeckel
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(2) dienen, um beim Offnen des Deckels (2) mit diesem angehoben und zum Aus-

tausch aus dem Filtergehduse entfernt werden zu kénnen.

Der Kern der vorliegenden Erfindung liegt darin, dass nach Merkmalsgliederungs-
punkt c) das Rindfilterelement eine konische Innenflache und die Innenzarge eine
konische AuRRenflache besitzen und nach Merkmalsgliederungspunkt d) die koni-
schen Flachen des Ringfilterelementes (10) und der Innenzarge (3) komplementar
zu einander ausgebildet sein sollen.

Dabei sollen gemafR Merkmalsgliederungspunkt e) das Ringfilterelement (10) zu-
mindest in einem axialen Teilbereich lGber jeweils einen gesamten innerhalb die-
ses mindestens einen axialen Teilbereiches liegendem Umfang direkt an der koni-
schen AuBenflache der Innenzarge (3) anliegen und die verjliingten Konusenden
von Ringfilterelement (10) und Innenzarge (3) gemal Merkmalsgliederungspunkt

f) an dem freien Ende der Innenzarge (3) liegen.

Durch die konische Ausgestaltung der Innenflache des Ringfilterelements und
komplementar dazu der AulR3enflache der Innenzarge wird die Montage des fal-
tenformigen Ringfilterelements vereinfacht, da es sich mit seiner weiten Konusoff-
nung von dem freien verjingten Konusende der Innenzarge aus Uber die gesamte
Lange der Innenzarge ohne Beruhrung aufbringen lasst, auch dann, wenn das
Dichtungsmaterial an der Stirnseite des Ringfilterelementes geringflgig nach ra-
dial innen Ubersteht (vgl. S. 2, 2. Absatz der urspriinglichen Unterlagen bzw. S. 2,
letzter Absatz und S. 2a, 1. Absatz der geltenden Unterlagen). Dadurch kénnen
die Falteninnenkanten wahrend des Einsetzens des Ringfilterelements nicht so
leicht beschadigt werden wie bei zylindrisch ausgebildeten Filterelementen und

Innenzargen.

Die konische Ausgestaltung ermdglicht im Gegensatz zur zylindrischen Ausfih-
rung zudem, dass im fertig montierten Zustand die Falten-Innenkanten des Ring-
filterelements ohne Abstand und daher kraftschliissig an zumindest Teilbereichen

der Innenzarge (3) anliegen kdnnen. Die Falten werden dadurch wahrend der Filt-
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ration besser gestitzt und kbnnen bei hohen Filtrationsdriicken nicht so leicht ver-

formt oder beschadigt werden (vgl. S. 2a, 1. Absatz der geltenden Unterlagen).

Gemal der Beschreibung bestehe bei der konisch ausgebildeten Au3enflache der
Innenzarge mit I6sbar darauf aufziehbaren Ringfilterelement mit konisch ausgebil-
deter Innenflache ein wesentlicher Vorteil darin, dass die inneren Faltenkanten
des Filterelements auch dann abstandsfrei und damit kraftschliissig von der Innen-
zarge abgestutzt werden kénnen, wenn die Endscheiben (11) als axiale Dichtun-
gen des Rindfilterelementes radial innen leicht Uber die Faltenkanten hinausragen

(val. S. 7, letzter Absatz der urspriinglichen und geltenden Beschreibung).

Der Erfindung liegt demnach die objektive Aufgabe zugrunde, eine Ol- oder Kraft-
stofffiltereinrichtung fur einen Verbrennungsmotor zu schaffen, bei der das Ring-
filterelement zum einen leicht auswechselbar ist und zum anderen fur den Betrieb
eine abstandslose und kraftschlissige Verbindung mit der Innenzarge eingeht, wie

aus den Seiten 2 und 2a der geltenden Beschreibung herleitbar ist.

4. Der Gegenstand des Patentanspruchs 1 ist neu, weil keine der zum Stand der
Technik genannten Entgegenhaltungen alle seine Merkmale vorbeschreibt.

Durch den Stand der Technik nach der DE 93 12856 Ul (D6) und der
DE 41 31 353 A1 (D1) sind Offiltereinrichtungen fiir Verbrennungsmotoren mit ei-
ner Innenzarge und einem Ringdfilterelement bekannt geworden, von denen sich
der Anmeldungsgegenstand nach Anspruch 1 zumindest in allen auf die konische
Ausbildung von Ringdfilterelement und Innenzarge gerichteten Merkmale 1c), 1d)

1le) und 1f) unterscheidet.

Auch die in den Druckschriften DE 4240656 A1, DE 94 11212 U1,
EP 0559 011 A1, DE 89 10 190 U1 (D2), DE-AS 12 78 404, GB 21 91 959 A und
in der im Beschwerdeverfahren genannten EP 0 682 967 B1 aufgezeigten Filter-

einrichtungen enthalten nur zylindrisch ausgebildete Filterelemente und Stutzkér-
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per bzw. Innenzargen. Die anmeldungsgeméaRe Filtereinrichtung unterscheidet
sich daher auch von diesen bekannten Filtereinrichtungen durch die konisch ge-
staltete Innenflache des Ringfilterelements und die entsprechend konische gestal-

tete AuRenflache der Innenzarge.

Von dem Luftfilter mit auswechselbaren Filtereinsatz nach der CH 646 344 A5
(D3) unterscheidet sich der Anmeldungsgegenstand zum einen in seiner Verwen-
dung als OI- oder Kraftstofffiltereinrichtung und zum anderen darin, dass die In-
nenzarge (3) unmittelbar an dem Deckel (2) des Filtergehauses (1) abtrennbar
gelagert ist, das Ringfilterelement (10) I6sbar mit der Innenzarge (3) verbunden ist
und durch Endscheiben gedichtete Stirnseiten aufweist (Merkmal a)) sowie da-
durch, dass die Innenzarge (3) ein freies Ende aufweist, an dem die verjlingten

Konusenden von Ringdfilterelement (10) und Innenzarge (3) liegen (Merkmal f)).

Die US 41 35 899 (D4) beschreibt eine zweistufige Luftreinigungs-Anlage, die eine
erste Zentrifugierstufe zur Vorreinigung und Entfernung grof3er Partikel im Luft-
strom und eine zweite Filterstufe mit einem auf3eren konischen Hauptfilter (princi-
pal filter 131) aus gefaltetem Papier und einem inneren konischen Sicherheitsfilter
(safety filter 131) aus pordsen Material umfasst (vgl. Sp. 1, Z.5- 10, 65; Sp. 2,
Z.18 - 22; Fig. 1). Die Filtereinrichtung nach Anspruch 1 unterscheidet sich von
dieser Filtereinrichtung dadurch, dass kein zusatzliches Sicherheitsfilter, aber eine

Innenzarge zum Stitzen des faltenformigen Ringfilterelementes vorgesehen ist.

Die US 3 458 050 (D5) sieht einen konischen Filtereinsatz zum Einbau in Fluidlei-
tungen vor, der aus einem in Falten gebogenen Metallgitter (corrugated wire mesh
4) und einem inneren perforierten Metallmantel (perforates sheet metal core 14)
besteht, die Gber Endkappen (end caps 12, 13) fest miteinander verbunden sind
(vgl. Fig. 1 - 5, Sp. 1, Abstract, Sp. 6, Z. 22 - 30, Z. 52 - 55). Hiervon unterscheidet
sich der Anmeldungsgegenstand nach Anspruch 1 schon durch die l6sbare Ver-
bindung von Ringfilterelement und Innenzarge, sodass das Ringfilterelement se-

parat gewechselt werden kann.
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5. Der Gegenstand des Patentanspruchs 1, dessen gewerbliche Anwendbarkeit

nicht in Zweifel steht, beruht auch auf erfinderischer Tatigkeit.

Als nachstliegenden Stand der Technik ist in der geltenden Beschreibungseinlei-
tung die DE 93 12 856 U1 (D6) angegeben. Durch diese Druckschrift ist eine Ol-
oder Kraftstofffiltereinrichtung eines Verbrennungsmotors bekannt geworden, wel-
che gemald Merkmalsgliederungspunkt a) des geltenden Anspruchs 1

- mit einem l6sbar mit einer an einem abnehmbaren Deckel
(20) eines Filtergehauses (30) abtrennbar gelagerten Innen-
zarge (Stutzkorper 11) verbundenen Ringdfilterelement (Fil-
terkorper 14) (vgl. D6, S. 1, 1. bis 3. Absatz; Fig. 1),

- das aus zick-zack-férmig gefaltetem Bahnenmaterial mit in
Radialebenen dieses Elementes verlaufenden Faltkanten
und durch Endscheiben gedichteten Stirnseiten (15, 16) be-
steht (vgl. D6, S. 5, 3. Absatz).

Das aus der D6 bekannte Ringfilterelement (10) ist zwar auch auswechselbar
(S. 4, 2. Absatz, 1. Satz), jedoch bei im Filtergehause (30) verbleibender Innen-
zarge (11). Denn dort wird das Rindfilterelement (Filterkérper 14) beim Heraus-
drehen des Deckels (20) aus dem Gehause (30) durch eine Rasteinrichtung mit-
genommen, alleine mit dem Deckel angehoben und dann ausgewechselt (vgl. D6,
S. 6, 2. u. 3. Absatz), wahrend bei der anmeldungsgemal3en Filtereinrichtung nach
Merkmal b) des geltenden Anspruchs 1 die Innenzarge (3) an dem Deckel (2) des

Filtergehauses (1) verbleibt.

Weitere Gemeinsamkeiten mit der Filtereinrichtung nach D6 besitzt die anmel-
dungsgemale Filtereinrichtung jedoch nicht, auch nicht mit der Merkmalsgruppe

e).
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Aus den Angaben auf Seite 3 der D6, Zeilen 1 und 2, konnte zwar gefolgert wer-
den, dass das Ringdfilterelement (14) zumindest in einem axialen Teilbereich direkt
an der zylindrischen AulRenflache der Innenzarge anliege, da dort beschrieben ist,
dass der Innendurchmesser D des Filterkdrpers (14) etwas kleiner sei als der
grofdte Durchmesser d des Stutzkorpers (11). An anderen Stellen der Druckschrift
D6 ist im Gegensatz dazu aber angegeben, dass der Innendurchmesser D des
Ringfilterelements (14) etwas groRer sei als der grof3te sei Durchmesser d des
Stutzkorpers (11). Nur so aber kann der Fachmann eine technisch funktionsfahige
Losung erkennen (siehe dazu auch Anspruch 1, Kennzeichenteil, und Ausfih-

rungsbeispiel zu Fig. 3 auf Seite 6, 2. Absatz).

Nur mit einem gréReren Inndendurchmesser D des Ringfilterelementes ergibt sich
die gewlnschte gleitende axiale Verschiebbarkeit (6, Seite 3, Abs. 1) des Filter-
korpers mit den beiden Stirnscheiben auf dem Stutzkérper. Der Senat vertritt da-
her die Auffassung, dass es sich bei der Textstelle auf S. 3 Zeilen 1 und 2 um eine
offensichtlich falsche Angabe handelt und nicht um eine alternative Ausfihrungs-

form.

Demnach kann es sich bei technisch sachgerechter Auslegung der Angaben in
der D6 nur um einen etwas gréf3eren Innendurchmesser D des Ringfilterelements
(14) und bei der Angabe ,eines etwas kleineren Innendurchmessers D des Ring-
filterelements (14)“ nur um einen offensichtlichen Schreibfehler handeln.

Folglich kann das Rindfilterelement (14) nach der D6 nicht das im Merkmal e) des
geltenden Anspruchs 1 angegebene Merkmal erfilllen, dass es zumindest in ei-
nem axialen Teilbereich Uber jeweils einen gesamten innerhalb dieses mindestens
einen axialen Teilbereiches liegendem Umfang direkt an der zylindrischen Aul3en-
flache der Innenzarge (Stutzkorper (11)) anliegt, so wie es die Prifungsstelle bei
dem Filterelement (14) und dem Stutzkorper (11) der D6 gesehen hat.
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Aus der DE 41 31 353 Al (D1) ist eine Offiltereinrichtung eines Verbrennungsmo-
tors bekannt, die neben den Merkmalen des Merkmalsgliederungspunkts a) auch
alle Merkmale des Merkmalsgliederungspunkts b) aufweist.

Dort ist nach Merkmalsgliederungspunkt a) ein Ringfilterelement (7, 78) vorgese-
hen, das l6sbar mit einer an einem abnehmbaren Deckel (5) eines Filtergehduses
(2) abtrennbar gelagerten Innenzarge (Tragerteil (12, 81)) verbunden ist, das aus
zick-zack-formig gefaltetem Bahnenmaterial mit in Radialebenen dieses Elemen-
tes verlaufenden Faltkanten und durch Endscheiben gedichteten Stirnseiten (End-
scheiben 80, Fig. 4) besteht (vgl. Sp. 1, Z. 54 bis 57, Z. 67, 68; Sp. 2, Z. 24 bis 29;
Sp. 4, Z. 47 bis 58; Fig. 1, 4) und das nach Merkmalsgliederungspunkts b) bei an
dem Deckel (5) des Filtergehduses (2) verbleibender Innenzarge (Tragerteil 12)
auswechselbar ist, weil dort die Filterelemente getrennt ersetzt werden kdnnen,
wie insbesondere in Spalte 2, Zeilen 24 bis 37 und Spalte 5, Zeilen 25 bis 33 aus-
gefluhrt ist.

Die Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung eines Verbrennungsmotors nach Anspruch 1
unterscheidet sich demnach von diesen bekannten Filtereinrichtungen nach D1
und D6 dadurch, dass

o das Ringfilterelement (10) eine konische Innenflache und die
Innenzarge (3) eine konische Aul3enflache besitzen (vgl.
Merkmal c)),

o die konischen Flachen des Ringfilterelementes (10) und der
Innenzarge (3) komplementar zueinander ausgebildet sind
(vgl. Merkmal d)),

o das Ringfilterelement (10) zumindest in einem axialen Teilbe-
reich Uber jeweils einen gesamten innerhalb dieses mindes-

tens einen axialen Teilbereiches liegenden Umfang direkt an
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der konischen AuRenflache der Innenzarge (3) anliegt (vgl.
Merkmal d)) und

o die verjungten Konusenden von Ringfilterelement (10) und
Innenzarge (3) an dem freien Ende der Innenzarge (3) liegen
(vgl. Merkmal f1)).

Hinweise auf eine solche konische Ausgestaltung von Ringfilterelement und In-
nenzarge kann weder die Filtereinrichtung nach der D1 noch nach der D6 geben,
da das Filterelement (7) und die Innenzarge (Tragerteil 12) nach der D1 und das
Filterelement (14) und die Innenzarge (Stutzkorper 11) nach der D6 zylindrisch
ausgebildet sind, die Filterelemente nur dann zumindest in einem axialen Teilbe-
reich direkt an der AulRenflache der Innenzarge anliegen, wenn diese unter dem
Druck des durchstromenden Fluids nach Innen verformt werden (vgl. D6, S. 3,
2. Absatz; D1, Fig. 1 u. 4) und bei keiner dieser zwei Filtereinrichtungen ein freies
Ende der Innenzarge vorgesehen ist. Bei diesen Filtereinrichtungen ist zwar die
getrennte Auswechselbarkeit alleine des Ringfilterelementes ohne die Innenzarge
schon angesprochen (vgl. D6, S. 3, 1. Absatz, letzter Satz, u. D1, Sp. 1, Z. 30 —
34), eine konische Ausgestaltung nach den Merkmalen c) bis f) vermégen sie dem

Fachmann jedoch nicht nahe zu legen.

In der Druckschrift CH 646 344 A5 (D3) ist zwar eine Filtereinrichtung mit einem
Filtergehduse mit abnehmbaren Deckel und einem auswechselbarem konisch
ausgebildeten Filterelementeinsatz (30) vorbeschrieben, die jedoch als Luftfilter
insbesondere in Verbrennungskraftmaschine von grof3eren Kraftfahrzeugen Ver-
wendung findet (vgl. D3, S. 2, rechte Sp., Z. 60, bis S. 3, linke Spalte, Z. 7 u. 42 -
44). Da bei Einsatz unter rauen Bedingungen der Filterelementeinsatz haufig ge-
wechselt werden muss, soll zur Senkung der Transport- und Lagerhaltungskosten
zum einen der grol3e Volumenbedarf der konisch ausgebildeten Filterelementein-
séatze reduziert werden und zum anderen die langlebigen Teile langer benutzbar

sein (vgl. S. 3, linke Spalte, Z. 42 — 47). Dies soll durch die Schaffung eines Filter-
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elementeinsatzes (30) geschehen, der aus vier voneinander unabhéngigen Kom-

ponenten besteht:

- Die erste Komponente wird durch einen innen liegenden ko-
nischen Mantel (32) aus Metall oder Kunststoff mit einer
Vielzahl von iber die gesamte Lange verteilte Offnungen
(34),

- die zweite Komponente durch eine langgestreckte konische
Hulse (44) mit einem diunnen Sicherheitsfilter (46) (vgl. S. 4,
linke Spalte, Z. 4 — 10, Z. 24 - 27; Fig. 1, 3),

- die dritte Komponente durch ein langliches Filterelement (54)
gebildet, das aus einem dehnbaren Filterteil (56) mit einer
Vielzahl von Falten (58) besteht, wobei die Falten vor dem
Einbau in den Filterelementeinsatz so zusammengefaltet
sein kénnen, dass es eine zylindrische Form entsprechend
Fig. 3 einnimmt, und nach dem Einbau so gedehnt und auf-
gefaltet sein kdnnen, dass es die in Fig. 1 erkennbare koni-
sche Form einnimmt, die der Form des Mantels (32) ent-
spricht (vgl. S. 4, linke Spalte Z. 40 — 49). Mit dem Ende des
Filterteils (56) ist eine Endkappe, z. B. durch Verkleben, ver-
bunden (vgl. S. 4, linke Spalte Z. 55 — 57, Fig. 1, 3).

- Die vierte Komponente wird durch einen hilsenférmigen au-
Reren Mantel (68) gebildet, der ebenfalls eine konische Form
aufweist und vorzugsweise aus offenzelligem Urethanwerk-
stoff besteht und somit fur Luft und Gase durchlassig ist (vgl.
S. 4, rechte Spalte Z. 8 — 16, Fig. 1, 3).

Bei der anmeldungsgeméaRen Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung eines Verbren-
nungsmotors sind anders als bei diesem Filterelementeinsatz fur einen Lulftfilter
nach der D3 nur zwei Filterelementeinsatz-Komponenten vorgesehen, namlich

das Rindfilterelement (10) und die Innenzarge (3). Das Rindfilterelement (10) ent-
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spricht zwar dem Filterelement (54) nach der dritten Komponente der D3, unter-
scheidet sich aber von diesem durch eine feste konische Innenflache schon vor
dem Filterzusammenbau im unmontierten Zustand, die beim Zusammenbau der
Filterkomponenten weder gedehnt noch aufgefaltet werden kann. Ein Dehnen
oder Auffalten ist schon deshalb nicht méglich, weil die Falten des Rindfilterele-
mentes an den Stirnseiten durch Endscheiben fixiert sind (vgl. Merkmalsgliede-
rungspunkt c¢) und letztes Merkmal des Merkmalsgliederungspunkts a)). Deshalb
ist bei der anmeldungsgemalfien Filtereinrichtung auch kein weiterer aul3erer Man-
tel erforderlich, um das faltenformige Ringdfilterelement (10) zu stitzen oder zu fi-

xieren.

Gemald der Druckschrift D3 wird zum Zusammenbau der vier Filterkomponenten
des Filterelementeinsatzes zuerst die konische Hulse (44) Uber die AuRenflache
des Mantels (32) geschoben und dann der auf3ere Mantel (68) um das noch zu-
sammengefaltete zylindrische Filterelement angeordnet, wobei das Ende (70) mit
dem kleineren Durchmesser des Mantels (68) gegen die Endkappe (62) des Fil-
terteils 56 anliegt (vgl. S. 4, rechte Spalte, Z. 51 — 58). AnschlieRend wird der ko-
nische Mantel (32) mit der daran befestigten Hulse (44) nach unten durch die In-
nenwand (61) des Filterteils (56) geschoben bis sich der Mantel (32) mit einer Ver-
riegelungsrippe (42) an der Endkappe (62) des Filterteils (56) verriegelt. Dabei
weitet der Mantel (32) aufgrund seiner konischen Form die Falten (58) des Filter-
teils (56) auf, bis das Filterteil eine konische Form einnimmt (vgl. S. 4, rechte Spal-
te, Z. 66 — S. 5, linke Spalte, Z. 10).

Zum Zusammenbau der zwei Filterelement-Komponenten der anmeldungsgema-
Ren Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung wird jedoch anders als bei der Filtereinrich-
tung fur Luftfilter nach der D3 das Rindfilterelement (10) mit seiner weiten Konus-
Offnung mit Abstand auf die Innenzarge Uber deren freies, verjingtes Konusende
aufgeschoben und dabei werden im Unterschied zu der D3 die inneren Falten-
kanten des Rindfilterelements weder berthrt noch gedehnt (vgl. S. 2, 2. Absatz

der urspringlichen Unterlagen bzw. S. 2, letzter Absatz und S. 2a, 1. Absatz der
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geltenden Unterlagen). Dazu dient im Anspruch 1 der Patentanmeldung zum ei-
nen die durch die Fixierung des gefalteten Bahnenmaterials an den Stirnseiten mit
Endscheiben (11) vorgesehene feste konische Innenflache des Ringfilterelements
nach den Merkmalen a) und c), die sich nicht mehr aufweiten lasst, und zum ande-
ren die an dem Deckel (2) des Filtergehauses (1) verbleibende Innenzarge (3)
nach Merkmal b) und deren freibleibendes verjingtes Konusende nach Merkmal
f). Erst bei fertiger Montage liegt das Ringfilterelement (10) nach Merkmal d) zu-
mindest in einem axialen Teilbereich Uber jeweils einen gesamten innerhalb die-
ses mindestens einen axialen Teilbereiches liegenden Umfang direkt an der koni-

schen Aul3enflache der Innenzarge (3) an.

Dies ist eine ganz andere Losung als die in der D3, wo der als Innenzarge die-
nende konische Mantel (32) in das zunachst noch zylindrische ringférmige Filterteil
(56) geschoben wird und dabei dessen Falten aufweitet. Darlber hinaus verbleibt
dort der konische Mantel beim Filterwechsel nicht an dem Deckel (14) des Filter-
gehauses, sondern wird erst nach dem Einfuihren in das Filterteil (56) wieder an

dessen Endkappe (62) befestigt.

Der vollig unterschiedliche Aufbau und auch die andere Zweckbestimmung der
Filterelemente in der D3 veranlassen den Fachmann im Gegensatz zur Auffas-
sung der Prifungsstelle nicht, die in den Druckschriften D6 oder D1 aufgezeigten
Filtereinrichtungen mit konisch ausgebildeten Filterkomponenten nach den Unter-
schiedsmerkmalen c), d) und f) des Anspruchs 1 zu versehen. Durch die aufwan-
dige Losung der D3 wird der Fachmann eher gehindert, hieraus irgendwelche

Vorbilder zu entnehmen und umzusetzen.

Auch weitere im Verfahren befindliche Stand der Technik enthalt keine naherkom-

menden Hinweise oder Anregungen zu der Filtereinrichtung nach Anspruch 1.

Wie bereits zur Neuheit in Kapitel 4 ausgefuhrt ist, umfasst die aus der

US 41 35 899 (D4) bekannte zweistufige Luftreinigungs-Anlage zwar eine Filter-
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einrichtung mit einem konisch ausgebildeten Ringdfilterelement (principal filter 131),
das dort aus gefaltetem Papier (pleated paper 141) besteht, aber nicht die beim
anmeldungsgemallen Filter vorgesehene Innenzarge zur I6sbaren Halterung des
Ringdfilterelementes und zur Stltzung seiner Falteninnenkanten wahrend der Filt-
ration (vgl. Sp. 1, Z.5-10, 65; Sp. 2, Z. 18 - 22; Fig. 1). Im Vordergrund dieser
Druckschrift steht die Verbesserung der Mittel zum Abdichten, um sicher zu stel-
len, dass alle Luft die Filter passiert, zumindest den dort vorgesehenen zweiten
Sicherheitsfilter (safety filter 131), wobei auch der Aufbau der Luftreinigungsan-
lage verbessert werden soll, damit die Filtereinsatze einfacher, schneller und si-
cherer gewechselt werden kénnen (vgl. Sp. 1, Z. 20 - 27). Die dort vorgesehenen
MalRnahmen betreffen Mittel (mounting member 147, 150) zum Abdichten, Flos-
sen (fins 163) im Gehause (111) zum Stitzen beim Einsetzen und den abnehmba-
ren Deckel (end cap 170) zum endgultigen Fixieren und Befestigen des Rindfilter-
elementes (131) im Gehause (111) (vgl. Sp. 2, Z. 29 - 38, Z. 59 - 64). Zudem wird
durch die ,fins” (163) der axial eintretende Luftstrom in eine Vertikalbewegung ge-
lenkt und eine Zentrifugalkraft erzeugt, wodurch sich die Partikel nach auf3en und
zu dem offenen Ende des Gehauses (111) bewegen (vgl. Sp. 2, Z. 49 - 55). Diese
Mafllnahmen kénnen dem Fachmann jedoch keine Anhaltspunkte zu einer l6sba-
ren Befestigung eines konischen Filterelements an einer konischen Innenzarge

geben.

Auch der in der US 3 458 050 (D5) aufgezeigte konische Filtereinsatz zum Einbau
in Fluidleitungen gibt keine ndherkommenden Anhaltspunkte, da dort das aus ei-
nem in Falten gebogenen Metallgitter (corrugated wire mesh 4) bestehende Ring-
filterelement nicht I6sbar, sondern Uber die Endkappen (end caps 12, 13) fest mit
dem innen liegenden perforierten Stitzmantel (perforates sheet metal core 14)
verbunden ist, weil die Enden des Metallgitters (4) durch Loten, Schweil3en oder
mittels Kunstharz an den Endkappen (12, 13) befestigt sind und der Stitzmantel
(14) auch von den Endkappen gehalten ist (vgl. Fig. 1 - 5, Sp. 1, Abstract, Sp. 6,
Z.22-30, Z. 52 -55).
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Da die dbrigen  Druckschriften  DE 42 40 656 A1, DE 94 11 212 U1,
EP 0559 011 A1, DE 89 10 190 Ul (D2), DE-AS 12 78 404, GB 21 91 959 A und
die im Beschwerdeverfahren genannte EP 0 682 967 B1 nur Filtereinrichtungen
mit zylindrisch ausgebildeten Filterelementen und Stitzkérpern bzw. Innenzargen
offenbaren, wie der Neuheitsvergleich in Kapitel 4 des Beschlusses gezeigt hat,
liegen diese Druckschriften zumindest ebenso so weit von der Filtereinrichtung
nach Anspruch 1 ab wie die eingangs zum Stand der Technik erlauterten Druck-
schriften D6 und D1. Sie kdnnen daher auch keine Hinweise auf die konischen
Ausgestaltungsmerkmale des Ringdfilterelements und der Innenzarge nach dem

geltenden Anspruch 1 geben.

Auch eine Kombination des Standes der Technik fihrt den Fachmann nicht zu der
Ol- oder Kraftstofffiltereinrichtung nach Anspruch 1, auch nicht zusammen mit ein-
fachen fachmannischen Uberlegungen. Es ist vielmehr erfinderische Tatigkeit er-
forderlich, um die im Anspruch 1 angegebene Lehre aufzufinden.

Nach alledem ist der Gegenstand nach Anspruch 1 patentfahig und der An-

spruch 1 somit gewahrbar.

Mit diesem zusammen sind auch die Unteranspriche 2 bis 11 gewdahrbar, die auf
vorteilhafte Ausgestaltungen einer Filtereinrichtung nach Anspruch 1 gerichtet
sind.

Dehne Dr. Huber Pagenberg Dr. Prasch
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