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BESCHLUSS
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08.05



betreffend das Patent 10 2004 024 842

hat der 19. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf
die mindliche Verhandlung vom 26. Januar 2009 unter Mitwirkung des Vorsitzen-
den Richters Dipl.-Ing. Bertl und der Richter Gutermuth, Dipl.-Ing. Grof3 und
Dr.-Ing. Scholz

beschlossen:

Das Patent 10 2004 024 842 wird mit folgenden Unterlagen be-

schrankt aufrecht erhalten:

Patentanspriiche 1 bis 18 vom 30. Dezember 2008 (Hilfsantrag,
friher Hilfsantrag 2)

Beschreibung zu Hilfsantrag vom 26. Januar 2009 Seiten 2a/14

und 3/14 wie Uberreicht

Beschreibung zu Hauptantrag vom 26. Januar 2009 Seiten 2b/14
und 6/14 wie uberreicht, Beschreibung Seiten 4/14 und 5/14 wie
Patentschrift

Zeichnungen Fig. 1 bis 10 wie Patentschrift

Grinde

Das Deutsche Patent- und Markenamt hat fur die Anmeldung vom 14. Mai 2004
ein Patent mit der Bezeichnung ,Scharnierbeschlag fur eine KFZ-Tur* erteilt, und

die Patenterteilung am 10. November 2005 ver6ffentlicht.



Gegen das Patent hat Herr P... mit Schriftsatz vom 9. Fe-

bruar 2006, per Fax am selben Tag eingegangen, Einspruch erhoben. Zur Begriin-
dung hat er auf 8 1 bis 5 PatG in Verbindung mit 8 59 und § 21 PatG verwiesen
und vorgetragen, der Gegenstand des Patents sei unter Beriicksichtigung des
Standes der Technik nicht neu.

Der Einsprechende ist der Ansicht, der Gegenstand des Patentanspruchs 1 nach
Hauptantrag sei nicht neu und der Gegenstand des Anspruchs 1 nach Hilfsantrag
ergebe sich fur den Fachmann aufgrund seiner Fachkenntnis in naheliegender
Weise aus dem nachgewiesenen Stand der Technik. Dazu verwies er zusatzlich
auf die Dreh-Kippfenster mit teilbarem Gelenk als Fachwissen, das auch dem

Konstrukteur von Kfz-Turbeschlagen zur Verfiigung stehe.

Der Einsprechende stellte den Antrag,

das Patent zu widerrufen.

Der Patentinhaber stellte den Antrag,

das Streitpatent mit folgenden Unterlagen beschrankt aufrecht zu
erhalten (Hauptantrag):

Patentansprtiche 1 bis 18 vom 26. Januar 2009 wie Uberreicht

Beschreibung vom 26. Januar 2009 Seiten 2a/14, 2b/14 und 3/14
sowie 6/14 wie Uberreicht, Seiten 4/14 und 5/14 wie Patentschrift

Zeichnungen Fig. 1 bis 10 wie Patentschrift



Hilfsweise verteidigte er das Patent im Umfang des friiheren Hilfsantrages 2 vom
30. Dezember 2008 (Anspriche 1 bis 18) mit der Mal3gabe, dass bezlglich der
Seiten 2a/14 und 3/14 der Beschreibung die zum Hilfsantrag tUberreichte Beschrei-

bung gelten soll, sonst wie Hauptantrag.

Der Patentinhaber tritt den Ausfihrungen des Einsprechenden in allen Punkten
entgegen und halt das Streitpatent mit dem Anspruch 1 nach Haupt- und Hilfsan-

trag fur patentfahig.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf den Akteninhalt verwiesen.

Die nach dem § 147 Abs. 3 PatG in der Fassung vom 9. Dezember 2004 begrin-
dete Zustandigkeit des Senats wird durch die in der Zwischenzeit erfolgte Aufhe-
bung dieser Vorschrift nicht berihrt (vgl. auch BGH Beschluss vom 9. Dezem-
ber 2008 (X ZB 6/08) - Ventilsteuerung).

Die Zulassigkeit des Einspruchs ist zweifelsfrei gegeben.

1. Gegenstand des Patents, Aufgabe

Das Patent betrifft einen Scharnierbeschlag fur eine KFZ-Tir. Die Patentschrift
fuhrt dazu aus, dass derartige Turen im Allgemeinen um eine vertikale Achse off-

nen. Bei Sportwagen gebe es aber auch sogenannte Flugeltiren, die um eine ho-

rizontale Achse nach oben 6ffnen.



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Scharnierbeschlag zu schaffen,
der es moglich macht, bei einem KFZ mit normalen Turen eine andere Offnungs-
bewegung zu ermdglichen, ndmlich ein Verschwenken der Tur um eine angené-
hert horizontale, quer zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Achse (Streitpatent-
schrift Abs. 0006).

Nach Anspruch 1 gemald Hauptantrag besteht die Losung dieser Aufgabe in ei-

nem:

~Scharnierbeschlag fur eine Kraftfahrzeugttr, mit

1.1 einem zur Anbringung an der Karosserie bestimmten Karosseriebe-

schlagteil (1),

1.2 einem zur Anbringung an der Tur bestimmten Turbeschlagteil (5), so-

wie mit

1.3 einer Gelenkeinrichtung zum Verbinden der beiden Beschlagteile (1,

5) miteinander, die

1.3.1ein erstes Gelenk mit einer dem Karosseriebeschlagteil (1) zugeord-

neten Gelenkachse und

1.3.2ein zweites Gelenk mit einer dem Turbeschlagteil (5) zugeordneten

Gelenkachse aufweist, wobei

1.4 die Lage der Gelenkachse des zweiten Gelenks sich bei Bewegung

des ersten Gelenks andert,



gekennzeichnet durch

1.5 eine von der Gelenkeinrichtung mit Abstand angeordneten Abstitzein-
richtung zur Abstitzung des Turbeschlagteils (5) in einer der geschlos-

senen Tur entsprechenden Grundstellung der Gelenkeinrichtung, die
1.6 als drittes Gelenk ausgebildet ist, das
1.7 eine dem Karosseriebeschlagteil (1) zugeordnete und in Verlangerung
der Gelenkachse des ersten Gelenks liegende Gelenkachse aufweist

und

1.8 nur in der Grundstellung als Gelenk wirkt und bei Verlassen der

Grundstellung ausgeruckt wird, sowie durch

1.9 eine zwischen den beiden Beschlagsteilen (1,5) wirksame Verriege-

lung fur den unteren Bereich der Tur in geschlossenem Zustand.”
Der Anspruch 1 gemalR Hilfsantrag unterscheidet sich davon - abgesehen von
zwei rein sprachlichen Umformulierungen in Merkmal 1.7 und 1.8 - durch das wie

folgt gednderte Merkmal:

,1.9 einen in eine Gelenkpfanne (20) einrickbaren Gelenkkopf (23) auf-

weist.”

2. Fachmann

Als Fachmann sieht der Senat einen Diplomingenieur (FH) der Fachrichtung Ma-

schinenbau mit Erfahrung in der Entwicklung von Fahrzeugbeschlagen.



3. Offenbarung und Verstandnis der geltenden Anspriche

Der Anspruch 1 nach Hauptantrag setzt sich aus den erteilten Anspriichen 1, 11
und 17 zusammen, die den urspringlichen Ansprichen 1, 11 bis 14 und 19 ent-
sprechen. Der Anspruch 1 nach Hilfsantrag ist gebildet aus den erteilten Anspri-
chen 1, 11 und 12, entsprechend den urspringlichen Anspriichen 1 und 11 bis 15.
Sie sind damit urspringlich offenbart, und ebenso die Anspriiche 2 bis 18 nach

Hauptantrag und Hilfsantrag.

Die Zuordnung der Gelenkachsen nach Merkmal 1.3.1 und 1.3.2 versteht der
Fachmann so, dass das Turbeschlagsteil 5 die erste Gelenkachse (nicht sichtba-
rer Bolzen - Abs. 0044 - ohne Bezugsziffer, das Ende tragt die Bezugsziffer 32)
tragt, an der das beschriebene, aber nicht ausdricklich beanspruchte Zwischenteil
(Lagerung 15) schwenkbar angebracht und Uber die zweite Gelenkachse (der
Drehzapfen in der Offnung 16, Abs. 0045) schwenkbar mit dem Tirbeschlagsteil

verbunden ist.

Dabei liest der Fachmann sowohl das Zwischenteil, als auch den Umstand, dass
die erste Gelenkachse etwa vertikal, die zweite etwa horizontal verlaufen muss,

als funktionsnotwendig zur Loésung der Aufgabe mit.

Ein Gelenk mit zwei nicht korperlich ausgebildeten Bewegungsachsen und ohne
Zwischenteil, zum Beispiel ein Kugelgelenk, wird der Fachmann schon deshalb
ausschlief3en, weil es dann nur noch ein Gelenk statt dem beanspruchten ersten
und zweiten Gelenk gabe und die beanspruchte Zuordnung der Gelenkachsen zu

dem Karosserie- und Turbeschlagsteil nicht mehr moglich ware.

Das Merkmal 1.8 lasst als reine Funktionsangabe die tatséchliche Gestaltung des

Gelenks offen.



Auch das Merkmal 1.9 des Anspruchs 1 nach Hauptantrag ist ein rein funktionelles
Merkmal, das die Gestalt und den Ort der Verriegelung offen lasst. Der Senat folgt
den Ausfuhrungen des Patentinhabers, die Verriegelung befinde sich im unteren
Teil der Tur, nicht: Eine Positionsangabe musste heil3en ,im unteren Teil der Tur"
und nicht ,fur den unteren Teil der Tur* und wirde auch allen Ausfihrungsformen
widersprechen. Danach befindet sich namlich eine derartige Verriegelung entwe-
der in Form der Teile 41, 42 zwischen dem ersten/zweiten Gelenk und dem dritten
Gelenk im Bereich des Beschlags, oder in Form des Zapfens 30 sogar direkt bei
dem zweiten Gelenk (Verneint man, wie der Patentinhaber, eine verriegelnde Wir-
kung des Zapfens 30 im vollstandig geschlossenen Zustand, so Ubernimmt das
Turbeschlagsteil 1 in dem Bereich, in dem der Zapfen befestigt ist, die Riegelfunk-
tion. Auf jeden Fall ist dadurch im geschlossenen Zustand eine Bewegung nach
oben verhindert). Dieser Beschlag muss im oberen Teil der Tur angebracht sein.
Sonst konnte die Tur Gberhaupt nicht nach oben schwenken. Fur die vom Patent-
inhaber vorgetragene Annahme, der Beschlag reiche Uber die gesamte Hohe der
Tar, gibt es in den Unterlagen keine Anhaltspunkte. Das Langen/Breitenverhéaltnis
des Karosseriebeschlagsteils 1 in allen Ausfiihrungsbeispielen spricht sogar dage-
gen. ,Fur den unteren Bereich der Tur“ kann somit der Fachmann nur als Funk-
tionsangabe dahingehend verstehen, dass eine Drehbewegung der Tur um das
zweite Gelenk, die sich im unteren Teil der Tur zuerst auswirken wirde (ein sich
unten offnender keilférmiger Spalt auf der Scharnierseite der Tur, ein sich schlie-
Bender Spalt bzw. eine Kaollision mit der Karosserie unten auf der Schlossseite),

bei geschlossener Tur verhindert werden soll.

Auch die Funktion eines Ersatzes des zweiten Gelenks kann dieser Verriegelung
nicht zukommen. Die Verriegelung kann namlich keinerlei Trag-, Fihrungs- oder
Gelenkfunktion austiben, da die Teile 41, 42 im normalen Betrieb stets beabstan-
det sind und auch sein miussen. Andernfalls wére die Drehbewegung um die erste,
vertikale Gelenkachse behindert, und eine Justierung des Kugelgelenks 8, 20
bis 25 ware nicht mehr moglich. Sie kann lediglich dazu dienen, Fehlbedienungen,

insbesondere eine gleichzeitige Bewegung nach aul3en und oben, zu verhindern.



Die in der Patentschrift, Absatz 0025 erwahnte Simulation eines zweiten Schar-

niers kann folglich nur in diesem rein funktionellen Sinne verstanden werden.

Das aus Gelenkpfanne (20) und Gelenkkopf (23) bestehende dritte Gelenk nach
Merkmal 1.9 des Anspruchs 1 nach Hilfsantrag ist zwar vorzugsweise ein Kugel-
gelenk, kann aber auch aus einem Zylinderkopf mit zylindrischer Aufnahme beste-

hen, da eine Beweglichkeit in zwei Richtungen nicht erforderlich ist (Abs. 0021).

4. Stand der Technik

Aus der US 2003/0213102 A1 ist ein Scharnierbeschlag zur Offnung einer KFZ-
Tdr nach auf3en und oben (Abstract, Abs. 0017) bekannt. Figur 14 und 15 mit Be-
schreibung Abs. 0076, 0077 zeigen dabei eine Variante mit drei Gelenken: Das
erste Gelenk mit der senkrechten Achse 112 lagert ein nach auf3en schwenkbares
Zwischenteil 102 an dem das Turbeschlagsteil 114 tber die Achse 104 des zwei-
ten Gelenks nach oben verschwenkbar angebracht ist. Eine Einstellschraube 108
stutzt sich auf einem mit dem Zwischenteil 102 auf der Achse 112 gelagerten und
verschwenkbaren Teil 110 ab. Der Fachmann sieht in den Teilen 108, 110 nach
Uberzeugung des Senats ein drittes Gelenk mit Abstiitzfunktion, das bei der Off-

nungsbewegung nach oben ausgertckt wird.

Die Figuren 4 bis 6 zeigen ein ahnliches Scharnier mit einem ersten Gelenk 13, 20
und zweiten Gelenk 11 mit einer Abstitzung 22, die jedoch ohne Gelenk direkt an
dem karosseriefesten Lagerteil 20' angeordnet ist (Abs. 0067). Uber Kugeln 38
wird eine Vertikalbewegung so lange verhindert, bis die Tur horizontal ausge-
schwenkt ist (Abs. 0070), also eine im Bereich der geschlossenen Tur wirksame
Verriegelung. Eine &hnlich wirkende Verriegelung findet sich auch in den anderen
Figuren, beispielsweise der Bolzen 32 in Fig. 12 und 13 (Abs. 0075, letzte zwei
Satze). Ein Stift 120 findet sich an gleicher Stelle in den Figuren 14, 15, dessen
Funktion aber nicht beschrieben ist.
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Aus den Figuren 14 und 15 ist mit den Worten des Anspruchs 1 nach Haupt- und

Hilfsantrag somit bekannt ein:

Scharnierbeschlag fiir eine Kraftfahrzeugtir, mit

1.1 einem zur Anbringung an der Karosserie bestimmten Karosseriebe-
schlagteil 106,

1.2 einem zur Anbringung an der Tur bestimmten Turbeschlagteil 114, so-

wie mit

1.3 einer Gelenkeinrichtung zum Verbinden der beiden Beschlagteile mit-

einander, die

1.3.1ein erstes Gelenk mit einer dem Karosseriebeschlagteil zugeordne-
ten Gelenkachse 112 und

1.3.2ein zweites Gelenk mit einer dem Turbeschlagteil zugeordneten Ge-

lenkachse 104 aufweist, wobei

1.4 die Lage der Gelenkachse des zweiten Gelenks sich bei Bewegung

des ersten Gelenks &ndert,

1.5 einer von der Gelenkeinrichtung mit Abstand (der Abstand zwischen
der Gelenkachse 104 und der Mittelachse der Teile 108, 110, der als
Hebelarm zur Abstitzung des Turgewichts wirksam wird) angeordne-
ten Abstitzeinrichtung 108, 110 zur Abstitzung des Turbeschlag-
teils 114 in einer der geschlossenen Tir entsprechenden Grundstel-

lung der Gelenkeinrichtung, die
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1.6 als drittes Gelenk ausgebildet ist, das

1.7 eine dem Karosseriebeschlagteil zugeordnete und in Verlangerung der
Gelenkachse des ersten Gelenks liegende Gelenkachse aufweist (die
Gelenkachse 112 fur das Zwischenteil 102 ist zur Lagerung des

Teils 110 verlangert), und

1.8 nur in der Grundstellung als Gelenk wirkt und bei Verlassen der
Grundstellung ausgerickt wird (und somit nicht mehr als Gelenk fir

die Tur wirken kann).

Im Unterschied zum Gegenstand des Anspruchs 1 nach Hauptantrag ist dort eine

Verriegelung nach Merkmal 1.9 zumindest nicht ausdrtcklich beschrieben.

Im Unterschied zum Gegenstand des Anspruchs 1 nach Hilfsantrag weist die Ab-
stitzeinrichtung 108, 110 keinen in eine Gelenkpfanne einrickbaren Gelenkkopf
nach Merkmal 1.9 auf. Die anderen Ausfuhrungsformen zeigen kein drittes Ge-

lenk.

Die weiteren Druckschriften aus dem Prufungsverfahren wurden weder vom Senat
noch von den Beteiligten aufgegriffen. Sie bringen auch keine neuen Gesichts-

punkte, so dass auf sie nicht eingegangen zu werden braucht.

5. Hauptantrag

Der Gegenstand des Anspruchs 1 nach Hauptantrag ist nicht erfinderisch.

Bei den Turscharnieren nach allen Ausfihrungsbeispielen der US 2003/
0213102 Al ist vorgesehen, dass zunachst die Tur nach auf3en und erst dann

nach oben geschwenkt wird. Eine zu frihe Bewegung nach oben kdnnte zu einer

Kollision von Tur und Karosserie und zu Beschadigungen fihren und muss des-
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halb durch eine entsprechende Verriegelung verhindert werden. Das ist auch zu-
mindest bei den Figuren 4 bis 6, 12 und 13 der Fall und ausdricklich beschrieben.
Auch wenn bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 13 und 14 eine solche Verriegelung
nicht ausdrucklich beschrieben ist, wird der Fachmann eine solche dort vorsehen,
sofern der Stift 120 (Fig. 15) nicht schon diese Funktion Gbernimmt.

Damit ist eine zwischen den beiden Beschlagsteilen wirksame Verriegelung, die
nach Merkmal 1.9 auch fur den unteren Bereich der Tur im geschlossenen Zu-
stand wirkt, nahegelegt. Um zum Scharnierbeschlag gemafl Anspruch 1 nach

Hauptantrag zu kommen bedurfte es somit keiner erfinderischer Uberlegungen.

6. Hilfsantrag

Der Scharnierbeschlag gemaf Anspruch 1 nach Hilfsantrag beruht hingegen auf

einer erfinderischen Tatigkeit.

Die in der Patentschrift, Absatz 0005 genannte Aufgabe ist zwar auf etwas andere
Weise, aber bereits vollstandig durch den Scharnierbeschlag nach US 2003/
0213102 Al gel6st. Ausgehend von der Anordnung nach Figur 14, 15 mag der
Fachmann zwar bei der praktischen Erprobung auf das weitere Problem stof3en,
dass die ebene Anschlagsflache, die der Einstellschraube 108 gegentberliegt, die
Tlr ungenigend fihrt. Als Losung bietet sich ihm aber allenfalls eine profilierte

Oberflache an.

Dem Fachmann sind zwar Kugelgelenke als allgemeines Fachwissen gelaufig.
Dass diese aber als ausriickbare Gelenke eingesetzt werden, ist dem Senat nicht

bekannt und auch nicht behauptet worden.
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Dem Einsprechenden folgend rechnet der Senat die Kenntnis von Dreh- Kippfens-
tern dem Fachwissen zu. An Stulpschienen sind Verschlussbolzen tber den Um-
fang des Flugels verteilt und werden durch Betéatigung eines zentralen Griffs in
oder aul3er Eingriff mit hakenformigen Aufnahmen im Rahmen gebracht. Einer der
Bolzen, der dem Dreh/Kippgelenk unten gegenuberliegt, dient nicht nur der Verrie-
gelung im geschlossenen Zustand, sondern auch als Halterung des gekippten
Fensters. Der Einsprechenden ist zwar zuzugestehen, dass sich bei einem direk-
ten Vergleich mit dem ausriickbaren dritten Gelenk nach Merkmal 1.9 Ahnlichkei-
ten von Kopf/Bolzen und Pfanne/hakenformige Aufnahme erkennen lassen. Das
gilt jedoch nur fur den rickschauenden Vergleich. Der Senat halt es fir ausge-
schlossen, dass der Fachmann - vor das Problem gestellt, bei dem Gelenk 108,
110 der US 2003/0213102 Al eine wirksame FUhrung zu finden - bei den Ver-

schlussbolzen eines Dreh-Kippfensters nach einer Losung suchen wirde.

Der Erfinder hat nun erkannt, dass durch die Kopf/Pfannenkonstruktion des Ge-
lenks nicht nur eine bessere Fiuhrung realisiert wird, sondern sich auch noch die
bei dem Gelenk 110 nétige Drehkopplung mit dem Zwischenteil 102 eribrigt, so
dass er in der Wahl eines bedarfsweise grol3eren Abstands zum ersten und zwei-

ten Gelenk frei ist. Daflir gab es im Stand der Technik keine Anregung.

Um zum Scharnier gemald Anspruch 1 nach Hilfsantrag zu kommen, bedurfte es

somit erfinderischer Uberlegungen.
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7. Der Gegenstand des Anspruchs 1 nach Hilfsantrag ist somit patentfahig; die auf
den Patentanspruch rickbezogenen Patentanspriiche 2 bis 18 betreffen nicht
selbstverstandliche Ausgestaltungen.

Bertl Gutermuth GroR Dr. Scholz

Be



