35 W (pat) 472/08 Verkindet am
13. Juli 2011

(Aktenzeichen)

BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

BPatG 154
05.11



betreffend das Gebrauchsmuster 200 23 813

hier: Loschungsantrag

hat der 35. Senat (Gebrauchsmuster-Beschwerdesenat) des Bundespatentge-
richts auf die mindliche Verhandlung vom 13. Juli 2011 durch den Richter Baum-
gartner als Vorsitzenden sowie die Richter Dipl.-Ing. Bulskamper und

Dipl.-Ing. Reinhardt

beschlossen:

1. Auf die Beschwerde der Beschwerdefiihrerin | wird der Be-
schluss der Gebrauchsmusterabteilung! des Deut-
schen Patent- und Markenamts vom 29. Juli 2008 aufgeho-
ben und der Feststellungsantrag der Beschwerdefthrerin I
zurickgewiesen, soweit er sich gegen das Streitgebrauchs-
muster in der Fassung mit den mit Schriftsatz vom
5. Mérz 2009 als 3. Hilfsantrag eingereichten Anspriichen 1
bis 24 richtet.

2. Die weitergehenden Beschwerden werden zuriickgewiesen.
3. Von den Kosten des Beschwerdeverfahrens fallen der Be-

schwerdefihrerin | 1/3 und der Beschwerdefuhrerin Il 2/3 zu

Last.



Grinde

Die Antragsgegnerin, Beschwerdeflhrerin zu | und Beschwerdegegnerin zu Il (im
Folgenden: Antragsgegnerin) war Inhaberin des am 28. Marz 2006 beim Deut-
schen Patent- und Markenamt unter Inanspruchnahme der inneren Prioritat der
deutschen Patentanmeldung 199 27 699.4 vom 17.Juni 1999 hinterlegten
Gebrauchsmusters 200 23 813 (Streitgebrauchsmuster), das aus der deutschen
Patentanmeldung 100 14 265.6 vom 22. Marz 2000 abgezweigt worden ist. Das

Gebrauchsmuster wurde am 22. Juni 2006 unter der Bezeichnung

"Schalteinrichtung fir eine Mehrgangnabe fir ein Fahrrad”

mit Schutzansprichen 1 bis 31 in das Register eingetragen und ist nach Erreichen
der Hochstschutzdauer mit Ablauf des Monats Marz 2010 erloschen.

Der eingetragene Schutzanspruch 1 lautet:
"1. Schalteinrichtung fir eine Mehrgangnabe fiir ein Fahrrad, umfassend

- eine Nabenachse (1);

- einen Antreiber (3);

- eine Nabenhtilse (5);

- ein Getriebe mit mindestens einem Planetengetriebe (6, 9, 7, 8);

- eine Steuereinrichtung zum Wechseln der Gangstufen im Getriebe mit
mehreren dem Planetengetriebe zugeordneten, steuerbaren Freilauf-
kupplungen mit diesen zugehdrigen Klinken (10, 11), wobei die Steuer-
einrichtung betatigbar ist, den Kraftfluss zwischen den Freilaufkupplun-
gen zu wechseln,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuereinrichtung eine Schalteinheit (22, 22a) aufweist, die an

den Freilaufkupplungen zugewandten Seiten von Vorspringen und



Licken gebildete Profile (23, 30; 24, 30) aufweist und dafiir ausgelegt ist,
vermittels dieser Profile auf die Klinken (10, 11) der Freilaufkupplungen
aus einem Vortrieb des Antriebsdrehmoments entnehmbare Steuerkrafte
auszulben, um die Freilaufkupplungen auch unter Last auRer Eingriff zu
bringen, und

dass die Schalteinheit mit einer Friktion-Uberlastkupplung (39) ausge-
fuhrt ist, welche wirksam ist, auf ein von ihr Ubertragenes Drehmoment
anzusprechen, um die unter Last aus dem Vortrieb des Antriebsdreh-
moments entnommenen, auf die Klinken (10) der Freilaufkupplungen

wirkenden Steuerkréfte zu begrenzen.”

Zu den nachfolgenden Schutzanspriichen 2 bis 31 wird auf die Streitgebrauchs-

muster-Schrift verwiesen.

Auf den Loschungsantrag der Antragstellerin, Beschwerdefihrerin zu 1l und Be-
schwerdegegnerin zu | (im Folgenden: Antragstellerin) hat die Gebrauchsmuster-
abteilung | des Deutschen Patent- und Markenamts das Gebrauchsmuster mit Be-
schluss vom 29. Juli 2008 teilgeloscht, soweit es Uber die Fassung des Hilfsan-
trags der Antragsgegnerin vom 4. Juli 2008 hinausgeht, und im Ubrigen den Lo-
schungsantrag zurickgewiesen. Sie war der Auffassung, der Schutzanspruch 1 in
der eingetragenen Fassung gehe Uber den Inhalt der urspriinglich eingereichten
Anmeldung hinaus. Der Gegenstand nach den Schutzanspriichen des Hilfsantrags
sei urspringlich offenbart und zudem schutzfahig gegeniber dem entgegenge-
haltenen Stand der Technik.

Gegen den Beschluss der Gebrauchsmusterabteilung haben beide Beteiligten Be-

schwerde eingeleqgt.

Die Antragsgegnerin hat das Streitgebrauchsmuster in gegeniber der eingetrage-
nen beschrankter Fassung mit Hauptantrag und zwei Hilfsantragen verteidigt.



Schutzanspruch 1 nach dem Hauptantrag lautet (Unterschiede zur eingetragenen
Fassung durch Streichung und Unterstreichung hervorgehoben):
"1. Schalteinrichtung fur eine Mehrgangnabe fiir ein Fahrrad, umfassend
- eine Nabenachse (1);
- einen Antreiber (3);
- eine Nabenhtilse (5);
- ein Getriebe mit mindestens einem Planetengetriebe (6, 9, 7, 8);
- eine Steuereinrichtung zum Wechseln der Gangstufen im Getriebe mit
mehreren dem Planetengetriebe zugeordneten, steuerbaren Freilauf-
kupplungen mit diesen zugehdorigen Klinken (10, 11), wobei die Steuer-

einrichtung von einer Fernbedienung betatigbar ist, den Kraftfluss zwi-

schen den Freilaufkupplungen zu wechseln,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinrichtung eine Schalteinheit (22, 22a) aufweist, die von
einer Schalthilse (21, 21a) und einer Schaltbuchse (20) gebildet ist, die
welche an den Freilaufkupplungen zugewandten Seiten von Vorspriingen
und Lucken gebildete Profile (23, 30; 24, 30) aufweist aufweisen und

dafur ausgelegt ist sind, vermittels dieser Profile auf die Klinken (10, 11)

der Freilautkupplungen aus einem Vortrieb des Antriebsdrehmoments
entnehmbare Steuerkrafte auszulben, um die Freilaufkupplungen auch
unter Last aulRer Eingriff zu bringen, und

dass die Schalteinheit mit-einer eine Friktion-Uberlastkupplung (39) aus-
gefohrt—ist aufweist, welche wirksam ist, auf ein von ihr tbertragenes
Drehmoment anzusprechen, um die unter Last aus dem Vortrieb des
Antriebsdrehmoments entnommenen, auf die Klinken (10) der Freilauf-

kupplungen wirkenden Steuerkrafte zu begrenzen."

Diesem Schutzanspruch 1 schliel3en sich die Unteranspriiche 2 bis 24 an. Zu die-
sen sowie zu den Schutzansprichen nach dem 1. und 2. Hilfsantrag wird auf die

Akte verwiesen.



Die Antragsgegnerin halt die verteidigten Schutzanspriche aller Antrage fur zulas-
sig und schutzfahig gegentber dem Stand der Technik und legt als Anlage W1 zur
Stutzung ihrer Auffassung betreffend den Bedeutungsinhalt von "Frik-

tion-Uberlastkupplung"”

Dubbel - Taschenbuch fur den Maschinenbau, 19. Auflage 1997,
Seiten G74, G75,

Vvor.

Die Antragsgegnerin beantragt,

den Beschluss der Gebrauchsmusterabteilung!l des Deut-

schen Patent- und Markenamts vom 29. Juli 2008 aufzuheben

und den Feststellungsantrag sowie die Beschwerde der Be-

schwerdefihrerin Il zurickzuweisen, soweit sie sich gegen das

Streitgebrauchsmuster mit den Schutzansprichen nach den in der

muandlichen Verhandlung am 13. Juli 2011 gestellten Antragen

richten, namlich

1. als Hauptantrag: mit den Schutzanspriichen 1 bis 24 gemal}
3. Hilfsantrag vom 5. Marz 2009,

2. als 1. Hilfsantrag: mit den Schutzanspriichen 1 bis 23 gemaf
4. Hilfsantrag vom 5. Mérz 2009,

3. als 2. Hilfsantrag: mit dem Schutzanspruch 1 gemaf
5. Hilfsantrag vom 5. Marz 2009, an den sich die Anspri-
che 2 bis 23 gemal dem 4. Hilfsantrag vom 5. Méarz 2009

anschlief3en.



Die Antragstellerin beantragt,

den Beschluss der Gebrauchsmusterabteilung!l des Deut-
schen Patent- und Markenamts vom 29. Juli 2008 aufzuheben und
festzustellen, dass das Gebrauchsmuster DE 200 23 813 recht-
sunwirksam war, sowie die Beschwerde der Beschwerdefihrerin |

zuriuckzuweisen.

Sie ist insbesondere der Meinung, die Schutzanspriche 1 nach samtlichen Antra-
gen seien gegenuber der Ursprungsanmeldung des Streitgebrauchsmusters un-

zul&ssig erweitert.

Zudem stehe der Stand der Technik den Schutzanspriichen 1 aller Antrage
schutzhindernd entgegen. In der mindlichen Verhandlung hat sie sich hierzu auf

folgende Druckschriften bezogen:

- EP 0658 475 B1 (L7) mit Ubersetzung DE 694 13 937 T2
(L7a)

- JP 7-165 151 A (L30) mit deutschsprachiger Ubersetzung
(L31)

- EP 0803 430 A2 (L5) mit Ubersetzung DE 697 03 135 T2
(L5a) der zugehorigen B1-Schrift

- DE 196 17 733 A1 (L3)

- W. Krause "Konstruktionselemente der Feinmechanik”,
2. Auflage 1993, Seiten 500 bis 504, 510 bis 513 (L32),
nachfolgend bezeichnet mit "Literatur Krause"

- M. Kawada "Konstruktion der Maschinenelemente”,
6. Auflage 1975, Seiten 114 bis 117 (L33), nachfolgend be-
zeichnet mit "Literatur Kawada"



- H. Haberhauer u. a. "Maschinenelemente - Gestaltung, Be-
rechnung, Anwendung”, 10. Auflage 1996, nachfolgend be-

zeichnet mit "Literatur Haberhauer".

Des Weiteren macht sie unter Beweisantritt geltend, der Gegenstand des Streit-
gebrauchsmusters sei der Offentlichkeit in Gestalt einer Nabe mit der Bezeich-
nung SG-4R35 zuganglich gemacht worden. Zum Nachweis legt sie Lieferpapiere,
Rechnungen, einen Produktkatalog, eine Bedienungsanleitung, eine Ersatzteilliste,
ein Foto, mehrere Zeichnungen, sowie eine Videoprasentation mit Zeitablauf-
schema vor (L10 bis L28).

Darlber hinaus fuhrt sie in der mindlichen Verhandlung eine teilmontierte Schalt-
einrichtung vor, wie sie in der entgegengehaltenen Nabe SG-4R35 zum Einsatz

gekommen sein soll.

Im Loéschungsverfahren vor dem Deutschen Patent- und Markenamt mit den sei-
nerzeit geltenden Schutzansprichen hat sie auRerdem auf folgenden weiteren
druckschriftlichen Stand der Technik verwiesen:

- DE 44 02 344 C1 (L2)

- DE 4229023 A1 (L4)

- EP 0531 608 B1 (L8) mit Ubersetzung DE 692 02 657 T2

(L8a)
- US 5 896 969 A (L9) (Familienschrift zu L3).

Der Senat hat in der mindlichen Verhandlung noch einen Auszug aus dem Lehr-
buch
K.-H. Decker "Maschinenelemente - Gestaltung und Berechnung"”,
14. Auflage 1998, Seiten 440 bis 451 (nachfolgend bezeichnet mit
"Decker")

in das Verfahren eingefuhrt.



Wegen der weiteren Einzelheiten wird auf den Akteninhalt verwiesen.

Von den zulassigen Beschwerden hat nur die der Antragsgegnerin in dem sich
aus dem Beschlusstenor ergebenden Umfang Erfolg. Der nach Ablauf der Schutz-
dauer des Streitgebrauchsmusters nunmehr gestellte Antrag auf Feststellung von
dessen Unwirksamkeit ist problemlos zulassig im Hinblick auf das parallele, bis zur
Entscheidung im Léschungsverfahren ausgesetzte Verletzungsverfahren vor dem
Landgericht Dusseldorf (4a O 402/06), in dem die Antragstellerin wegen Verlet-
zung in Anspruch genommen wird. Diesem Antrag kann jedoch nicht entsprochen
werden, da die zuletzt verteidigten Anspriiche gegeniber der Ursprungsanmel-
dung keine unzulassige Erweiterung enthalten und ihr Gegenstand gegeniber
dem in Verfahren befindlichen Stand der Technik neu ist und auch auf einem er-
finderischen Schritt beruht.

1. Das Streitgebrauchsmuster betrifft eine Schalteinrichtung fur eine Mehrgang-

nabe fir ein Fahrrad.

Nach der Beschreibung des Streitgebrauchsmusters ist aus der DE 196 17 733 Al
ein unter Last schaltbarer Klinkenfreilauf fir Mehrgangnaben bekannt, bei dem
eine Klinke zur Drehmomenttbertragung mit einem Schaltring in formschliissigem
Eingriff steht. Zum Ausheben der Klinke aus ihrem Eingriff mit dem Schaltring sei
eine Schaltbuchse vorgesehen, die je nach Hoéhe des lbertragenen Drehmoments
mit verschiedenen Korperabschnitten mit der Klinke zusammenwirke. Die Klinke
soll dadurch auch unter Last zuverlassig ausgesteuert werden.

Bei einer Mehrgangnabe nach der EP 0 803 430 A2 sei ein von einem Schubklotz
in Axialrichtung beaufschlagbarer, mit dem Antreiber drehfest verbundener Schalt-
ring vorgesehen, der ein axial wirkendes Profil zum Zusammenwirken mit dem

Schubklotz aufweise. Der Schubklotz sei durch Federkraft gegen den Schaltring
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vorgespannt und durch eine Betédtigungsstange vom Schubklotz weg verschieb-
bar. Der Schaltring werde durch Federkraft in Schaltrichtung beaufschlagt, wobei
bei hoherem Widerstand gegen die Schaltbewegung des Schaltrings der Schub-
klotz mit dem Axialprofil des Schaltrings zur Unterstlitzung der Schaltbewegung
zusammenwirke. Bei UberméRig hohem Schaltwiderstand weiche der Schubklotz
unter Abweisung durch Schragen des Axialprofils unter Distanzierung von dem
Schaltring aus, so dass der Schaltvorgang erst bei Erreichen eines verringerten
Schaltvorgangs durchgefihrt werde.

Aus der DE 44 02 344 C1 sei ein Klinkengesperre fir Mehrgangnaben bekannt,
welches in der einen Drehrichtung einen Ringkdrper mit der Nabenachse drehfest
kuppele. Dabei greife eine Klinke in eine zur Nabenachse parallele Nut des Ring-
korpers ein. Ein parallel zur Nabenachse verschiebbarer Steuerschieber kdnne
unter die Klinke geschoben werden, um diese aul3er Eingriff mit dem Ringelement
zu bringen und zu halten.

Bei einem Schaltmechanismus nach der DE 42 29 023 C2 werde die Kraftibertra-
gung in eine Antriebskomponente und eine nach innen gerichtete Steuerkompo-
nente aufgeteilt, wobei vorteilhafterweise auch im Lastfalle nur die kleinere Steu-

erkomponente zu beherrschen sei.

2. Aufgabe der Erfindung ist laut Streitgebrauchsmuster, eine Schalteinrichtung
fur eine Mehrgangnabe zu schaffen, die einen Gangwechsel sowohl im Stillstand
als auch unter Last ohne wesentliche Erh6hung der Steuerkréfte an einer Fernbe-

dienung betriebssicher erméglicht.

3. Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die Schalteinrichtung mit den Merk-
malen des Schutzanspruchs 1 gemald Hauptantrag.
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Fur die Interpretation dieser jeweiligen Losung ist das Verstandnis des zustandi-
gen Fachmanns zugrundezulegen, den der Senat als Fachhochschulingenieur der
Fachrichtung "Allgemeiner Maschinenbau" definiert, der bei einem Fahrradher-
steller oder einem Zulieferer mit der Konstruktion von Mehrgangnaben fur Fahrra-

der befasst ist und auf diesem Gebiet Gber mehrjahrige Berufserfahrung verfigt.

Dieser Fachmann hat schon aufgrund seiner fur die Zulassung zu seiner Fach-
ausbildung notwendigen Allgemeinbildung ein gehobenes Sprachniveau mit siche-
rer Beherrschung der Sprachkonventionen. Er interpretiert zudem den bean-
spruchten Gegenstand wie auch den Stand der Technik ausschlief3lich im Lichte
seiner technischen Fachkenntnis, eine Interpretation des Anspruchswortlauts im
Hinblick auf eine Durchsetzung bzw. Vernichtung von Schutzrechten des gewerb-
lichen Rechtsschutzes, wie es aus parteilicher Sicht als opportun angesehen wer-
den mag, ist ihm fremd. Diese Unvoreingenommenheit des zustandigen Fach-
manns ist von grundsétzlicher Bedeutung fur die Interpretation des streitgegen-
standlichen Gegenstands sowie des entgegengehaltenen Standes der Technik.

Nach dem Verstandnis dieses Fachmanns ist die streitbefangene Schalteinrich-
tung in einer Mehrgangnabe eines Fahrrads vorgesehen, die ein Getriebe mit
mindestens einem Planetengetriebe aufweist. Zum Wechseln der Gangstufen
dient eine Steuereinrichtung mit mehreren Freilaufkupplungen mit Klinken, wobei
die Freilaufkupplungen mit Elementen des Planetengetriebes in Wirkverbindung
treten ("dem Planetengetriebe zugeordnet").

Die Steuereinrichtung ist zwecks Gangwechsel von einer Fernbedienung betatig-
bar. Sie weist zum Betatigen der Klinken der Freilaufkupplungen eine Schaltein-
heit auf, die von einer Schalthilse und einer Schaltbuchse gebildet ist. Schalthilse
und Schaltbuchse sind an ihren den Freilaufkupplungen zugewandten Seiten mit
Profilen, bestehend aus Vorspringen und Liucken, zum Aufbringen von Steuer-
kraften auf die Klinken versehen. Die Steuerkrafte entstammen dem Antriebs-
drehmoment und dienen dem Auskuppeln der Freilaufkupplungen unter Last. Eine

durch Reibschluss wirkende Kupplung der Schalteinheit begrenzt die dabei auf die
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Klinken durch die Steuerkrafte aufgebrachten Beanspruchungen (Frik-

tion-Uberlastkupplung).

Die Bedeutung dieses Begriffs der "Friktion-Uberlastkupplung" ist unter den Betei-
ligten besonders umstritten.

Hierunter versteht der Fachmann eine Kupplung, welche zwei Bauteile
(Kupplungspartner) bis zur Hohe eines voreingestellten Drehmoments mittels
Reibkraft drehfest verbindet und bei Uberschreiten dieses voreingestellten Dreh-
moments (Rutschmoment bzw. Losbrechmoment) die drehfeste Verbindung unter
Ubergang zur Gleitreibung verliert, um die Bauteile vor unzulassig hoher Bean-
spruchung zu schitzen (vgl. Beschluss der Gebrauchsmusterabteilung I, Seite 10,
4. Absatz). Dabei ist fir den Fachmann klar, dass mit der durch Ubergang in die
Gleitreibung erfolgenden Begrenzung der Steuerkrafte eine innerhalb des realen
Fahrbetriebs auch tatséchlich mdgliche Krafteinwirkung gemeint ist. Denn ande-
renfalls ergabe die Lastbegrenzung keinen Sinn.

Die korrespondierenden Eingriffsbereiche der Kupplungspartner bleiben sowohl im
Zustand der Haftreibung als auch im Zustand der Gleitreibung unverandert in
Kontakt und in gegenseitigem Eingriff. Im Falle der Lastbegrenzung (Durchrut-
schen) liegt ein in jeder Drehstellung gleichbleibend grof3es Drehmoment an
(schaltbares Drehmoment), welches zum Drehmoment unterhalb der Lastgrenze
(Ubertragbares Drehmoment) im konstanten Verhéltnis von Gleitreibung zur Haft-
reibung steht ("Decker" Seite 441, 1. Absatz). Das schaltbare Drehmoment ist da-
bei ausreichend gro, um bei Absinken der Uberlast die zwar verringerten, aber
immer noch vorhandenen Schaltwiderstdnde Uberwinden zu kdnnen. Dies ge-
schieht durch Ubergang zur Haftreibung mit dem dabei auftretenden ubertragba-
ren Drehmoment. Der lediglich vom momentan anliegenden Drehmoment abh&n-
gige Ubergang zur Haftreibung kann in jeder Drehstellung der Kupplungspartner

erfolgen.

Zu diesem Verstandnis von "Friktion-Uberlastkupplung" kommt der Fachmann

deshalb, weil die geschilderte Funktionsweise durch die an sich einfachste Bau-
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weise einer Reibkupplung realisierbar und daher néchstliegend ist, ndmlich durch
zwei mit ihrer jeweiligen Kontaktflache gegeneinander angedriickten Kupplungs-
partner, deren Kontaktzonen als Reibflachen ausgebildet und in ihrer gegenseiti-
gen Lagebeziehung (abgesehen von der relativen Drehstellung) unveranderbar
sind. Diese Bauweise und Funktion ist aus technischer Sicht als "klassisch" zu
bezeichnen, die der oben definierte Fachmann bereits aus seinem Grundlagen-
studium kennt und sich ihm deshalb beim Lesen der Gebrauchsmusterschrift un-
willkiirlich aufdrangt. An andere, kompliziertere Bauformen zu denken gibt das
Streitgebrauchsmuster keinen Anlass. Denn dazu wéren konkrete Angaben hin-
sichtlich Gestaltung und/oder Funktion erforderlich, die in der Gebrauchsmuster-

schrift aber gerade fehlen.

4. Die Schutzanspriiche 1 bis 24 nach dem Hauptantrag sind zulassig.

4.1 Die mit ihnen beanspruchte Schalteinrichtung ist in den urspringlichen
Anmeldeunterlagen offenbart.

Nachfolgend ist Schutzanspruch 1 in Form einer Merkmalsgliederung wiedergege-
ben :

Schalteinrichtung fur eine Mehrgangnabe fiir ein Fahrrad,

die Mehrgangnabe umfasst eine Nabenachse (1),

die Mehrgangnabe umfasst einen Antreiber (3),

die Mehrgangnabe umfasst eine Nabenhlse (5),

die Mehrgangnabe umfasst ein Getriebe,

das Getriebe enthélt mindestens ein Planetengetriebe (6, 9, 7, 8),

N o gk~ w0 Dbdh e

die Mehrgangnabe umfasst eine Steuereinrichtung zum Wechseln der

Gangstufen im Getriebe,

o

die Steuereinrichtung weist mehrere steuerbare Freilaufkupplungen auf,
9. die Freilaufkupplungen sind dem Planetengetriebe (6, 9, 7, ,8) zuge-
ordnet,

10. den Freilaufkupplungen sind Klinken (10,11) zugeh6rig,
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11. dabei ist die Steuereinrichtung von einer Fernbedienung betatigbar, den

Kraftfluss zwischen den Freilaufkupplungen zu wechsein,
- Oberbegriff -

12. die Steuereinrichtung weist eine Schalteinheit (22, 22a) auf, die von einer
Schalthilse (21, 21a) und einer Schaltbuchse (20) gebildet ist,

13. die Schalthilse (21, 21a) und die Schaltbuchse (20) weisen an den
Freilaufkupplungen zugewandten Seiten Profile (23, 30; 24, 30) auf,

14. die Profile (23, 30; 24, 30) sind von Vorspringen und Liicken gebildet,

15. die Schalthilse (21, 21a) und die Schaltbuchse (20) sind dafur
ausgelegt, vermittels der Profile (23, 30; 24, 30) auf die Klinken (10, 11)
der Freilaufkupplungen Steuerkrafte auszulben,

16. die Steuerkréfte sind aus einem Vortrieb des Antriebsdrehmoments ent-
nehmbar,

17. die Steuerkrafte sind vorgesehen, um die Freilaufkupplungen auch unter
Last auRer Eingriff zu bringen,

18. die Schalteinheit (22,22a) weist eine Friktion-Uberlastkupplung (39) auf,

19. die Friktion-Uberlastkupplung (39) spricht auf ein von ihr ibertragenes
Drehmoment an, um die auf die Klinken (10,11) der Freilaufkupplungen
wirkenden Steuerkréfte zu begrenzen,

20. die Steuerkrafte sind unter Last aus dem Vortrieb des Antriebsdrehmo-
ments enthommen.

- Kennzeichen -

Die Offenbarung einer Schalteinrichtung mit den Merkmalen 1 bis 5 im urspringli-

chen Schutzanspruch 1 ist unstreitig.

Ein Planetengetriebe beliebiger Bauart als Bestandteil des Getriebes nach Merk-
mal 5 geht ebenfalls aus dem urspriinglichen Schutzanspruch 1 hervor. Zwingend
durch diesen vorgeschrieben ist lediglich ein nicht ndher spezifiziertes Getriebe,
also ein Getriebe beliebiger Bauart. Lediglich optional kann das Getriebe ein oder

mehrere Planetengetriebe mit "klassischen Elementen" (Sonnenrad, Planetentra-
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ger/Planetenrad, Hohlrad) enthalten (Oberbegriff urspringlicher Anspruch 1: "ins-
besondere mindestens ein Planetengetriebe ..."). Von einem Getriebe beliebiger
Bauart umfasst ist aber ohne weiteres einsehbar auch ein Planetengetriebe be-
liebiger Bauart, und damit auch ein solches, das nicht auf die genannten klassi-
schen Getriebeelemente beschrankt ist. Insofern sind die im urspringlichen
Schutzanspruch 1 angegebenen "klassischen Elemente” des Planetengetriebes
ebenfalls nur fakultativ mdgliche Getriebeelemente und demnach vom An-
spruchswortlaut her fur ein auch ein Planetengetriebe aufweisendes Getriebe nicht
zwingend vorgeschrieben. Von einer diesbeziglichen Erweiterung des hier gel-
tenden Schutzanspruchs 1 durch Weglassen der urspringlich mit dem fakultativ
beanspruchten Planetengetriebe genannten "klassischen Elemente" kann daher
- entgegen der Auffassung der Antragstellerin - nicht die Rede sein. (Merkmal 6).

Die Steuereinrichtung zum Wechseln der Gangstufen mit steuerbaren Freilauf-
kupplungen ist dem urspringlichen Schutzanspruch 1 wieder unmittelbar ent-
nehmbar (Merkmale 7, 8).

Die Zuordnung der Freilaufkupplungen zum Planetengetriebe folgt aus dem ur-
sprunglichen Schutzanspruch 1 ("Wechseln der Gangstufen im Getriebe mit min-
destens einer steuerbaren Freilaufkupplung") sowie aus der urspriinglichen Be-
schreibung (Seite 11, 2. Absatz; Merkmal 9).

Zwar bilden nach dem urspriinglichen Anspruchswortlaut die Freilaufkupplungen
selbst die Klinken (Anspruch 2). Der Fachmann weil3 allerdings, dass eine Klinke
allein fur sich keine Kupplung bilden kann. Denn letztere bedarf zwingend zweier
Eingriffspartner mit I6sbarem Eingriff. Der Fachmann wird daher schon allein auf-
grund seines Fachverstandnisses entgegen dem Anspruchswortlaut (er "klebt"

nicht am Wortlaut) die Klinke lediglich als Bestandteil der Kupplung und somit als

"der Kupplung zugehorig" sehen. Davon abgesehen geht Entsprechendes ohne
weiteres aus der urspringlichen Beschreibung hervor, wonach die Klinken je nach

Schaltstellung in bzw. auf3er Eingriff mit Verzahnungen gebracht werden und so-
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mit zusammen mit diesen die Kupplungspartner bilden (z. B. Seite 13, 3. Absatz
bis Seite 14, 1. Absatz; Merkmal 10).

Eine Fernbedienung zur Betatigung der Steuereinrichtung sowie eine Schalteinheit
bestehend aus Schalthilse und Schaltbuchse sind dem urspringlichen An-

spruch 1 entnehmbar ( Merkmale 11, 12).

Die Profile mit Vorspringen und Liucken an Schalthiilse und Schaltbuchse sowie
die Auslegung der beiden letzteren Komponenten zum Ausiiben von Steuerkraften
auf die Klinken sind aus den urspringlichen Ansprichen 1 und 3 i. V. m der Be-
schreibung entnehmbar (Seite 7, letzte Zeile bis Seite 8, Zeile 5; Seite 14, 2. und
3. Absatz; Merkmale 13 bis 15).

Die Offenbarung der Entnahme der Steuerkrafte aus dem Antriebsdrehmoment
sowie der Nutzung der Steuerkréfte zum Auskuppeln der Freilaufkupplungen unter
Last findet sich im urspriinglichen Anspruch 1 in Zusammenschau mit Angaben in
der Beschreibung (Seite 8, Zeilen 5 bis 9; Seite 10, 2. Absatz; Seite 13, 3. Absatz;
bis Seite 14, 1. Absatz; Merkmale 16, 17, 20).

Die Friktion-Uberlastkupplung als Bestandteil einer Schalteinheit (Merkmal 18), die
aus Schalthiilse und Schaltbuchse besteht (Merkmal 12), geht aus einer Zusam-
menschau der urspringlichen Anspriche 1 und 20 hervor. Nach Anspruch 1
besteht die Schalteinheit aus Schalthiilse und Schaltbuchse. Gemafd Anspruch 20
kann die Schalteinheit eine Friktionskupplung zur Begrenzung des Aushebedreh-
moments aufweisen, wobei die Schaltbuchse der Schalteinheit lediglich fakultativ
als die Kupplung aufnehmendes Bauteil genannt ist ("beispielsweise eine Schalt-
buchse"). Von dieser Formulierung umfasst ist auch die Mdglichkeit der Anord-
nung der Kupplung an der Schalthilse. Dieses ist zwar bei der konkreten Aus-
gestaltung gemaR Ausfuhrungsbeispiel nicht méglich, weil die Schalthilse dreh-
fest ist und die auf ihr sitzende Schaltbuchse zwangsweise gedreht wird (durch

Kupplungsring 12). Die lediglich beispielhaft dargestellte Ausgestaltung (Ausfih-
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rungsbeispiel) beschrénkt jedoch nicht eine von Beschreibungsangaben und/oder
Ansprichen weiter umfasste Ausgestaltung, wie es hier durch Zusammenschau

der urspringlichen Anspriiche 1 und 20 der Fall ist (Merkmal 18).

Die Friktion-Uberlastkupplung mit ihrer Funktion zur Begrenzung der Steuerkréfte
ist im urspriinglichen Schutzanspruch 20 sowie in der Beschreibung (Seite 12,
3. Absatz) offenbart (Merkmal 19). Dass diese Kupplung "auf ein von ihr Gbertra-
genes Drehmoment anspricht", ergibt sich dem Fachmann aus dem insgesamt of-
fenbarten technischen Sachverhalt. Denn die Kupplung dient der "Begrenzung des
Aushebedrehmoments unter Last” sowie der Verhinderung/Verzégerung des
Schaltvorgangs unter Spitzenlast (ursprunglicher Anspruch 20; Seite 12,
3. Absatz) und kommt mit ihrem stirnseitigen Profil mit der Klinke 10 zum Aushe-
ben derselben in Eingriff (Seite 13, 4. Absatz; Seite 14, 3. Absatz; Seite 7, letzter
Satz bis Seite 8, Zeile 18). Je nach anliegendem Antriebsdrehmoment laufen die
Klinken dabei entweder Uber die Profile und die Umfangsflache der von der Frik-
tion-Uberlastkupplung noch drehfest gehaltenen Schaltbuchse hinweg und werden
dabei ausgehoben, oder sie drehen die Schaltkupplung unter Aufeinandergleiten
der Reibpartner der Kupplung unter Beibehalt ihres Eingriffs mit der jeweiligen
Verzahnung mit. In beiden Fallen Gbt die Kupplung einen Drehwiderstand auf die
Klinken aus. Das ist nichts anderes als ein "von der Friktion-Uberlastkupplung

Ubertragenes Drehmoment” (Merkmal 19).

Vorstehende Ausfuhrungen zeigen, dass der Gegenstand des Schutzanspruchs 1
vom oben definierten Fachmann den urspriinglichen Anmeldeunterlagen als zur

Erfindung gehérend entnehmbar ist.

Die mit den riickbezogenen Schutzansprichen 2 bis 24 beanspruchten Ausgestal-
tungen ergeben sich aus den urspringlichen Schutzanspriichen, gegebenenfalls

unter Hinzunahme von Angaben aus der Beschreibung.
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4.2 Schutzanspruch 1 in der geltenden Fassung stellt gegenlber der eingetrage-

nen Fassung eine Beschrankung dar.

Der geltende Schutzanspruch 1 enthélt alle Merkmale des Schutzanspruchs 1 der
eingetragenen Fassung und konkretisiert zusatzlich die in letzterer bereits
bezeichneten Komponenten Steuereinrichtung und Schalteinheit dahin, dass die
Steuereinrichtung von einer Fernbedienung betatigbar ist und die Schalteinheit
von einer Schalthilse und einer Schaltbuchse gebildet ist. Der Anspruchsge-
genstand nach der geltenden Fassung ist somit gegentber dem Anspruchsge-

genstand der eingetragenen Fassung beschrankt.

5. Die Schalteinrichtung nach Schutzanspruch 1 gemé&l} Hauptantrag ist

schutzfahig gegeniber dem Stand der Technik.

5.1 Die Schalteinrichtung nach Schutzanspruch 1 ist neu.

a) EP0658475B1(L7)

Diese Druckschrift offenbart eine Gangschaltung fur ein Fahrrad, die als Naben-
schaltung ausgefihrt ist (Spalte 1, Zeilen 7 bis 10 i. V. m. Spalte 2, Zeilen 47 bis
49; hier wiedergegebene Figur 1; Merkmal 1). Die Mehrgangnabe umfasst eine

Nabenachse 3, einen An- 2a " 2a
(10) ]
. . ] 70
treiber 1, eine Naben 80 i 8 2 12a/ PREC o
hiilse 2 sowie ein Getrie- /L L : P g
) 2\\ x b Z e L7 (36|a
be 10 (Merkmale 2 bis 5). ‘ Ly A 6 L
. . . - > AL ! 4 - :
Das Getriebe enthalt zwei |4} Vs ZPEz |
Y |Hb | = o = '.
Planetengetriebe 60, 70 \ Z Z =0 120 v /‘36
spal NN Q= r 3
(Merkmal 6), wobei eine m— L A%A/ 40 haLd | 3L TR X
i%? I\ - ] L
- . / )’
Steuereinrichtung ~ zum 9 W W o s : f/; A CE T
2a 20 22|19 23l %a| 'S 32 “ i
Wechseln der Gangstufen | e R eee Kav Tl P2 = ;\r——,:;‘
. 3 l 22 24 K1l 15a 34a 37 F
vorgesehen ist (Spalte 6, . B

Zeilen 54, 55; Spalte 10, Zeilen 49 bis 51; Merkmal 7). Diese Steuereinrichtung
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weist mehrere steuerbare Freilaufkupplungen 21a bis 24a, 14, 16,18, 25 auf, die
mit Elementen des Planetengetriebes in Eingriff stehen kénnen und somit diesem
zugeordnet sind (Spalte 4, Zeile 33 bis Spalte 5, Zeile 45; Merkmale 8, 9). Die
Kupplungen weisen Klinken auf, z. B. die Sonnenradklinken 21a bis 24a sowie die
dritte Ubertragungsklinke 16 (Spalte 4, Zeilen 39 bis 43; Spalte 5, Zeilen 25 bis 31;
Merkmal 10). Eine Fernbedienung zur Betatigung der Steuereinrichtung ist durch
einen Schalthebel mit Schaltzug 6 gebildet (Spalte 8, Zeilen 38 bis 41; Merk-
mal 11).

Ferner wirken eine Kupplungsteuerung 34 mit Steuerelement 37 und eine Schalt-
hilse 31 zusammen, um die Klinken 21a bis 24a und 16 auszuheben (Spalte 4,
Zeilen 24 bis 27; Spalte 7, Zeilen 12 bis 26). Dabei kann die Kupplungssteue-
rung 34 mit Steuerelement 37 als Schaltbuchse und die Schalthilse 31 als zuge-
horige Schalthilse im Sinne der gebrauchsmustergemafen Nomenklatur angese-
hen werden, oder umgekehrt die Kupplungssteuerung 34 mit Steuerelement 37 als
Schalthilse und die Schalthiilse 31 als Schaltbuchse (vgl. Figur 1; Merkmal 12).
Die so definierte Schalthtilse und Schaltbuchse weisen an ihrer den Klinken 21a
bis 24a und 16 zugewandten Seite Profile auf, die jeweils durch Vorspriinge und
Licken gebildet sind (Spalte 7, Zeilen 23 bis 26; Spalte 8, Zeilen 17 bis 21; Fi-
gur 3, Pos. 37a bis 37d; Figur 4 Pos. 31X, Y, Z; Merkmale 13, 14). Dabei ist die so
definierte Schalteinheit aus Schalthtilse und Schaltbuchse daftir ausgelegt, auf die
Klinken Steuerkrafte auszulben (Spalte 7, Zeilen 18 bis 26; Spalte 8, Zeilen 17
bis 21; Merkmal 15).

Zur Entnahme der Steuerkrafte aus dem Antriebsdrehmoment schlagt die

EP 0 658 475 B1 zwei Konstruktionsvarianten vor.
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Bei der ersten Variante (vgl. hier wiedergegebene Figur 7B) ist in einem Steuer-

ring 50 der Steuereinrichtung 39 eine bei fehlender
Spannung des Schaltzuges 6 aktivierbare Kupplungs-
klaue 36 vorgesehen (beim Runterschalten, wenn

aufgrund hohen anliegenden Drehmoments Kupplungs-

klinken nicht aushebbar sind und die Ruickstellfeder 32

deshalb die Schalthilse 31 nicht rickstellen kann), die in

Eingriff mit einer gerippten Oberflache 1b des Antriebsrit- |5
zels 1a kommt. Durch Verrastung der Klaue 36 mit einer

der Rippen 1c wird der Steuerring 50 vom Antriebsrit-

—-——

zel 1a mitgedreht und Ubertragt dabei ein Drehmoment

auf die Schalthiilse 31 und Uber diese auf das Steuer-

element 37 mit der Kupplungssteuerung 34 (Spalte 8, Zeile 52 bis Spalte 10,
Zeile 37). Die Schalthilse 31 kann dabei die Sonnenradklinken 21a bis 24a unter
Last mit Unterstitzung einer dem Antriebsdrehmoment entnommenen Kraft
ausheben. Dies ist z. B. beim Wechsel von der siebten in die sechste und von der
zweiten in die erste Gangstufe der Fall (Sonnenradklinken 22a, 23a; Figur 2).
Diese Kupplung zur Entnahme von Steuerkraften aus dem Vortrieb des Antriebs-
drehmoments ist allerdings aufR3erhalb der Nabenhilse 2 entfernt von Schaltein-
heit 31, 34/37 angeordnet.

Bei der zweiten Variante (vgl. hier wiedergegebene Fi-
gur 10) ist die Einrichtung zur Drehmomententnahme in-
nerhalb des Nabengeh&uses 2 angeordnet. Der Antrei-
ber 1 weist eine Innenverzahnung 1z auf, in die bei
Klemmen der Sonnenradklinken 21a bis 24 (Runter-

schalten) Kupplungsklinken 180 einrasten. Diese sitzen

an einer Tragerscheibe 170, die das vom Antreiber 1 auf-

gebrachte Drehmoment auf eine Schalthiilse 130 Ubertragt (Spalte 12, Zeilen 6
bis 17; Figuren 8 bis 10). Auch diese Kupplungseinrichtung zur Entnahme von
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Steuerkraften aus dem Antriebsdrehmoment bildet eine zur Schalteinheit
130, 34/37 separate Baueinheit.

Bei beiden Ausfuhrungsarten sind somit zwar zwecks Aushebung der Kupplungen
unter Last Steuerkrafte aus dem Antriebsdrehmoment entnehmbar (Merk-
male 16, 17, 20), eine Begrenzung dieser Steuerkrafte ist allerdings nicht angege-

ben.

Die Schalteinrichtung nach dem Schutzanspruch 1 unterscheidet sich bei alledem
zumindest in folgenden Merkmalen von den beiden Ausflihrungsvarianten gemaf
EP 0 658 475 B1.:
- die die Steuerkraft abzweigende Kupplung ist Bestandteil der
von Schalthiilse und Schaltbuchse gebildeten Schalteinheit
(aus den Merkmalen 12, 18, 19)
- die Kupplung ist eine Uberlastkupplung (Merkmale 18, 19)
- die Uberlastkupplung ist eine Friktionskupplung (Merk-
mal 18, 19).

Die Auffassung der Einsprechenden, der Fachmann lese bei den beiden Kupp-
lungsanordnungen ohne weiteres eine Begrenzung der Steuerkraft infolge Abrut-
schens der Klinken aus der Zahnverrastung bei zu hohem Drehmoment mit, folgt
der Senat nicht. Denn dazu misste das Einfedern der Klinken abhéangig vom be-
trieblich moéglichen Drehmoment eine diesem Kupplungstyp immanent beigege-
bene Funktion sein, die der Fachmann auch ohne ausdrickliche Erwdhnung in
selbstverstandlicher Weise grundsatzlich unterstellt. Das ist bei einer Klinken-
kupplung dieses Typs aber nicht der Fall. Vielmehr ist dieser Kupplungstyp in dem
von der EP 0 658 475 B1 dargelegten Einsatzfall geeignet und vorgesehen, den
Schaltvorgang bei allen betrieblich moéglichen Lastzustdnden zu erzwingen
(Spalte 2, Zeilen 19 bis 25).
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b) Viergang-Nabe SG-4R35 (L10 bis L28)

Ob diese der Offentlichkeit vor dem Anmeldetag des Streitgebrauchsmusters zu-
ganglich gemacht worden ist, kann dahinstehen. Denn diese Nabe entspricht hin-
sichtlich ihrer Ausgestaltung zur Unterstutzung der Schaltkrafte den Ausfihrungen
der Antragstellerin, den vorgelegten Unterlagen (Anlagen L24, L25) sowie der vor-
gefuhrten Schalteinrichtung zufolge im Prinzip der vorstehend dargelegten zweiten
Ausfihrungsart gemald EP 0658 475 B1 (dort Figuren 9, 10). Deshalb un-
terscheidet sich die Schalteinrichtung nach dem Streitgebrauchsmuster schon
durch die Anordnung der die Steuerkraft Gbertragenden Kupplung in der Schalt-

einheit.

Nach den Ausfihrungen der Antragstellerin werden bei dieser Kupplung die Kupp-
lungsklinken im Eingriffszustand Uber Reibschluss an den Zahnen festgehalten
(Zeichnung Anlage 24; vgl. auch Figur 10 der EP 0 658 475 B1). Die Klinken seien
an die Kontur der Zahngeometrie so angepasst, dass sie bei Auftreten eines unzu-
lassig hohen Drehmoments unter Ubergang zur Gleitreibung an der Zahnkontur
entlang rutschen und somit eine Relativdrehung zwischen Antreiber und
Schalthilse ermdglichen wirden (vgl. hier wiedergegebene Skizze gemald An-
lage L25). Die von der Antragstellerin vorgelegte Videopréasentation gemafR An-
lage L26/L27 (insbesondere 3. Animation) veranschaulicht die behauptete Bewe-

gungsabfolge der Kupplungspartner in Form einer Simulationsdarstellung. Bei der

in der muandlichen Verhandlung vor-
gefuhrten Schalteinrichtung wurde ein
entsprechendes "Durchrutschen" der
Klinken demonstriert, wobei allerdings
der fur den reguléaren Betrieb notwendige
endgultige Montagezustand nicht vorlag
und somit die hier einzig interessierende,
bei diesem endgtiltigen Montagezustand
vorhandene Funktion nicht belegt wird.

Bei der behaupteten Funktionsweise sei
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die Kupplung der Nabe SG-4R35 eine Friktionskupplung mit Uberlastfunktion im
Sinne der 0.g. Merkmale 18, 19.

Von dieser Auffassung vermochte die Antragstellerin den Senat nicht zu Uberzeu-
gen. Denn es fehlt auch hier das charakteristische Verhéaltnis der Drehmomente im
Verhéltnis von Gleit- zu Haftreibung und damit die Aufrechterhaltung eines fiir den
Schaltvorgang nutzbaren Drehmoments im Falle des Durchrutschens mit der ein-
hergehenden Schaltbarkeit der Kupplung in jeder beliebigen Drehstellung
(s. Ausfiihrungen zur EP 0 658 475 B1).

Auch diese Kupplung weist zudem das fur den Formschluss typische Kennzeichen
auf, dass zum Losen des Eingriffs die Kupplungspartner einander ausweichen
mussen. Der Wechsel von Eingriffs- und Losestellung ist ohne Aufhebung des

Formeingriffs unmaéglich.

Demnach unterscheidet sich die Schalteinrichtung nach dem Streitgebrauchs-
muster selbst bei Unterstellung der von der Antragstellerin behaupteten Uber-
lastfunktion der Nabe SG-4R35 von dieser zumindest wie folgt:
- die die Steuerkraft abzweigende Kupplung ist Bestandteil der
von Schalthilse und Schaltbuchse gebildeten Schalteinheit
(aus den Merkmalen 12, 18, 19)
- die Uberlastkupplung ist eine Friktionskupplung (Merkmal 18,
19).

c) JP 7-165 151 A (L30) mit Ubersetzung (L31)

Diese Druckschrift ist prioritatsbegrindendes Dokument zur vorstehend darge-
legten EP 0 658 475 B1 und hat die dort als erste Ausfuhrungsart beschriebene
Kupplung mit der Klaue 36 und der Oberflache 1b des Antriebsritzels 1a zum Ge-
genstand (s. 0.). Insoweit besteht Ubereinstimmung mit der Ausgestaltung der
Kupplung nach der EP 0 658 475 B1. Es wird auf die diesbeziglichen Ausfiihrun-
gen zur EP 0 658 475 B1 verwiesen.
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Zusatzlich ist in der JP 7-165 151 A angegeben, dass anstelle der Kupplungs-
klinke 36 eine Reibkupplung eingesetzt werden kann (Ubersetzung Seite 22,
6. und 5. Zeile von unten). Ein Hinweis auf eine Steuerkraftbegrenzung fehlt aller-
dings auch hier. Zwar hat - wie die Antragstellerin ausfihrt - jede Reibkupplung
eine Grenzlast, bei der Durchrutschen auftritt. Daraus kann aber nicht gefolgert
werden, dass diese Kupplung zum Schalten bei im Fahrbetrieb auftretenden
Kraften ausgelegt sein muss (Merkmale 16 bis 20) und dieses vom Fachmann
auch ohne Hinweis auf eine solche Uberlastfunktion mitgelesen wird. Denn dazu
misste dies bei derartigen Reibkupplungen grundsatzlich vorgegebenes Kon-
struktionsziel sein, so dass der Fachmann die Mdglichkeit eines schlupffreien Ein-
griffs unter betriebsmafiig auftretenden Bedingungen von vornherein ausschlief3t.
Dies kann fur die vorbekannte Kupplung jedoch nicht unterstellt werden.

Uber diesen Stand der Technik hinaus weist die Schalteinrichtung nach dem
Streitgebrauchsmuster demnach folgende Merkmale auf:
- die die Steuerkraft abzweigende Kupplung ist Bestandteil der
von Schalthiilse und Schaltbuchse gebildeten Schalteinheit
(aus den Merkmalen 12, 18, 19)
- die Kupplung ist eine Uberlastkupplung (Merkmale 18, 19).

d) EP 0803430 A2 (L5) mit Ubersetzung (L5a)

Die Mehrgangnabe fir ein Fahrrad (Seite 1 der Ubersetzung gemaR Anlage 5a,
1. Absatz) nach dieser Druckschrift weist eine Nabenachse 10, einen Antreiber 25,
eine Nabenhiilse 70 sowie ein Getriebe mit einem Planetengetriebe auf (Uberset-

zung Seite 2, 3. Absatz; vgl. hier wiedergegebene Figur 3; Merkmale 1 bis 6). Zum
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nete steuerbare Freilaufkupplung 55/70a mit einer Klinke 55 aufweist (Merkmale 7
bis 10). Die Steuereinrichtung ist von einer Fernbedienung 5, 5a betatigbar (Merk-
mal 11). Eine als Schalthlllse bezeichenbare erste Kupplung 31 und eine als
Schaltbuchse bezeichenbare zweite Kupplung 32 wirken zum Schalten der
Gangstufen im Getriebe zusammen und bilden eine Schalteinheit 30 der Steuer-
einrichtung (Merkmal 12). Schalthiilse und Schaltbuchse kénnen Steuerkrafte auf
die Klinke 55 austben (Seite 15, 2. Absatz; Teil aus Merkmal 15). Die Steuerkrafte
werden dabei aus dem Vortrieb des Antriebsmoments enthommen, indem bei dre-
hender Schalteinheit 30 die Schaltbuchse 32 durch einen Schaltbolzen 100 mit
Axialkraft beaufschlagt wird (in der hier wiedergegebenen Figur 6 nach rechts),

wobei bei entsprechend geringem Drehmoment die Klinke 55 ausgehoben wird

(Seite 10, 2. Absatz; Merkmale 100a
16, 17, 20). Dabei lauft die Schalt-
buchse 32 mit ihrer Nockenflache 32c i IOO

gegen den Schaltbolzen 100 und wird
axial verschoben. Bei festsitzenden Ein-
griffspaarungen infolge hohen Lastmo-

ments kann die Schaltbuchse 32

dagegen nicht ausweichen, aber statt-

dessen der Schaltbolzen 100 (nach links
in Figur 6; Seite 11, 2. Absatz). Damit

bildet der Schaltbolzen zusammen mit
der Schaltbuchse 32 (Schaltbolzen 100,
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Nockenflache 32c) eine an der Schalteinheit 30 angreifende Uberlastkupplung.
Allerdings findet auch hier ein gegenseitiges Ausweichen der Eingriffspaarung
Schaltbolzen-Schaltbuchse und somit ein Auflésen eines Formschlusses statt (es
wird auf die diesbezuglichen Ausfihrungen zur EP 0658 475 A1 und zur
Nabe SG-4R35 verwiesen, die hier gleichermalien gelten). Profile mit Schaltvor-

springen und Licken sind an der Schalteinheit zudem nicht vorgesehen.

Die Schalteinrichtung nach dem Streitgebrauchsmuster unterscheidet sich von
diesem Stand der Technik somit durch:
- die Schalthilse und die Schaltbuchse weisen aus
Vorspringen und Lucken gebildete Profile auf (Merk-
male 13, 14)
- die Uberlastkupplung ist eine Friktionskupplung (Merkma-
le 18, 19).

e) Ubrige Druckschriften
Der Stand der Technik nach den tbrigen Druckschriften liegt weiter ab als die vor-
stehend dargelegten Schalteinrichtungen und kann der Schalteinrichtung nach

dem Schutzanspruch 1 die Neuheit umso weniger nehmen.

5.2 Die Schalteinrichtung nach Schutzanspruch 1 gemal Hauptantrag beruht auf

erfinderischem Schritt.

a) EP 0658475B1(L7)

Gemald der Beschreibung der EP 0 658 475 B1 ist Sinn und Zweck der vorbe-
kannten Kupplungsanordnung das Erzwingen des Schaltvorgangs auch bei ho-
hem anliegenden Antriebsmoment (Spalte 2, Zeilen 30 bis 46). Der Eingriff der
Kupplungspartner 36/1b (erste Variante) bzw. der Kupplungspartner 180/1z
(zweite Variante) soll bis zur Vollendung des zu unterstitzenden Schaltvorgangs
bestehen bleiben (Spalte 10, Zeilen 16 bis 37; Spalte 12, Zeilen 6 bis 22). Dabei

beruht der kraftiibertragende Eingriff der Kupplungspartner auf einer Verrastung
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der jeweiligen Klinke in der zugehorigen Verzahnung (erste Variante: Spalte 9,
Zeilen 5 bis 9; zweite Variante: Spalte 12, Zeilen 14 bis 17). Der Fachmann erhalt
aus dieser Druckschrift somit die Lehre, die Kupplung so zu dimensionieren, dass
der Schaltvorgang bei im regularen Fahrbetrieb auftretenden Drehmomenten auf
jeden Fall erzwungen wird. Dies flihrt von einer Begrenzung der Steuerkrafte nach
Art des Streitgebrauchsmusters geradezu weg.

Wirde dessen ungeachtet eine Weiterbildung dieses Standes der Technik auf
eine Steuerkraftbegrenzung mittels Friktionskupplung hin als fir den Fachmann
naheliegend unterstellt, ergabe sich auch damit nicht die mit Schutzanspruch 1
beanspruchte Ausgestaltung. Denn dann wirde die Klinkenkupplung zwar durch
eine lastbegrenzende Reibkupplung ersetzt. Diese bliebe aber eine zur Schaltein-
heit separat angeordnete Baugruppe, wie es in der vorbekannten Nabe vorgese-
hen ist. Ein Anlass, die so gestaltete Kupplung in die Schalteinheit bestehend aus
Schalthilse und Schaltbuchse zu integrieren (Merkmal 18; "die Schalteinheit weist

... auf"), bestiinde nicht.

b) Viergang-Nabe SG-4R35 (L10 bis L28)

Unterstellt man der Nabe SG-4R35 die lastbegrenzende Funktion, wie es von der
Antragstellerin dargetan ist, so ergibt sich schon keine Anregung, die vorhandene
Konstruktion tberhaupt zu &ndern. Denn die Kupplungspartner wéaren bereits ge-
gen UberméaRige Beanspruchung geschutzt.

Unterstellt man davon abgesehen den Ersatz der bei dieser Nabe verwendeten
formschlussigen Klinkenkupplung durch eine Reibkupplung dennoch als nahelie-
gende MalRBnahme - was der Senat fur ausgeschlossen hélt -, so wirde dies nicht
auf die hier beanspruchte Schalteinheit fihren, die die Friktionskupplung als ihren
Bestandteil aufweist (s. Ausfihrungen zur EP 0 658 475 B1).

Dass bei der moglicherweise vorbenutzten Nabe zum Halten des Formschlusses
zwischen Kupplungsklinken und Verzahnung Reibkrafte wirksam sind, kann nicht
daruber hinwegtauschen, dass der Wechsel von Eingriffs- und Ldsestellung nur

durch Aufhebung des Formeingriffs moglich ist (z. B. treten bei miteinander kam-
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menden Zahnrédern zweifelsohne Reibkrafte zwischen den Zahnflanken auf,
dennoch handelt es sich dabei nicht um einen Reibantrieb).

Diesem Verstandnis steht auch nicht entgegen, dass gemald von der
Antragstellerin vorgelegter Fachliteratur bei "reinen Mitnehmerverbindungen" die
Kraftiibertragung allein durch Formschluss erfolgt und der Kontakt durch die zu
Ubertragenden Krafte selbst aufrechterhalten wird (“"Literatur Haberhauer”
Seite 141, Abschnitt 2.5). Daraus kann allenfalls abgeleitet werden, dass es sich
bei einer Kraftiibertragung unter Beteiligung von Reibkraften nicht um eine "reine
Mitnehmerverbindung” handelt (allerdings immer noch um eine Mitnehmer-
verbindung). Vorliegend geht es jedoch Uberhaupt nicht um eine Mitneh-
merverbindung, bei der namlich ein wechselweises In- und Aul3ereingrifforingen
im bestimmungsgemalien Betrieb gar nicht vorgesehen ist, sondern um eine
Kupplung zum beliebig haufigen Schalten unter Betriebsbedingungen.

Auch die von der Antragstellerin weiter entgegengehaltene "Literatur Krause" ver-
mag die dargelegte Interpretation nicht zu entkréften. Danach soll eine
Spreizbandkupplung mit Formpaarung den Reibkupplungen zuzuordnen sein
(Seite 503). Allerdings tritt auch hier ein Formeingriff auf, wobei zumindest einer
der Kupplungspartner eine translatorische Schaltbewegung zum Wechsel zwi-
schen Schliel3- und Losestellung ausfuihrt (Lageverschiebung, ggf. durch Gestalt-
anderung).

c) JP 7-165 151 A (L30) mit Ubersetzung (L31)

Soweit Ubereinstimmung mit der Schalteinrichtung gemaR EP 0 658 475 B1 be-
steht, wird auf die vorstehenden diesbeztglichen Ausfiihrungen verwiesen.

Auch bei der darliber hinausgehenden Ausgestaltung mit Reibkupplung ergibt sich
keine Anregung zur Lastbegrenzung unter Betriebsbedingungen. Diese Druck-
schrift offenbart namlich nicht, dass die dort vorgeschlagene Ausgestaltung als
Reibkupplung zum Zwecke einer Begrenzung der aus dem Antriebsdrehmoment
herrihrenden Beanspruchungen dienen soll. Vielmehr stellt auch die Vermeidung
von Laststol3en beim Einkuppeln einen technisch sinnvollen Grund fiir eine der-

artige Ausgestaltung dar, z. B. zum Schutz der Antriebsseite (vgl. "Literatur Ka-
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wada", Seite 1, 1. Absatz). Die aus der JP 7-165 151 A vom Fachmann hinsicht-
lich der Dimensionierung der Kupplungen entnehmbare Lehre ist zudem dieselbe
wie bei der EP 0 658 475 B1, namlich das Erzwingen des Schaltvorgangs unter
allen betrieblich auftretenden Bedingungen (Seite 8 der Ubersetzung, 1. Absatz;
Seite 18, letzter Absatz bis Seite 20, 1. Absatz).

Im Ubrigen ergabe sich auch fir den Fall der Lastbegrenzungsfunktion dieser
Reibkupplung nicht die Integration der Kupplung in die Schalteinheit (vgl. vorste-
hende Ausfihrungen zur EP 0 658 475 B1).

Darlber hinaus belegt diese Druckschrift in eindrucksvoller Deutlichkeit, dass der
hier zustandige Fachmann eine Kupplung mit Klinken und Rastzdhnen gerade
nicht als Reibkupplung sieht. Denn dieser Stand der Technik stammt aus dem
Hause Shimano, einem anerkannt fachkompetenten, fihrenden Hersteller von
Fahrradgangschaltungen. Dabei kann gemal Beschreibung die durch Kupplungs-
klinke 36 und Rastzéhne 1c gebildete Kupplung durch eine Reibkupplung ersetzt
werden. Hatte der Erfinder die Rastkupplung 36/1c bereits als solche schon als
Reibkupplung aufgefasst, wére ein Hinweis auf einen Ersatz derselben durch eine
Reibkupplung uberfliissig. Der Erfinder aus dem Hause Shimano war folglich der
Ansicht, dass Kupplungen mit verrastbaren Klinken eben gerade nicht zu den
Reibkupplungen zu z&hlen sind.

d) EP 0803430 A2 (L5) mit Ubersetzung (L5a)

Wie oben zur Neuheit ausgefthrt, ist bei dieser Nabe eine Lastbegrenzungsfunk-
tion bereits vorhanden. Deshalb besteht nach Uberzeugung des Senats eine An-
regung zu einer konstruktiven Anderung schon als solche nicht. Unterstellt man
den Austausch der formschlissigen Eingriffspaarung, gebildet durch den Schalt-
bolzen 100 in der Schlitzfihrung 12 und die Schaltbuchse 32 (Nockenflache 32c)
durch eine Reibkupplung, so ergabe sich damit nicht auch die Ausbildung der

Schalteinheit 30 mit Vorspriingen und Lucken.
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e) Ubrige Druckschriften

Der weiter abliegende Stand der Technik nach den Ubrigen Druckschriften steht
auch einem der beanspruchten Schalteinrichtung zugrundeliegenden erfinderi-
schen Schritt nicht entgegen. Entsprechendes wurde von der Antragstellerin auch

nicht geltend gemacht.

f)  Zusammenschau

Wie vorstehenden Ausfilhrungen entnehmbar, legt keine der entgegengehaltenen
Nabenkonstruktionen die Verwendung einer lastbegrenzenden Friktion-Uberlast-
kupplung fur regulér auftretende Betriebsbedingungen nahe. Somit fihrt auch eine
beliebig geartete Zusammenschau nicht auf eine derartige Nabenausgestaltung.
Unterstellt man die Verwendung einer entsprechenden Kupplungskonstruktion
dem fachmannischen Kénnen, so ergibt sich daraus allenfalls eine zur Schaltein-
heit separate Friktion-Uberlastkupplung (EP 0 658 475 B1, JP 7-165 151 A,
Nabe SG-4R35) oder eine zwar als Bestandteil der Schalteinrichtung anzu-
sehende Kupplung, bei der aber Profile zum Schalten der Klinken fehlen
(EP 0803 430 A2, JP 7-165 151 A). Zwar ist -wie die Antragstellerin geltend
macht - die Gestaltung mit Profilen als solche grundsatzlich bekannt
(DE 196 17 133 A1), jedoch gibt es keinen erkennbaren Grund, die gemafl
EP 0 803 430 A2 ohne Profile funktionsfahige Eingriffnahme zwischen Schaltein-
heit 30 und Klinke 55 nunmehr Gber Profile zu realisieren.

Der Senat ist bei dieser Sachlage der Uberzeugung, dass eine Zusammenschau
des Standes der Technik - auch unter Einbeziehung des fachmé&nnischen Kon-
nens - mit dem Ergebnis einer Schalteinrichtung mit allen Merkmalen nach dem
Schutzanspruch 1 nur aus rickschauender Betrachtung in Kenntnis der Erfindung

zustande kommen kann.

Der Gegenstand nach Schutzanspruch 1 beruht daher auch auf einem erfinderi-

schen Schritt.
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5.3 Von der Schutzfahigkeit des Schutzanspruchs 1 getragen werden die riickbe-

zogenen Anspriche 2 bis 24.

Die Kostenentscheidung beruht auf § 18 Abs. 2 Satz2 GebrMG i.V.m. § 84

Abs. 2 PatG und § 97 Abs. 1, 2 ZPO.

Baumgartner Bulsk&amper Reinhardt
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