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betreffend das europaische Patent 1 056 675
(DE 699 33 199)

hat der 1. Senat (Nichtigkeitssenat) des Bundespatentgerichts auf Grund der
mindlichen Verhandlung vom 24. Januar 2012 durch die Prasidentin Schmidt
sowie die Richter Voit, Dipl.-Ing. Sandkamper, Dipl.-Ing. Schlenk und

Dr.-Ing. Baumgart

fur Recht erkannt:

I. Das Patent EP 1 056 675 wird im Umfang der Patentanspriiche 1
bis 7, 11 bis 15 und 21 bis 29, soweit sich diese auf die angegriffe-
nen Anspriche 1 bis 7, 11 bis 15 und 21 bis 27 riickbeziehen, mit
Wirkung fur das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

fur nichtig erklart.

II. Die Kosten des Rechtsstreits tragt die Beklagte.

[ll. Das Urteil ist gegen Sicherheitsleistung in Hohe von 120 % des zu
vollstreckenden Betrages vorlaufig vollstreckbar.

Tatbestand

Die Beklagte ist eingetragene Inhaberin des auch mit Wirkung flr das Hoheitsge-
biet der Bundesrepublik Deutschland erteilten europaischen Patents 1 056 675
(Streitpatent), das am 19. Februar 1999 unter Inanspruchnahme der US-Patentan-
meldungen US 31108 vom 26. Februar 1998, US 163259 vom 29. Septem-
ber 1998 und US 218990 vom 22. Dezember 1998 angemeldet worden ist. Das
Streitpatent wurde am 13. September 2006 in der Verfahrenssprache Englisch
veroffentlicht und wird beim Deutschen Patent- und Markenamt unter der Num-

mer 699 33 199 gefuhrt. Es betrifft ein Aufzugssystem mit einem zwischen der



Aufzugskabine und der Schachtwand angeordneten Antriebsmotor und umfasst in
der erteilten Fassung 29 Patentanspriiche, von denen nur die Anspriche 1 bis 7,
11 bis 15 und 21 bis 29 angegriffen sind. Die Patentanspriche 1 und 2 lauten in
der Verfahrenssprache Englisch wie folgt:

1. Atraction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);

each of an elevator car (16) and a counterweight (48; 316) being disposed in the hoistway {(12) and suspended
from a single set of elevator ropes; and

adrive motor {(42; 202; 320) aligned within a vertically extending space along the hoistway between the elevator
car (16) and a sidewall (46; 206; 308) of the hoistway (12), said drive motor (42; 202; 320) being drivingly
coupled by traction to said set of ropes; wherein said set of ropes is comprised of at least one flat rope or belt
(52; 210; 328).

2. A traction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in the hoistway (12) and suspended from a single
set of elevator ropes; and

a drive motor (42; 202) disposed in the overhead space of the hoistway {12) between the elevator car (16) and
a sidewall (46; 208) of the hoistway (12), said drive motor {(42; 202) being drivingly coupled by traction to said
set of ropes; wherein said set of ropes is comprised of at least one flat rope or belt (52; 210).

In der deutschen Ubersetzung haben diese Anspriiche folgenden Wortlaut:

1. Traktionsantriebs-Aufzugsystem, aufweisend:

einen Aufzugschacht (12), der von einer umgebenden Konstruktion gebildet ist;

jeweils eine Aufzugkabine (16) und ein Gegengewicht (48; 316), die in dem Aufzugschacht (12) angeordnet
und an einem einzigen Satz von Aufzugseilen aufgehangt sind; und

einen Antriebsmotor (42; 202; 320), der in einem vertikal verlaufenden Raum entlang des Aufzugschachts
zwischen der Aufzugkabine (16) und einer Seitenwand (46; 206; 308) des Aufzugschachts (12) ausgerichtet ist,

wobei der Antriebsmotor (42; 202; 320) durch Traktion mit dem Satz von Seilen antriebsmaRig gekoppelt ist;
wobei der Satz von Seilen aus mindestens einem Flachseil oder Flachgurt (52; 210; 328) gebildet ist.

2. Traktionsantriebs-Aufzugsystem, aufweisend:

einen Aufzugschacht {(12), der von einer umgebenden Konstruktion gebildet ist;

eine Aufzugkabine (16) und ein Gegengewicht (48), die in dem Aufzugschacht {(12) angeordnet und an einem
einzigen Satz von Aufzugseilen aufgehangt sind; und

einen Antriebsmotor (42; 202), der in dem oben liegenden Raum des Aufzugschachts (12) zwischen der Auf-
zugkabine {16) und einer Seitenwand (46; 206) des Aufzugschachts (12) angeordnetist, wobeider Antriebsmotor
(42; 202) durch Traktion mit dem Satz von Seilen antriebsmalig gekoppelt ist;

wobei der Satz von Seilen aus mindestens einem Flachseil oder Flachgurt (52; 210) gebildet ist.



Wegen der weiter angegriffenen und unmittelbar oder mittelbar auf die Anspriiche
1 oder 2 riickbezogenen Patentanspriiche 3 bis 7, 11 bis 15 und 21 bis 29 wird auf
die Streitpatentschrift EP 1 056 675 B1 Bezug genommen.

Die Klagerin behauptet, das Streitpatent offenbare die Erfindung nicht so deutlich,
dass ein Fachmann sie ausfuihren kénne, der Gegenstand des Streitpatents gehe
Uber den Inhalt der Ursprungsanmeldung hinaus und schlie3lich sei der Gegen-
stand des Streitpatents weder neu noch beruhe er auf erfinderischer Tatigkeit.

Hierzu beruft sie sich insbesondere auf folgende Druckschriften und Dokumente:

K11 EP 0688 735 A2

K15 JP 09-021084 A (mit englischer Ubersetzung K15a)

K16 Hannover Messe 1998, ,Neue ldeen von ContiTech - Hubgurte fir Aufzige,
S.14-16

K25 JP 07-117957 A mit englischer Maschinenubersetzung K25a

K25b JP 07-117957 A mit deutscher Ubersetzung.

Die Klagerin beantragt,

das europaische Patent EP 1 056 675 mit Wirkung fur das Ho-
heitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland im Umfang der Pa-
tentanspriiche 1 bis 7, 11 bis 15 und 21 bis 29, soweit diese sich
auf die angegriffenen Anspriche 1 bis 7, 11 bis 15 und 21 bis 27

rickbeziehen, fir nichtig zu erklaren.

Die Beklagte beantragt,

die Klage abzuweisen,

- hilfsweise mit der Mal3gabe, dass die Anspriiche 1 und 2 folgende
Fassung erhalten und die Anspriche 5, 23 und 24 der erteilten
Fassung gestrichen werden (Hilfsantrag | (Bl. 263 d. A.), Anderun-

gen unterstrichen):



1. A traction drive elevator system comprising:
a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14); each of
an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in
the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator
ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) aligned within a

vertically extending space along the hoistway between the ele-
vator car (16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a

way that the axial dimension of the drive motor (42) including

the drive sheave (44) extends alongside the said sidewall (46)

of the hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly

coupled by traction to said set of ropes;

wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or
belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-

ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conven-

tional drive sheave in engagement with the conventional

round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane

or rubber jacket with steel reinforcement;

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-

tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave

(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at

least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;

56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat

rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),

looping about the counterweight sheave (50), extending up-

wardly and looping about the drive sheave (44), extending

downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at




least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).

. A traction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in
the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator
ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) disposed in the

overhead space of the hoistway (12) between the elevator car

(16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a way that

the axial dimension of the drive motor (42) including the drive

sheave (44) extends alongside the said sidewall (46) of the

hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly coupled by

traction to said set of ropes;

wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or
belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-

ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conven-

tional drive sheave in engagement with the conventional

round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane

or rubber jacket with steel reinforcement;

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-

tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave

(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at

least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;

56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat

rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),

looping about the counterweight sheave (50), extending up-




wardly and looping about the drive sheave (44), extending

downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at

least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).

weiter hilfsweise mit der Mal3gabe, dass die Anspriche 1 und 2
die folgende Fassung erhalten und die Anspriche 5, 23 und 24
gestrichen werden und in den Anspriichen 6 und 7 jeweils vor dem
Wort ,claim* die Worte ,any preceding” bei Streichung des Ruck-
bezugs auf die Anspriiche 5 bzw. 5 und 6 eingefigt werden (Hilfs-
antrag 1l, Anderungen unterstrichen, entspricht dem Hilfsantrag I
vom 27. Dezember 2011):

1. A traction drive elevator system comprising:
a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14); each of
an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in
the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator
ropes;
a drive motor (42) including a drive sheave (44) aligned within a
vertically extending space along the hoistway between the ele-
vator car (16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a
way that the axial dimension of the drive motor (42) including
the drive sheave (44) extends alongside the said sidewall (46)
of the hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly
coupled by traction to said set of ropes;
wherein:
- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or

belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-

ventional round rope,



- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conven-
tional drive sheave in engagement with the conventional
round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane
or rubber jacket with steel reinforcement;

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-

tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave

(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at

least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;

56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat

rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),

looping about the counterweight sheave (50), extending up-

wardly and looping about the drive sheave (44), extending
downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at
least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and
terminating at the second end (56), wherein the drive sheave

(44) and the counterweight sheave (50) are provided having the

same direction of rotation.

. A traction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in
the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator
ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) disposed in the
overhead space of the hoistway (12) between the elevator car
(16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a way that
the axial dimension of the drive motor (42) including the drive
sheave (44) extends alongside the said sidewall (46) of the
hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly coupled by

traction to said set of ropes;



wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or
belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-
ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conven-
tional drive sheave in engagement with the conventional
round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane
or rubber jacket with steel reinforcement;

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-

tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave

(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at

least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;

56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat

rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),

looping about the counterweight sheave (50), extending up-

wardly and looping about the drive sheave (44), extending
downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at
least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56), wherein the drive sheave

(44) and the counterweight sheave (50) are provided having the

same direction of rotation.

weiter hilfsweise mit der Mal3gabe, dass die Anspriche 1 und 2
die folgende Fassung erhalten und die Anspriiche 5, 22 bis 24 ge-
strichen werden und in den Ansprichen 6 und 7 jeweils vor dem
Wort ,claim“ die Worte ,any preceding“ bei Streichung des Rick-
bezugs auf die Anspriiche 5 bzw. 5 und 6 eingefligt werden einge-
fligt werden (Hilfsantrag Ill, Anderungen unterstrichen, entspricht
dem Hilfsantrag Il vom 27. Dezember 2011):
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1. A traction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14); each of

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in

the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator

ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) aligned within a

vertically extending space along the hoistway between the ele-

vator car (16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a

way that the axial dimension of the drive motor (42) including

the drive sheave (44) extends alongside the said sidewall (46)

of the hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly

coupled by traction to said set of ropes;

wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or
belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-
ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a diameter of 100 mm or less, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane
or rubber jacket with steel reinforcement;
and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-
tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave
(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at
least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;
56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat
rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),
looping about the counterweight sheave (50), extending up-
wardly and looping about the drive sheave (44), extending
downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at
least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).
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2. A traction drive elevator system comprising:
a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);
an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in
the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator
ropes;
a drive motor (42) including a drive sheave (44) disposed in the
overhead space of the hoistway (12) between the elevator car
(16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a way that
the axial dimension of the drive motor (42) including the drive
sheave (44) extends alongside the said sidewall (46) of the
hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly coupled by
traction to said set of ropes;

wherein:

said set of ropes is comprised of at least one flat rope or belt
(52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-
ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a diameter of 100 mm or less, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane
or rubber jacket with steel reinforcement;
and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-
tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave
(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at
least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;
56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat
rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),
looping about the counterweight sheave (50), extending up-
wardly and looping about the drive sheave (44), extending
downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at
least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).
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weiter hilfsweise mit der Mal3gabe, dass die Anspriche 1 und 2
die folgende Fassung erhalten und die Anspriiche 5, 26 und 28
gestrichen werden und in den Ansprtichen 6 und 7 jeweils vor dem
Wort ,claim* die Worte ,any preceding® bei Streichung des Ruck-
bezugs auf die Anspriiche 5 bzw. 5 und 6 eingefligt werden einge-
fugt werden (Hilfsantrag 1V, Anderungen unterstrichen; Erganzung

aus der mundlichen Verhandlung eingefiigt):

1. A traction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14); each of

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in

the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator

ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) aligned within a

vertically extending space along the hoistway between the ele-

vator car (16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a

way that the axial dimension of the drive motor (42) including

the drive sheave (44) extends alongside the said sidewall (46)

of the hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly

coupled by traction to said set of ropes;

wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or
belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-
ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a con-
ventional drive sheave in engagement with the conventional
round rope,

- the at least one flat rope or belt (52; 722) includes a plurality

of individual load carrying cords (726) encased within a

common layer of coating (728),
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- the coating layer (728) separates the individual cords (726)

and defines an engagement surface (730) for engaging the

drive sheave (724), and

- the cords (726) are made from steel fibers having a diameter

less than 0,25 mm;

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-
tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave
(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at
least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;
56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat
rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),
looping about the counterweight sheave (50), extending up-
wardly and looping about the drive sheave (44), extending
downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at
least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and
terminating at the second end (56).

. A traction drive elevator system comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in

the hoistway (12) and suspended from a single set of elevator

ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) disposed in the

overhead space of the hoistway (12) between the elevator car

(16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in such a way that

the axial dimension of the drive motor (42) including the drive

sheave (44) extends alongside the said sidewall (46) of the

hoistway (12), said drive motor (42) being drivingly coupled by

traction to said set of ropes;

wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or
belt (52),
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- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a con-
ventional round rope,

- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conven-
tional drive sheave in engagement with the conventional
round rope,

- the at least one flat rope or belt (52; 722) includes a plurality

of individual load carrying cords (726) encased within a

common layer of coating (728),

- the coating layer (728) separates the individual cords (726)

and defines an engagement surface (730) for engaging the

drive sheave (724), and

- the cords (726) are made from steel fibers having a diameter

less than 0,25 mm;

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top por-
tion of the counterweight (48) and at least one elevator sheave
(20, 22) coupled to an underside of the elevator car (16), the at
least one flat rope or belt (52) having first and second ends (54;
56) fixedly coupled at a top portion of the hoistway (12), the flat
rope or belt (52) extending downwardly from the first end (54),
looping about the counterweight sheave (50), extending up-
wardly and looping about the drive sheave (44), extending
downwardly and underslinging the elevator car (16) via the at
least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and
terminating at the second end (56).

- Zusatzlich verteidigt die Beklagte das Patent noch hilfsweise mit
zwei weiteren, in der mindlichen Verhandlung tibergebenen Hilfs-
antrdgen V und VI, bezuglich deren Inhalts auf die Sitzungsnieder-

schrift Bezug genommen wird.

Wegen des Wortlauts der von der Beklagten zur Akte gereichten Fassungen der

Unteranspriche gemal} Hilfsantragen | bis VI sowie des weiteren Vorbringens der
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Parteien und des Inhalts der eingereichten Unterlagen wird auf den Akteninhalt

verwiesen.

Im Ubrigen tritt die Beklagte dem Vorbringen der Klagerin entgegen und halt das
Streitpatent wenigstens in den verteidigten Fassung fur patentfahig, ausreichend

offenbart und nicht unzulassig erweitert.

Entscheidungsgriinde

Die zulassige Klage, mit der die Nichtigkeitsgrinde mangelnder Patentfahigkeit
(Art. 1l 8 6 Abs. 1 Nr. 1 IntPatUG i. V. m. Art. 138 Abs. 1 lit. a EPU, Art. 52, 56
EPU) und unzulassiger Erweiterung (Art. Il 8 6 Abs. 1 Nr. 3 IntPatUG i. V. m. Art.
138 Abs. 1 lit. ¢ EPU) geltend gemacht werden, ist begriindet, da sich der Gegen-
stand des Streitpatents weder in der erteilten noch in den verteidigten Fassungen
als patentfahig erweist.

Es bedurfte vorliegend keiner Entscheidung, ob der weiter geltend gemachte Nich-
tigkeitsgrund der unzulassigen Erweiterung (Art. Il 8 6 Abs. 1 Nr. 3 IntPatUG
i. V. m. Art. 138 Abs. 1 lit. ¢ EPU) begriindet ist, da der Gegenstand des Streitpa-
tents sowohl in der erteilten als auch in den hilfsweise verteidigten Fassungen
durch den Stand der Technik und die Kenntnisse des hier einschlagigen Fach-
manns, eines Diplomingenieurs der Fachrichtung Maschinenbau mit mehrjahriger
Berufserfahrung auf dem Gebiet des Aufzugsbaus und vertieften Kenntnissen und
Erfahrungen in der Antriebstechnik mit Seilen, Flachriemen und Flachseilen, nahe-
gelegt ist (Art. Il § 6 Abs. 1 Nr. 1 IntPatUG, Art. 138 Abs. 1 Buchst. a, Art. 56
EPU).

Das Streitpatent betrifft ein (Traktions-) Aufzugssystem, insbesondere ein Auf-
zugssystem mit einem zwischen einem Aufzugskorb und einer Seitenwand des

Aufzugsschachts angeordneten Antriebsmotor.
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1. Nach den Angaben der Streitpatentschrift sind im Stand der Technik bei kon-
ventioneller Anordnung eines Maschinenraums erhebliche Kosten zu gewartigen,
sei es durch die bauliche Ausgestaltung des Fahrstuhlschachts, sei es durch sons-
tige Folgen wie die Abschattung [Abs. 0002]. Zwar sind auch im Stand der Tech-
nik, etwa durch die EP 0 719 724 Al, Aufziige mit Traktionsscheibe bekannt, bei
denen der Maschinenraum mit einem flachen Antriebsmotor im Aufzugsschacht
platziert ist, oder, wie in der Entgegenhaltung EP 0 710 618 A2 (K9), wo die An-
triebseinheit in einem oberen Teil des Aufzugsschachts situiert ist [0003]. Diese
letztgenannte Ausfihrung hat aber den Nachteil, dass die Aufzugkabine nicht bis
zum oberen Totpunkt fahren kann, weil die Antriebsmechanik iber dem Fahrweg
angeordnet ist.

Vor diesem Hintergrund ist es ein Ziel des streitpatentgemélRen Gegenstands, ein
Aufzugssystem ohne gesonderten Maschinenraum und unter Verwendung einer
Flachseiltechnik zur Verringerung des Platzbedarfs des Antriebsmotors und der
Seilscheiben bereit zu stellen; insbesondere sollen diese Elemente innerhalb des
zwischen Fahrkorb und Seitenwand des Aufzugsschachts zur Verfiigung stehen-
den Raumes unterzubringen sein, Abs. [0003] und [0004].

2. Hierzu beschreibt das Streitpatent nach Hauptantrag ein Aufzugsystem mit fol-
genden Merkmalen:

Patentanspruch 1 (Gliederung vom Senat eingeflgt):

1.1 Traktionsantriebs-Aufzugsystem, aufweisend:

1.2 einen Aufzugschacht (12), der von einer umgebenden Konstruktion gebildet
ISt;

1.3 jeweils eine Aufzugkabine (16) und ein Gegengewicht (48;316),

14 die in dem Aufzugschacht (12) angeordnet und

15 an einem einzigen Satz von Aufzugseilen aufgehangt sind; und

1.6 einen Antriebsmotor (42;202;320),



1.7

18

1.9
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der in einem vertikal verlaufenden Raum entlang des Aufzugschachts zwi-
schen der Aufzugkabine (16) und einer Seitenwand (46;206;308) des Auf-
zugschachts (12) ausgerichtet ist,

wobei der Antriebsmotor (42;202;320) durch Traktion mit dem Satz von Sei-
len antriebsmafiig gekoppelt ist;

wobei der Satz von Seilen aus mindestens einem Flachseil oder Flachgurt
(52; 210; 328) gebildet ist.

Patentanspruch 2 (gegliedert):

2.1
2.2

2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

2.8

2.9

Traktionsantriebs-Aufzugsystem, aufweisend:

einen Aufzugschacht (12), der von einer umgebenden Konstruktion gebildet
ist;

eine Aufzugkabine (16) und ein Gegengewicht (48),

die in dem Aufzugschacht (12) angeordnet und

an einem einzigen Satz von Aufzugseilen aufgehangt sind; und

einen Antriebsmotor (42;202),

der in dem oben liegenden Raum des Aufzugschachts (12) zwischen der
Aufzugkabine (16) und einer Seitenwand (46;206) des Aufzugschachts (12)
angeordnet ist,

wobei der Antriebsmotor (42;202) durch Traktion mit dem Satz von Seilen
antriebsmafig gekoppelt ist;

wobei der Satz von Seilen aus mindestens einem Fachseil oder Flachgurt
(52; 210) gebildet ist.

Patentanspruch 1, Hilfsantrag | (gegliedert):

M1
M2
M3

A traction drive elevator System comprising:
a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);
each of an elevator car (16) and a counterweight (48) being

suspended in the hoistway (12),



M5

M6MS

M7

M8MS

M9

M10

M1l

-18 -

and each of the elevator car (16) and the counterweight (48) being
disposed from a single set of elevator ropes;

a drive motor (42) including a drive_sheave (44) aligned within a verti-
cally extending space along the hoistway between the elevator car
(16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in_such a way that the

axial dimension of the drive motor (42) including the drive sheave (44)

extends alongside the said sidewall (46) of the hoistway (12),

said drive motor (42) being drivingly coupled by traction to said set of
ropes;

wherein:

- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or belt (52),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a conventional

round rope,
- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conventional

drive sheave in engagement with the conventional round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane or

rubber jacket with steel reinforcement:

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top portion of

the counterweight (48) and at least one elevator sheave (20, 22)

coupled to an underside of the elevator car (16), the at least one flat

rope or belt (52) having first and second ends (54: 56) fixedly coupled

at a top portion of the hoistway (12), the flat rope or belt (52) extending

downwardly from the first end (54), looping about the counterweight

sheave (50), extending upwardly and looping about the drive sheave

(44), extending downwardly and underslinging the elevator car (16) via

the at least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).
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Patentanspruch 2, Hilfsantrag | (gegliedert):

M1
M2
M3

M5

M8

M9

M10

M11

A traction drive elevator System comprising:

a hoistway (12) defined by a surrounding structure (14);

an elevator car (16) and a counterweight (48) being disposed in the
hoistway (12),

and the elevator car (16) and the counterweight (48) being suspended
from a single set of elevator ropes;

a drive motor (42) including a drive sheave (44) disposed in the over-

head space of the hoistway between the elevator car (16) and a side-

wall (46) of the hoistway (12), in such a way that the axial dimension of

the drive motor (42) including the drive sheave (44) extends alongside
the said sidewall (46) of the hoistway (12),

said drive motor (42) being drivingly coupled by traction to said set of

ropes; wherein:
- said set of ropes is comprised of at least one flat rope or belt (52),
- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a conventional

round rope,
- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conventional

drive sheave in engagement with the conventional round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane or

rubber jacket with steel reinforcement:

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top portion of

the counterweight (48) and at least one elevator sheave (20, 22)

coupled to an underside of the elevator car (16), the at least one flat

rope or belt (52) having first and second ends (54; 56) fixedly coupled

at a top portion of the hoistway (12), the flat rope or belt (52) extending

downwardly from the first end (54), looping about the counterweight

sheave (50), extending upwardly and looping about the drive sheave

(44), extending downwardly and underslinging the elevator car (16) via

the at least one elevator sheave (20, 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).
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Patentanspruch 1, Hilfsantrag | in deutsch (gegliedert):

ML
M2

M8

M9

M10

M11

Traktionsantriebs-Aufzugsystem, aufweisend:

einen Aufzugschacht (12), der von einer umgebenden Konstruktion ge-
bildet ist;

jeweils einen Aufzugfahrkorb (16) und ein Gegengewicht (48), die in
dem Aufzugschacht (12) angeordnet sind,

und die an einem einzigen Satz von Aufzugseilen aufgehangt sind;
und

einen Antriebsmotor (42) mit Antriebsscheibe (44), der in einem verti-

kal verlaufenden Raum entlang des Aufzugschachts zwischen dem
Aufzugfahrkorb (16) und einer Seitenwand (46) des Aufzugschachts

(12) angeordnet ist, derart dass sich der Antriebsmotor (42) ein-

schlieRRlich der Antriebsscheibe (44) mit seiner Axialrichtung entlang

dieser Seitenwand (46) des Aufzugschachts (12) erstreckt,

wobei der Antriebsmotor (42) durch Traktion mit dem Satz von Seilen

antriebsmanig gekoppelt ist, wobei:

- der Satz von Seilen aus mindestens einem Flachseil oder Flach-
gurt (52) gebildet ist,

- das (der) mindestens eine Flachseil oder Flachgurt (52) dinn im
Vergleich zu einem herkémmlichen Rundseil ist,

- die Antriebsscheibe (44) einen kleineren Durchmesser als eine her-
kommliche, dem herkébmmlichen Rundseil in Eingriff befindliche An-
triebsscheibe hat, und

- das (der) mindestens eine Flachseil oder Flachgqurt (12) aus einer

Urethan- oder Gummi-Ummantelung mit Stahlverstarkung besteht.

weiterhin mit einer Gegengewicht-Scheibe (50), die mit einem oberen

Bereich des Gegengewichts (48) gekoppelt ist und mit mindestens ei-

ner Aufzugscheibe (20, 22), die mit einer Unterseite der Aufzugkabi-

ne (16) gekoppelt sind, wobei das (der) mindestens eine Flachseil

oder Flachgurt (52) ein erstes und ein zweites Ende (54, 56) aufweist,

die an einem oberen Bereich des Aufzugschachts (12) fest angebracht




-21 -

sind, wobei das Flachseil oder der Flachgurt (52) von dem ersten

Ende (54) nach unten lauft, um die Gegengewicht-Scheibe (50)

herumgeschlungen ist, nach oben lauft und um die Antriebsschei-

be (44) herumgeschlungen ist, nach unten lauft und Uber die mindes-

tens eine Aufzugscheibe (20, 22) unterseitig von der Aufzugkabi-

ne (16) hindurchlauft, sowie nach oben lauft und an dem zweiten
Ende (56) endet.

Patentanspruch 2, Hilfsantrag | in deutsch (gegliedert)

ML
M2

M5

M6
M7

M8

Traktionsantriebs-Aufzugsystem, aufweisend:

einen Aufzugschacht (12), der von einer umgebenden Konstruktion

gebildet ist;

einen Aufzugfahrkorb (16) und ein Gegengewicht (48), die in dem Auf-

zugschacht (12) angeordnet sind,

und die an einem einzigen Satz von Aufzugseilen aufgehangt sind,;

und

einen Antriebsmotor (42) mit Antriebsscheibe (44), der in dem oberen

Freiraum des Aufzugschachts zwischen dem Aufzugfahrkorb (16) und

einer Seitenwand (46) des Aufzugschachts (12) angeordnet ist, derart

dass sich der Antriebsmotor (42) einschlie3lich der Antriebsschei-

be (44) mit seiner Axialrichtung entlang dieser Seitenwand (46) des

Aufzugschachts (12) erstreckt.

wobei der Antriebsmotor (42) durch Traktion mit dem Satz von Seilen

antriebsmanig gekoppelt ist, wobei:

- der Satz von Seilen aus mindestens einem Flachseil oder Flach-
gurt (52) gebildet ist,

- das (der) mindestens eine Flachseil oder Flachgurt (52) dinn im

Vergleich zu einem herkdmmlichen Rundseil ist,
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- die Antriebsscheibe (44) einen kleineren Durchmesser als eine her-
kommliche, mit dem herkémmlichen Rundseil in Eingriff befindliche
Antriebsscheibe hat, und

- das (der) mindestens eine Flachseil oder Flachgurt (12) aus einer
Urethan- oder Gummi-Ummantelung mit Stahl-Verstarkung besteht.

weiterhin mit einer Gegengewicht-Scheibe (50), die mit einem oberen

Bereich des Gegengewichts (48) gekoppelt ist und mit mindestens ei-

ner Aufzugscheibe (20, 22), die mit einer Unterseite der Aufzugkabi-

ne (16) gekoppelt sind, wobei das (der) mindestens eine Flachseil

oder Flachgurt (52) ein erstes und ein zweites Ende (54, 56) aufweist,

die an einem oberen Bereich des Aufzugschachts (12) fest angebracht

sind, wobei das Flachseil oder der Flachgurt (52) von dem ersten

Ende (54) nach unten lauft, um die Gegengewicht-Scheibe (50)

herumgeschlungen ist, nach oben lauft und um die Antriebsschei-

be (44) herumgeschlungen ist, nach unten lauft und Uber die mindes-

tens eine Aufzugscheibe (20, 22) unterseitig von der Aufzugkabi-

ne (16) hindurchlauft, sowie nach oben lauft und an dem zweiten
Ende (56) endet.

1. Der beanspruchte Gegenstand nach Hauptantrag und den Hilfsantrdgen | bis VI

gemafR Anspruch 1 mag neu sein (Art. 54 Abs. 1 und 2 EPU) und auch gewerblich

anwendbar. Er ist aber durch den im Verfahren befindlichen Stand der Technik

nahegelegt (Art. 56 EPU), da die zum Prioritatszeitpunkt bekannten Ldsungen

dem Fachmann Veranlassung gaben, den mit dem Streitpatent vorgeschlagenen

Ldsungsweg zu beschreiten.
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1.1 Patentanspruch 1 erteilter Fassung (Hauptantrag)

a.) Fur die Beurteilung, ob eine beanspruchte Losung auf einer erfinderischen
Tatigkeit beruht, ist von dem auszugehen, was der Gegenstand der Erfindung in
der Gesamtheit seiner Losungsmerkmale in ihrem technischen Zusammenhang
(BGH GRUR 2007, 1055, Tz.28 - Papiermaschinengewebe) gegeniber dem
Stand der Technik im Ergebnis tatsachlich leistet (BGH GRUR 2010, 607, Tz. 18
- Fettsaurezusammensetzung; BGH GRUR 2010, 602, Tz.27 - Gelenkanord-
nung). Dabei kbnnen flir die Beantwortung der Frage, ob die beanspruchte techni-
sche Lehre flr den angesprochenen Fachmann im Zeitpunkt der Anmeldung bzw.
im Prioritatszeitpunkt nahelag, nicht der sogenannte "nachstliegende" Stand der
Technik, sondern verschiedene Ausgangspunkte in Betracht zu ziehen sein, wobei
bereits die Wahl dieses Ausgangspunkts der Rechtfertigung bedarf. Diese liegt in
der Regel in dem Bemuhen des Fachmanns, fur einen bestimmten Zweck eine
bessere Losung zu finden, als sie der bekannte Stand der Technik zur Verfiigung
stellt (BGH GRUR 2009, 382 Olanzapin; BGH GRUR 2009, 1039 — Fischbissan-
zeiger; BPatG GRUR 2004, 317 — Programmartmitteilung).

b.) Der Gegenstand der Erfindung in der Gesamtheit seiner Losungsmerkmale
gliedert sich in 3 verschiedene Merkmalskomplexe:

- Die Motoranbringung entweder im vertikalen Raum zwischen Kabine
und Wand (Anspriiche 1) oder im oberen Freiraum zwischen Kabine
und Wand (Anspriiche 2)

- die Substitution Ublicher runder Aufzugtragseile aus Stahl durch
Flachriemen mit geringerer ,H6he* und damit ermdglichtem kleineren
Biegeradius

- den Aufbau, die Seilfuhrung und die Umlenkungsteile des Aufzugsys-
tems mit den Merkmalen Umlenkrollen, Gewichte und Lagerpunkte
(Befestigungspunkte).
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Der bekannte Stand der Technik, wie er in der Beschreibungseinleitung des Streit-
patents (vgl. StrPS., Abs. 0002 und 0003) angefihrt ist, wird beispielsweise durch
die Schrift K25, Fig. 1 bis 3 und zugehorige Beschreibung S. 28 bis 29 d. dt. Uber-
setzung K25b (beide Schriften im Folgenden K25) aufgezeigt. Dort wird ein Trak-
tionsantriebs -Aufzugsystem, bestehend aus Aufzugskabine 4, Gegengewicht 6,
einem einzigen Satz von Aufzugsseilen 8 und Antriebsmaschine 15 mit Traktions-
seilscheibe 18 aufgezeigt. Diese Konstruktion ist in einem Aufzugsschacht 1 ange-
bracht. Damit sind die Merkmale 1.1 bis 1.6 bzw. 2.1 bis 2.6 der Anspriiche 1 und
2 nach Hauptantrag daraus bekannt.

Weiterhin ist aus diesem Ausfuhrungsbeispiel bekannt, den Antriebsmotor durch
Traktion mit einem Satz von Seilen entsprechend den Merkmalen 1.8 bzw. 2.8 an-
triebsmaRig zu koppeln und den Motor 15 entsprechend den Merkmalen 1.7 ...in
einem vertikal verlaufenden Raum entlang des Aufzugschachtes ... bzw. entspre-
chend Merkmal 2.7 ...in dem oben liegenden Raum des Aufzugschachtes... anzu-
bringen, vgl. Fig. 2, in der die Kabine in der obersten Verfahrposition eingezeich-
net ist und der Motor sich seitlich daneben befindet, siehe auch Abs. 0041.

Damit ist es dem Fachmann bereits mdglich, bei einem Aufzugsystem auf einen
gesonderten, oberhalb des obersten Stockwerks und Gber dem Aufzug gelegenen
Maschinenraum zu verzichten und somit teuren umbauten Raum zu sparen.

Da dem Fachmann aus seinem technischen Grundwissen bekannt ist, dass die
bei Aufziigen wichtige Lebensdauer des Aufzugseils primar vom Durchmesser des
Seils in der Biegerichtung und dem zugehdrigen Traktionsscheibendurchmesser
abhangt, und die GroRRe der Traktionsscheibe fur die Grof3e des umbauten Raums
sowohl zwischen der Aufzugskabine und der Seitenwand (gemafR Merkmal 1.7
des Anspruchs 1) wie auch fur die Grol3e des oben liegenden Raums (gemaf
Merkmal 2.7 des Anspruchs 2) verantwortlich ist, wird er sich logischerweise bei
der Auslegung der Treibscheibe am vorgegebenen minimal zulassigen Krim-
mungsradius der in Anpassung an den praktischen Bedarfsfall nach den Ublichen
Dimensionierungsregeln auszuwéhlenden Seile orientieren und bei der Konzep-
tion auch Losungen beriicksichtigen, die eine weitere Verkleinerung ermdéglichen,

und sich daher nach bekannten Lésungen fiur im Durchmesser mdglichst klein zu
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bauende Aufzugs-Traktionsscheiben und den zugehdrigen Aufzugseilen um-
schauen.

Dabei stof3t er auf die Schrift K15 bzw. K15a (beide Schriften im Folgenden K15),
die bei einem Aufzug (Abs. 0006, Z. 4) die Verwendung eines flach ausgebildeten
Aufzugsseilelements, das heil3t im Querschnitt gesehen mit grol3erer Breite als
Hohe, im folgenden kurz ,Flachseil* genannt, zum Zusammenwirken mit einer ge-
genuber einem Rundseil entsprechend kleineren Traktionsseilscheibe lehrt (Fig. 1,
2 und zugeh. Beschreibung Abs. 0006, 0007 und 00018).

Vor dem hier relevanten Prioritatszeitpunkt waren im Ubrigen Aufziige mit Flach-
seilen als Alternative zur Verwendung von Rundseilen bekannt und auch fur Per-
sonenaufzuge in Schachten vorgeschlagen (vgl. K16, S. 14, 2. Spalte unten, S. 15
mit Abbildungen und S. 16, linke Spalte oben (,glaserne Aufziige fur Kaufhauser
und Hotels®)). Weil dem Fachmann insoweit Flachseile als alternative Austausch-
mittel zur Verfligung standen und die realistische Erfolgserwartung bestand, gera-
de bei einem Aufzug mit der Seilscheibe seitlich neben dem Fahrkorb den Bau-
raum weiter minimieren zu kénnen, lag die gemeinsame Anwendung der Merkma-

le nahe.

Durch eine Kombination dieser einfach tberschaubaren Malinahmen der Schriften
K25 und K15 ergibt sich somit eine grof3ere Einsparung von teurem umbautem
Raum im Gebaude ohne Abstriche an Leistungsfahigkeit und Lebensdauer des
Aufzugs als mit jeder einzelnen Schrift. Deshalb ist sowohl der Anspruch 1 wie
auch der Anspruch 2 nach Hauptantrag gegenuber einer aus obigen Griunden na-
heliegenden Kombination der Schriften K25 und K15 mangels erfinderischer Tatig-

keit nicht patentfahig.

Der Hauptantrag konnte danach keinen Erfolg haben. Auf die Unteranspriche war
nicht einzugehen, da das Patent abschlielend im Umfang gesonderter Hilfsantra-
ge verteidigt wurde (BPatG GRUR 2009, 46, 49 - lonenaustauschverfahren;
BPatG GRUR 2012, 99 TZ - Lysimeterstation).
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Zum Hilfsantrag |

Der Patentanspruch 1 entspricht dem Patentanspruch 1 nach Hauptantrag mit
dessen Merkmalen 1.1 bis 1.5 und 1.8 bis 1.9, die mit den Merkmalen M1 bis M4

und M6 bis M7 identisch sind. Die gednderten bzw. neu hinzugekommenen Merk-

male M5 und M8 bis M11 des Hilfsantrags 1 lauten (Unterstrichenes zusatzlich

eingefugt, Streichungen erkennbar):

M5

M8

M9

M10

M11

a drive motor (42) including a drive sheave (44) aligned within a verti-

cally extending space along the hoistway between the elevator car

(16) and a sidewall (46) of the hoistway (12), in_ such a way that the

axial dimension of the drive motor (42) including the drive sheave (44)

extends alongside the said sidewall (46) of the hoistway (12),

- the at least one flat rope or belt (52) is thin relative to a conventional

round rope,
- the drive sheave (44) has a smaller diameter than a conventional

drive sheave in engagement with the conventional round rope, and

- the at least one flat rope or belt (52) is made from a urethane or

rubber jacket with steel reinforcement:

and including a counterweight sheave (50) coupled to a top portion of

the counterweight (48) and at least one elevator sheave (20, 22)

coupled to an underside of the elevator car (16), the at least one flat

rope or belt (52) having first and second ends (54, 56) fixedly coupled

at a top portion of the hoistway (12), the flat rope or belt (52) extending

downwardly from the first end (54), looping about the counterweight

sheave (50), extending upwardly and looping about the drive sheave

(44), extending downwardly and underslinging the elevator car (16) via

the at least one elevator sheave (20. 22) and extending upwardly and

terminating at the second end (56).
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In deutscher Ubersetzung lauten die Merkmale:

\Y%3)

M8

M9

M10

M11

einen Antriebsmotor (42) mit Antriebsscheibe (44), der in einem verti-

kal verlaufenden Raum entlang des Aufzugschachts zwischen dem
Aufzugfahrkorb (16) und einer Seitenwand (46) des Aufzugschachts

(12) angeordnet ist, derart dass sich der Antriebsmotor (42) ein-

schliefllich der Antriebsscheibe (44) mit seiner Axialrichtung entlang

dieser Seitenwand (46) des Aufzugschachts (12) erstreckt,

- das (der) mindestens eine Flachseil oder Flachgurt (52) dinn im

Vergleich zu einem herkbmmlichen Rundseil ist,

- die Antriebsscheibe (44) einen kleineren Durchmesser als eine her-

kdmmliche, dem herkdmmlichen Rundseil in Eingriff befindliche An-

triebsscheibe hat, und

- das (der) mindestens eine Flachseil oder Flachgurt (12) aus einer

Urethan- oder Gummi-Ummantelung mit Stahlverstarkung besteht,

weiterhin mit einer Gegengewicht-Scheibe (50), die mit einem oberen

Bereich des Gegengewichts (48) gekoppelt ist und mit mindestens ei-

ner Aufzugscheibe (20, 22), die mit einer Unterseite der Aufzugkabine

(16) gekoppelt sind, wobei das (der) mindestens eine Flachseil oder

Flachqurt (52) ein erstes und ein zweites Ende (54, 56) aufweist, die

an einem oberen Bereich des Aufzugschachts (12) fest angebracht

sind, wobei das Flachseil oder der Flachqurt (52) von dem ersten Ende

(54) nach unten lauft, um die Gegengewicht-Scheibe (50) herumge-

schlungen ist, nach oben lauft und um die Antriebsscheibe (44) herum-

geschlungen ist, nach unten lauft und Uber die mindestens eine Auf-

zugscheibe (20, 22) unterseitig von der Aufzugkabine (16) hindurch-

lauft, sowie nach oben lauft und an dem zweiten Ende (56) endet.

Auch in der beschréankten Fassung des Patentanspruchs 1 nach Hilfsantrag | ist

das Streitpatent nicht patentfahig.
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Dem Gegenstand des geltenden Anspruchs 1 fehlt gegentiber den Schriften K25,
K15 und K11 die erfinderische Téatigkeit fir die Merkmale M5 bis M11:

Aus der K25, siehe insbes. Fig. 1 bis 3 und zugeh. Beschreibung Abs. 0039 bis
0042 ist das Merkmal M5 zur Ganze bekannt.

Die den zweiten Merkmalskomplex betreffenden Merkmale M8 bis M10 sind aus
der Schrift K15, siehe insbes. Fig. 1 und 4 und zugeh. Beschreibung Abs. 0035,
bekannt, wo gelehrt wird, durch die Verwendung von Flachseilen, die zumindest in
Biegerichtung um die Seilscheibe ,dinn“ im Sinn des Merkmals M8 sind, auch ei-
nen kleineren Treibscheibendurchmesser im Vergleich zur Verwendung eines her-
kommlichen Rundseiles bei gleicher Lebensdauer von Rolle und Seil zu erhalten.
Dass bei dieser Schrift die GroRe der verwendeten Seile nicht unbedingt einem
Personen- oder Lastaufzug entspricht, kann den Fachmann nicht von der hier of-
fenbarten Lehre abbringen, durch die Verwendung eines kunststoffummantelten
Flachseils gleicher Tragféahigkeit und Lebensdauer einen verringerten Treibschei-
bendurchmesser und damit verringerten Raumbedarf zu erzielen, zumal im vorlie-
genden Streitpatent nach Anspruch 1 auch nicht die Art und Gro3e des Aufzugs
beansprucht wurde, und sowohl Speisenaufziige wie auch Bucher- und Paketauf-
zuge ebenfalls mit relativ kleinen Seilgrofien auskommen. Denn der Fachmann
konnte fur den Fall einer substituierenden Anwendung von Flachseilen, wie aus
der K16 bekannt, die fur diese MaRBnahme immanente Méglichkeit einer Verringe-
rung des Uber die Seilrolle zu biegenden Durchmessers bei einem Flachseil ge-
genuber einem einzelnen Rundseil gleicher Tragfahigkeit erwarten, die die K15
beispielhaft beim Vergleich eines Rundseils (dort Fig. 6) mit Flachseilen, vgl. dort
Abs. 0046 und 0047, ausfuhrt.

Weiterhin ist aus der Schrift K15, siehe Anspruch 3, die Verwendung einer Stahl-
verstarkung, die mit einer Ummantelung umgeben ist, bekannt. Diese Ummante-
lung soll gemafd Abs. 0027, letzte zwei Zeilen, ,flexible and tough®, also biegsam
und zah sein. Mit diesen Eigenschaften sind dem Fachmann auf dem Gebiet der

Treibriemen und Flachseile speziell die Werkstoffe Gummi und Polyurethan seit
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langem bekannt, so dass dieser im Rahmen nicht erfinderischer Optimierungen
und Verbesserungen diese bewahrten Ummantelungswerkstoffe einsetzen wird.
DarlUber hinaus ist auch in der K16, vgl. dort S.15, mittlere Spalte, erster Abs., die
Verwendung von Gummi als Ummantelung mit eingelagerten Stahlseilen zur Ver-
starkung als Material fir das dortige Flachseil beschrieben, so dass sich diese Ma-
terialien dem Fachmann anbieten und im Rahmen eines einfachen Materialaus-
tauschs auszuwahlen waren.

Mit Merkmal M11 wird nun erstmalig auf den dritten Merkmalskomplex des vorlie-
genden Streitpatents eingegangen, der u.a. den Aufbau, die Seilfihrung und die
Umlenkungsteile des Aufzugsystems mit den Merkmalen Umlenkrollen, Gewichte
und Lagerpunkte (Befestigungspunkte) umfasst. Ein Vorbild fir eine derartige Seil-
fuhrung Uber entsprechend angeordnete Umlenkrollen ist dem Fachmann durch
die K11 prasent; auf diese Alternative greift der Fachmann zurtick, wenn er, wie
sowohl dort als auch im Streitpatent beabsichtigt, nach Lésungen sucht, um den
fur die Aufzugtechnik notwendigen Platz zu minimieren (vgl. Sp. 1, Z. 33 bis 38).
Dabei wird insbes. in Fig. 4 und zugeh. Beschreibung Sp. 5, Z. 41 bis Sp. 6, Z. 11
der Aufbau eines Traktionsantriebs-Aufzugsystems mit einer Seilfihrung nach
dem (Ubrigens seit der Romerzeit) bekannten Flaschenzugsystem, bei dem Auf-
zugkabine und Gegengewicht mit Hilfe von Rollen aufgehangt sind, aufgezeigt.
Dadurch kann offensichtlich bei gleichem Weg von Kabine und Gegengewicht eine
fast halbierte Seilbelastung mit entsprechend geringeren Seilquerschnitten und
Rollendurchmessern erreicht werden, die wiederum die Verwendung kleinerer
Seilquerschnitte und Antriebsscheiben-Durchmesser ermdglicht. Weil bei dieser
vorgeschlagenen Ldsung offensichtlich auch noch die Merkmale M1 bis M6 vor-
handen sind, ist fir den Fachmann hier die leicht mogliche Ubertragungs- und An-
passungsfahigkeit der vorgeschlagenen Lésung des Merkmalskomplexes 3 an die
offensichtlich davon unabhangigen und bereits bekannten Lésungen der Merk-
malskomplexe 1 und 2, die durch die Druckschriften K25 und K15, jeweils eben-
falls mit der alle Druckschriften Gbergreifenden Problemstellung einer grof3tmogli-
chen ,Verringerung der Grof3e des Maschinenraums* vorgeschlagen wurden, erst

recht nahegelegt.
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Der Anspruch 1 nach Hilfsantrag | stellt sich somit fir den Fachmann als reine Ag-
gregation bereits bekannter MaRnahmen zur Losung der Merkmalskomplexe 1 bis
3 zur ,Verringerung der Grof3e des Maschinenraums® durch MalRnahmen an Seil,
Motoranbringung und Aufbau bzw. Seilfihrung eines Traktionsantriebs-Aufzugsys-

tems dar.

Fur den Gegenstand des Anspruchs 1 nach Hilfsantrag | ist somit eine erfinderi-
sche Tatigkeit nicht gegeben, da es fur den Fachmann selbstverstandlich war, sich
aufgrund des aus der K25 bekannten und auch dem Streitpatent zugrunde liegen-
den Problems der Bereitstellung eines Traktionsantriebs-Aufzugsystems mit nur
geringem Platzbedarf Gber dem oberen Ende des Maschinenraums mit dem be-
kannten Stand der Technik bei derartigen Aufziigen zielgerichtet auseinanderzu-
setzen und durch eine Aggregation dazu bekannter Malinahmen eine ingenieur-
mafige Optimierung zu erreichen. Dabei eventuell notwendige Anpassungsarbei-
ten, die im Streitpatent wie auch im Stand der Technik nicht beschrieben werden,
beispielsweise aufgrund unterschiedlicher Werkstoffpaarungen oder der MalRe der
als Treibriemen wirkenden Aufzugsflachseile, kbnnen aufgrund des bekannten L6-
sungsprinzips als einfach tberschaubare handwerkliche MaRnahmen eine erfinde-
rische Tatigkeit nicht stiitzen und den Fachmann deshalb auch nicht von der Pos-
tulierung der Lehre des geltenden Anspruchs 1 von vornherein abhalten.

Wie zum Hauptantrag bereits ausgefihrt, unterscheidet sich der Anspruch 2 vom
Anspruch 1 bei allen weiteren Hilfsantrdgen nur durch die im Merkmal M5 be-
schriebene Anbringung des Antriebsmotors mit Antriebsscheibe ,im oberen Frei-

raum des Aufzugschachtes derart, dass sich der Antriebsmotor (42) einschlieRlich

der Antriebsscheibe (44) mit seiner Axialrichtung entlang dieser Seitenwand (46)

des Aufzugschachts (12) erstreckt* anstatt ,in einem vertikal verlaufenden Raum

entlang des Aufzugschachts®. Dieses Merkmal ist jedoch ebenfalls, analog zum
Anspruch 1, aus der K25, siehe insbesondere Fig. 1 und 2 mit zugehériger Be-
schreibung und der Schrift K11, Fig. 4 und zugehdrige Beschreibung bekannt. In

Anbetracht der im Stand der Technik unabhangig von der Seilfihrung beschriebe-
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nen Alternativen (K11, Sp. 5, Z. 26 bis 54 i. V. m. den Fig. 3 und 4) war die Festle-

gung auf eine Ausrichtung der Achse entlang der Seitenwand beliebig.

Dieser Anspruch 2 ist daher ebenfalls nicht gewahrbar, weil es seinem Gegen-

stand an erfinderischer Tatigkeit mangelt.

1.3  Zum Hilfsantrag Il

Der Patentanspruch 1 entspricht dem Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag | mit dem

zusatzlichen Merkmal M12 (Unterstrichenes zusatzlich eingeflgt):

M12) wherein the drive sheave (44) and the counterweight sheave (50) are

provided having the same direction of rotation.

Auch in der beschrankten Fassung des Patentanspruchs 1 nach Hilfsantrag Il ist
das Streitpatent nicht patentfahig.

Dem Anspruch 1 des Streitpatents fehlt gegentber der Schrift K11 in Verbindung
mit den Schriften K25 und K15 die erfinderische Tatigkeit, da das zusatzliche
Merkmal M12 aus der Schrift K11 fur den Fachmann zumindest nahegelegt ist.
Dort wird in Fig. 4 und zugehdoriger Beschreibung Sp. 5, Z. 38 ff. eine Aufzugsseil-
fuhrung aufgezeigt, deren Traktionsseilscheibe (drive sheave 4) eine andere Dreh-
richtung als die Gegengewichtsrolle (counterweight sheave 57) hat. Diese Dreh-
richtungsumkehr ist jedoch nicht funktionsbedingt und hat auch keinen Einfluss auf
die Wirkungsweise der Anordnung. Sie ergibt sich vielmehr nur aus der Wahl des
Lortsfesten® also sich nicht mit der Aufzugskabine beweglichen Seilaufhdngungs-
punktes ,rechts” vom Gegengewicht 55, der im freien Belieben des Fachmanns
liegt und in der Fig. 4 offensichtlich zur Verdeutlichung der Wirkungsweise so dar-
gestellt wird, ohne dies in der Beschreibung als verbindlich auszufihren.

Da die Funktion eines Flaschenzuges und die dabei notwendigen Seil- und Veran-
kerungsanordnungen zum Grundwissen der technischen Mechanik gehdrt, sieht

der Fachmann in der Figur 4 der K11 lediglich eine abstrahierte Darstellung der
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Seilfihrung, die er in fachiblicher Weise den tatsachlichen GréRenverhaltnissen
und Gegebenheiten der Aufzugsanlage anpasst und somit zum Beispiel bei einer
platzsparenden Anbringung der Aufhangung 58 in der Nahe der Antriebsscheibe 4
quasi automatisch zu einer Umkehrung der Seilfihrung durch die Gegengewichts-

rolle und somit zum Merkmal M12 gelangt.

Deshalb ist auch in der Kombination dieser aus der K11 bekannten und fir den
Fachmann naheliegenden MafRnahmen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 nach
Hilfsantrag | keine erfinderische Tatigkeit erkennbar.

Die Ausfuihrungen im Abschnitt 1.1 und 1.2 gelten wiederum auch fur den gelten-
den Anspruch 2, der sich lediglich hinsichtlich Merkmal M5 - unverandert ge-
genuber dem Hauptantrag - vom geltenden Anspruch 1 unterscheidet.

Der Hilfsantrag Il konnte danach keinen Erfolg haben.

1.4. Zum Hilfsantrag IlI

Der Patentanspruch 1 entspricht dem Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag | mit dem
geanderten Merkmal M9.3 (Unterstrichenes zusatzlich eingeflgt):

M9.3 - the drive sheave (44) has a diameter of 100 mm or less, and

Auch in der beschrankten Fassung des Patentanspruchs 1 nach Hilfsantrag IlI
durch Einfigung eines Treibscheibendurchmessers von 100 mm oder weniger
wird das Streitpatent nicht patentfahig, da gegenuber der Schrift K15 in Verbin-
dung mit den Schriften K25 und K11 die erfinderische Tatigkeit fehlt. In der K15,
insbesondere Abs. 0044, wird ausgefuhrt, dass (bei gleicher Lebensdauer) Treib-
scheibendurchmesser um die 100 mm in Verbindung mit Flachseilen verwendet
werden kénnen, gegenuber den friher erforderlichen gréReren Durchmessern mit

konventionellen Rundseilen.
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Dass bei diesem Ausfiihrungsbeispiel von einem Webstuhl gesprochen wird, kann
den Fachmann nicht von der Erkenntnis ablenken, dass fur Flachriemen-Antriebe
Treibscheiben mit Durchmessern um die 100 mm verwendet werden kdnnen, da
weder fur die im Ausfuhrungsbeispiel verwendeten Webstuhle noch fir die Aufzi-
ge im Streitpatent Angaben Uber Grol3e, Art, sowie statische und dynamische Be-
lastungen gegeben sind, die eine Abgrenzung der jeweiligen Systeme Treibschei-
be-Flachseil erlauben wiirden. Die Anderung der bei Rundseilen bisher tiblichen
Dimensionen konnte dem Fachmann weder nachteilig erscheinen noch waren die
Vorteile unerwartet, auch waren keine Schwierigkeiten bei dieser einfachen Be-

messung zu erwarten.

Deshalb ist auch in der Kombination dieser aus der K15 bekannten und fir den
Fachmann naheliegenden Merkmale mit den Mal3hahmen des Anspruchs 1 - wie
auch wiederum des geltenden Anspruchs 2 - nach Hilfsantrag | keine erfinderische
Tatigkeit erkennbar.

Der Hilfsantrag Il konnte danach keinen Erfolg haben.

1.5 Zum Hilfsantrag IV

Der Patentanspruch 1 entspricht dem Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag | mit dem

aus Hilfsantrag | bekannten gednderten Merkmalen M10.4.1 bis M10.4.3 anstatt
M10 (Unterstrichenes zusatzlich eingefugt):

M10.4.1 - the at least one flat rope or belt (52;: 722) includes a plurality of

individual load carrying cords (726) encased within a common layer of
coating (728),
M10.4.2 - the coating layer (728) separates the individual cords (726) and

defines an engagement surface (730) for engaging the drive sheave

(724), and

M10.4.3 - the cords (726) are made from steel fibers having a diameter less than

0,25 mm;
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Auch in der beschrankten Fassung des Patentanspruchs 1 nach Hilfsantrag IV
durch die zusatzlichen Merkmale des Aufzugflachseils in den Merkmalen M10.4.1
bis M10.4.3 ist das Streitpatent nicht patentfahig, da diese Merkmale bereits aus
der Schrift K15 bekannt sind. Dort wird in den Fig. 1 und 2 und der Beschreibung
Abs. 0023 bis 0027 ein Aufzugflachseil aufgezeigt, dessen zugtragende Litzenele-
mente, dort einzeln als ,wires 11“ bzw. gebindelt als Seile (strands bzw. unit
ropes 12) bezeichnet, in einer gemeinsamen Hiille (covering layer 13) enthalten
sind, die die einzelnen Litzenelemente trennt und die mit der Oberflache einer
Treibscheibe zusammenwirkt.

Gemald Abs. 0026 gibt es bei der Lehre der Schrift K15 auch keine Einschrankun-
gen fur den Durchmesser der verwendeten Litzenelemente aus Stahldrahten, es
werden sogar ausdrtcklich Durchmesser von kleiner als 0,30 mm genannt, so
dass es im Belieben des Fachmanns lag, auch Durchmesser kleiner als 0,25 mm,

wie im Merkmal M10.4.3 beansprucht, zu verwenden.

Deshalb fehlt dem Gegenstand des geltenden Anspruchs 1 - wie auch wiederum
dem Gegenstand des geltenden Anspruchs 2 - gegenuber der Schrift K15 in Ver-
bindung mit den Schriften K25 und K11 auch hier die erfinderische Tatigkeit.

Der Hilfsantrag IV konnte danach keinen Erfolg haben.

1.6 Zum Hilfsantrag V

Der Patentanspruch 1 entspricht dem Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag IV mit

dem aus Anspruch 1 des Hilfsantrags | bekannten Merkmal 9.3.

Es gilt deshalb hier das dazu in den Hilfsantrdgen IV und Il Gesagte, so dass ge-
gentuber einer fachmé&nnischen Kombination der Schriften K25, K15 und K11 wei-

terhin eine erfinderische Tatigkeit fehlt.
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Deshalb ist das Streitpatent auch in der beschrankten Fassung des Patentan-
spruchs 1 - wie auch wiederum des geltenden Anspruchs 2 - nach Hilfsantrag V

nicht patentfahig.

Der Hilfsantrag V konnte danach keinen Erfolg haben, da Uber den Antrag nur

ganzheitlich entschieden werden kann.

1.7  Zum Hilfsantrag VI

Der Patentanspruch 1 entspricht dem Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag IV mit
den aus dem erteilten Anspruch 3 bekannten und am Schluss angehangten Merk-

malen M13 und M14 (Unterstrichenes zusatzlich eingefiigt, Streichungen erkenn-
bar):

M13 further including first and second support columns (24, 26) located on

opposite sides of the hoistway (12) relative to each other, each of the

columns (24, 26) extending vertically from a bottom portion to a top

portion of the hoistway (12) between the elevator car (16) and said
sidewall (46) of the hoistway (12) and

M14 a support member (36) mounted on and extending generally horizon-

tally between the first and second support columns (24, 36) at a top

portion of the hoistway, and wherein the drive motor (42) is supported

on the support member (36).

Auch in der beschrankten Fassung des Patentanspruchs 1 nach Hilfsantrag VI
durch die zusétzlichen Merkmale der Motoranbringung und -abstitzung im Auf-
zugschacht nach den Merkmalen M13 und M14 ist das Streitpatent nicht patentfa-
hig, da diese Merkmale fir den Fachmann bereits durch die Schrift K11 zumindest
nahegelegt sind. Dort wird in den Fig. 1, 2 und 4 und der Beschreibung Sp. 2,
Z. 41 bis Sp. 4, Z 26 die Motoranbringung und -lagerung entsprechend Merkmals-

komplex 1 des Streitpatents beschrieben.
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Gemal Fig. 1 und Beschreibung Sp. 2, Z. 41 wird der Antriebsmotor (elevator
machinery 1) an einer Fihrungsschiene (guide rail 6) bspw. am oberen Ende mon-
tiert. Die Fuhrungsschiene 6 erstreckt sich gemal} Fig. 4 vertikal zwischen einem
unteren und oberen Bereich des Aufzugschachtes und zwischen Aufzugschacht
und Wand im Sinne des Merkmals M13 des Streitpatents, so dass diesbeziglich
der einzige Unterschied zwischen den Gegenstanden der K11 und des Streitpa-
tents im Vorhandensein von 2 Stlitzsaulen bzw. Fihrungsschienen beim Streitpa-
tent besteht.

Auch wird bei der K11 die Verwendung eines sich horizontal erstreckenden Stiitz-
elements (supporting element 34) zur Lagerung des Antriebsmotors (elevator
machinery 1) an der Fihrungsschiene (guide rail 6) beschrieben (vgl. Fig. 1 und 2
sowie Sp. 3, letzter Absatz bis Sp. 4, Abs. 1), die auch dort der Lastaufnahme die-
nen, vgl. Sp. 1, Z. 47 bis 56. Dabei ist es fur den Fachmann selbstverstandlich, die
Konstruktion und den Aufbau einer derartigen Konstruktion zur Motoranbringung
und -lagerung entsprechend Merkmalskomplex 1 an die 6rtlichen Gegebenheiten
sowie an die Bauart und die GroRe des Aufzugsmotors anzupassen, die bspw.
auch die Verwendung von zwei oder mehr Stitzsaulen notwendig machen konnte.
Zu beiden Bedingungen machen aber das Streitpatent und auch die Schrift K11
keine Aussage.

Deshalb kénnen in den Merkmalen M13 und M14 auch lediglich einfache kon-
struktive bzw. handwerkliche Anpassungen an die vorhandenen értlichen Gege-
benheiten und an die notwendigen Bauelementen gemal der Lehre der K11 gese-
hen werden, den Antriebsmotor am oberen Ende von Fuhrungsschiene(n) oder
Stutzsaule(n), die sich zwischen einem unteren und oberen Bereich des Aufzug-
schachtes und zwischen Aufzugschacht und Wand erstreckt bzw. erstrecken, un-
ter Verwendung eines sich horizontal erstreckenden Stlitzelements zur Lagerung

des Antriebsmotors zu montieren.

Somit fehlt dem Gegenstand des Anspruchs 1 gegentber der Schrift K15 in Ver-
bindung mit den Schriften K25 und K11 auch hier die erfinderische Tatigkeit.
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Deshalb ist das Streitpatent auch in der beschrankten Fassung des Patentan-
spruchs 1 - wie auch wiederum des geltenden Anspruchs 2 - nach Hilfsantrag VI

nicht patentfahig.

Der Hilfsantrag VI konnte danach keinen Erfolg haben.

2. Unteranspruche der jeweiligen Fassungen

Mit den Patentanspriichen 1 und 2 fallen auch die abhangigen angegriffenen An-
spruche der jeweiligen Fassungen nach Hauptantrag und den Hilfsantrdgen, da
die Beklagte erklart hat, diese nicht gesondert verteidigen zu wollen.

Dass die zusatzlichen Merkmale in den von der Klage betroffenen Unteranspri-
chen im Rahmen ihrer Ruckbeziige zu einer anderen Bewertung der Patentfahig-

keit fiihren konnten, ist im Ubrigen auch nicht ersichtlich.

Die Kostenentscheidung beruht auf § 84 Abs. 2 PatG i. V. m. 8§ 91 Abs. 1 ZPO.
Die Entscheidung Uber die vorlaufige Vollstreckbarkeit folgt aus 8§ 99 Abs. 1 PatG,
§ 709 Satz 1 und 2 ZPO.
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