BUNDESPATENTGERICHT

8 W (pat) 26/12 Verkiindet am
26. Februar 2015

(Aktenzeichen)

BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

betreffend die Patentanmeldung 10 2007 042 595.5-14

hat der 8. Senat (Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf die mundliche
Verhandlung vom 26. Februar 2015 durch den Richter Dr. agr. Huber als
Vorsitzenden, die Richter Dipl.-Ing. Rippel und Dr.-Ing. Dorfschmidt, sowie die

Richterin Grote-Bittner

BPatG 154
05.11



beschlossen:

Auf die Beschwerde der Anmelderin wird der Beschluss der Pri-
fungsstelle fir Klasse B 60 N des Deutschen Patent- und Marken-
amts vom 21. September 2010 aufgehoben und das Patent mit
folgenden Unterlagen erteilt:

Patentanspriiche 1 bis 7, Gberreicht in der mundlichen Verhand-
lung,

Beschreibung, Absétze 0001 bis 0019, wie Uberreicht in der
mundlichen Verhandlung,

Zeichnungen: Fig. 1 bis 6 gemal Offenlegungsschrift.

Grinde

Die Anmeldung 10 2007 042 595.5-14 mit der Bezeichnung ,Verstelleinrichtung
zur Langsverstellung einer Kraftfahrzeug-Komponente“ ist am 7. September 2007
beim Deutschen Patent-und Markenamt angemeldet und im Prifungsverfahren in

der Anhérung vom 21. September 2010 zuriickgewiesen worden.

In den Beschlussgrinden hat die Prifungsstelle ausgefiihrt, dass der Gegenstand
des Patentanspruchs 1 nach Hauptantrag nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit
beruhe, weil sich sein Gegenstand vom Stand der Technik nach der
US 2004/0238712 Al (D1) nur darin unterscheide, dass der drehgelagerte Hebel
zur Ver- und/oder Entriegelungsbewegung der Rastbolzen zwischen den Langs-
schienen angeordnet sei, wobei eine derartige Anordnung des Betéatigungshebels
jedoch fur den Fachmann ohnehin auf der Hand liege und bereits aus dem Stand
der Technik nach der DE 198 024 038 C1 (D2) und der DE 28 11 970 Al (D3) be-

kannt sei.



Das in den Patentanspruch 1 nach Hilfsantrag zuséatzlich aufgenommene Merk-
mal, wonach die Bewegung des Rastbolzens bei gleicher Drehung des Hebels an
der Verriegelungsposition des Rastbolzens grof3er ist als an der Entriegelungspo-
sition des Rastbolzens, kénne nach Auffassung der Prifungsstelle eine erfinderi-
sche Tatigkeit ebenfalls nicht begrinden, denn eine Verriegelungsvorrichtung far
eine Gleitschiene eines Kraftfahrzeugsitzes mit genau diesen kinematischen Ver-
haltnissen sowie die damit beabsichtigte Wirkung auf die erforderliche Betati-
gungskraft sei schon aus dem von der Anmelderin selbst genannten Stand der
Technik nach der DE 42 42 895 C1 (D4) bekannt. Der Patentanspruch 1 nach
Hilfsantrag sei daher in der vorliegenden Fassung mangels erfinderischer Tatigkeit

ebenfalls nicht gewahrbar.

Gegen diesen Beschluss richtet sich die Beschwerde der Anmelderin.

Die Anmelderin hat in der mundlichen Verhandlung neugefasste Patentanspru-

che 1 bis 7 Uberreicht.

Der geltende Patentanspruch 1 lautet:

,verstelleinrichtung (10) zur Langsverstellung einer Kraftfahrzeug-
komponente, insbesondere ein Fahrzeugsitz, wobei die Verstell-
einrichtung (10) eine in Verstellrichtung (11) angeordnete obere
Langsschiene (12) und eine in Verstellrichtung (11) angeordnete
untere Langsschiene (13) aufweist, wobei die Verstelleinrich-
tung (10) eine Verriegelungseinrichtung (20) derart aufweist, dass
durch Verriegelung der Verriegelungseinrichtung (20) eine Rela-
tivverstellung der Langsschienen (12, 13) gegeneinander blockier-
bar ist und durch Entriegelung der Verriegelungseinrichtung (20)
die Verriegelung der Langsschienen (12, 13) aufhebbar ist, wobei
die Verriegelungseinrichtung (20) eine Mehrzahl von Rastbol-

zen (21) aufweist, zur Verriegelung der La&ngsschienen (12, 13)



wenigstens ein Rastbolzen (21) in eine Verriegelungsposition ein-
gestellt ist und wobei zur Entriegelung der Langsschienen (12, 13)
alle Rastbolzen (21) in einer Entriegelungsposition eingestellt sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die Mehrzahl von Rastbolzen (21)
zur Verriegelung und/oder zur Entriegelung der Langsschie-
nen (12, 13) mittels eines zwischen den Langsschienen (12, 13)
drehgelagerten Hebels (25) bewegbar vorgesehen sind und, dass
die Mehrzahl von Rastbolzen (21) im Wesentlichen horizontal ge-
fuhrt vorgesehen sind, wobei jeder Rastbolzen (21) in einem vor-
deren Bereich ein erstes Teilstiick (23°) und ein zweites Teil-
stiick (24) aufweist, wobei der vordere Bereich zur Verriegelung
mit der unteren Langsschiene (13) vorgesehen ist, wobei der
Rastbolzen (21) im ersten Teilstiuck (23°) einen ersten kleineren
Offnungswinkel (23) aufweist, wobei der Rastbolzen (21) im zwei-
ten Teilstiick (24°) einen zweiten groReren Offnungswinkel (24)

aufweist.”

Wegen des Wortlauts der Unteranspriche 2 bis 7 wird auf die Akten Bezug ge-

nommen.

Die Anmelderin vertritt die Auffassung, dass mit dem geltenden Patentbegehren
ein Gegenstand beschrieben werde, der gegeniiber dem im Verfahren befindli-
chen Stand der Technik neu sei und auch auf einer erfinderischen Tatigkeit be-

ruhe.

Die Anmelderin und Beschwerdefiihrerin beantragt,

den angefochtenen Beschluss der Priufungsstelle fur Klasse
B60N des Deutschen Patent- und Markenamts vom
21. September 2010 aufzuheben, und das Patent mit folgenden

Unterlagen zu erteilen:



Patentansprtiche 1 bis 7, Uberreicht in der mundlichen Verhand-
lung,
Beschreibung, Abséatze 0001 bis 0019, wie Uberreicht in der

mundlichen Verhandlung.

Die mit Schriftsatz vom 19. Februar 2015 hilfsweise erklarte Teilung der Patent-

anmeldung hat die Anmelderin in der mundlichen Verhandlung zuriickgenommen.

In dem patentamtlichen Prifungsverfahren ist noch der folgende druckschriftliche

Stand der Technik in Betracht gezogen worden:

DE 19617691C1
DE 10262 182 B4
DE 4444075 A1
DE 2713973 A1
EP 0094 438 B1
EP 1769 964 A2.

Wegen weiterer Einzelheiten im Ubrigen wird auf den Akteninhalt verwiesen.

Die zulassige Beschwerde ist in der Sache begriindet, denn der Anmeldungsge-

genstand stellt eine patentfahige Erfindung i. S. d. PatG 8§ 1 bis 5 dar.

1. Gegenstand der Anmeldung ist eine Verstelleinrichtung zur Langsverstellung

einer Kraftfahrzeugkomponente.

Nach Abs. 0001 und 0002 der Offenlegungsschrift DE 10 2007 042 595 Al geht
die Anmeldung von einer Verstelleinrichtung zur Langsverstellung einer Kraftfahr-

zeugkomponente aus, wie sie durch die DE 42 42 895 C1 (sog. D4) bekannt ge-



worden ist. Als nachteilig wird bei dieser bekannten Verstelleinrichtung der ver-
gleichsweise komplizierte und damit teure Aufbau ihrer Verriegelungseinrichtung
erachtet (vgl. Abs. 0002).

Dem Anmeldungsgegenstand liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Verriege-
lungseinrichtung zu schaffen, bei der durch einen einfachen und kleinen Aufbau
zum einen eine sehr kostengtinstige Ausgestaltung der Verstelleinrichtung méglich
ist, die dartiber hinaus auch einen lediglich geringen Bauraumbedarf aufweist, wo-
bei jedoch trotzdem ein Hochstmald an Préazision der Verriegelung und damit ein
Hochstmald an Komfort hinsichtlich etwaiger Gerduschentwicklungen und ein
Hochstmald an Langlebigkeit und Robustheit der Funktionalitat der Verstelleinrich-

tung Uber die gesamte Lebensdauer eines Fahrzeugs erzielt wird.

Der geltende Patentanspruch 1 nach Hauptantrag beschreibt demgemal eine
(nicht auf Fahrzeugsitze beschrankte) Verstelleinrichtung zur Langsverstellung ei-

ner Kraftfahrzeugkomponente mit den folgenden Merkmalen:

1. Die Verstelleinrichtung weist eine in Verstelleinrichtung angeordnete
obere Langsschiene und eine in Verstellrichtung angeordnete untere

Langsschiene auf.

2. Die Verstelleinrichtung weist eine Verriegelungsvorrichtung auf.

2.1 Durch Verriegelung der Verriegelungseinrichtung ist eine
Relativverstellung der Langsschienen gegeneinander blockierbar
und durch Entriegelung der Verriegelungseinrichtung ist die Ver-

riegelung der Langsschienen aufhebbar.

2.2 Die Verriegelungseinrichtung weist eine Mehrzahl von Rastbolzen

auf.



2.2.1 Zur Verriegelung der Langsschienen ist wenigstens ein
Rastbolzen in eine Verriegelungsposition eingestellt.
2.2.2 Zur Entriegelung der Langsschienen sind alle Rastbolzen in

einer Entriegelungsposition eingestellt.

2.2.3 Die Mehrzahl von Rastbolzen sind zur Verriegelung
und/oder zur Entriegelung der Langsschienen mittels eines
zwischen den L&ngsschienen drehgelagerten Hebels be-

wegbar vorgesehen.

2.2.4 Die Mehrzahl der Rastbolzen sind im Wesentlichen horizon-
tal gefuhrt vorgesehen.

2.2.5 Jeder Rastholzen weist in seinem vorderen Bereich ein ers-
tes Teilstiick und ein zweites Teilstiick auf, wobei der vor-
dere Bereich zur Verriegelung mit der unteren Langs-

schiene vorgesehen ist.

2.2.5.1 Der Rastbolzen weist im ersten Teilstiick einen ersten

kleineren Offnungswinkel auf.

2.2.5.2 Der Rastbolzen weist im zweiten Teilstliick einen zweiten
groReren Offnungswinkel auf.

Mit Merkmal 1 wird eine allgemein Ubliche aus oberer und unterer Langsschiene
bestehende Verstelleinrichtung beschrieben, wahrend die Merkmalsgruppe 2. die
Funktion (Merkmal 2.1) sowie die bauliche Ausgestaltung einzelner Elemente
(Merkmale 2.2 bis 2.2.4) der Verriegelungseinrichtung der Verstelleinrichtung
kennzeichnet. So erfolgt die Verriegelung mittels Rastbolzen (Merkmal 2.) derart,
dass wenigstens ein Rastbolzen in eine Verriegelungsposition eingestellt ist
(Merkmal 2.2.1), wahrend zur Entriegelung der Langsschienen alle Rastbolzen in

einer Entriegelungsposition eingestellt sein mussen (Merkmal 2.2.2). Nach Merk-



mal 2.2.3 sind die Mehrzahl von Rastbolzen, also die Gesamtheit der Rastbolzen,
zur Verriegelung und/oder Entriegelung der Langsschienen mittels eines zwischen
den Langsschienen drehgelagerten Hebels bewegbar vorgesehen. Demnach sind
die Rastbolzen bewegbar angeordnet und zwar so, dass sie zwischen einer Ver-
riegelungsposition und einer Entriegelungsposition eine Bewegung vollfihren kon-
nen, die durch den Hebel bewerkstelligt wird (vgl. Offenlegungsschrift Abs. 0017).
Die Bewegbarkeit der Rastbolzen mittels des Hebels kann dabei zur Verriegelung
und/oder Entriegelung der Langsschienen erfolgen, d. h. der Hebel kann entweder
die Verriegelung und die Entriegelung bewerkstelligen oder nur die Verriegelung
oder nur die Entriegelung. Im Allgemeinen sind die Rastbolzen — wie im Ausfih-
rungsbeispiel, insbes. nach Fig. 1, 2, 4 und 5, erkennbar — in Wirkrichtung auf die
Verriegelungsposition hin federbelastet, so dass es nur zum Entriegelungsvorgang
des Eingriffs des Hebels bedarf. Die ,und/oder”- Verknupfung in diesem Merkmal
kennzeichnet jedoch auch Ausfuhrungen, die tUber diese allgemein bekannte fe-
derbelastete Anordnung der Rastbolzen hinausgeht und weist dem Hebel auch
weitere Aufgaben (z. B. Bewegung in Ver- und Entriegelungsposition) zu.

Die im Wesentlichen in horizontaler Ausrichtung vorgesehene Fiihrung der Rast-
bolzen ist Gegenstand des Merkmals 2.2.4.

Die folgenden Merkmale sind auf die Ausgestaltung der Rastbolzen selbst in de-
ren vorderem Bereich gerichtet, wobei gemall Merkmal 2.2.5 der vordere Bereich
derjenige Bereich ist, der zur Verriegelung mit der unteren Langsschiene vorgese-
hen ist und dort ein erstes und ein zweites Teilstiick aufweist. Aus Abs. 0004 der
geltenden Beschreibungseinleitung, wo der Anmeldungsgegenstand allgemein
und zunéchst ohne Bezug zum Ausfihrungsbeispiel beschrieben wird, ist eindeu-
tig ersichtlich, dass das erste Teilstiick denjenigen Bereich kennzeichnet, der
mal3geblich an der Verriegelung mitwirkt und damit den vordersten Grenzbereich
des Rastbolzens zur unteren Langsschiene hin bildet, wahrend das zweite Teil-
stiick den Ubergang zum vollen Durchmesser des Rastbolzens darstellt. Diese

konstruktiven Verhéaltnisse sind in dieser Weise dann auch insbesondere im Aus-



fuhrungsbeispiel nach Fig. 6 unter Benennung der Teilstlicke (23°) und (24°) abge-
bildet.

In den weiteren Merkmalen 2.2.5.1 und 2.2.5.2 werden die Offnungswinkel der
Rastbolzen in den beiden Teilstlicken insoweit als unterschiedlich beschrieben, als
der Offnungswinkel im ersten Teilstiick kleiner (Merkmal 2.2.5.1) und im zweiten
Teilstlick groRer gestaltet sein soll (Merkmal 2.2.5.2), wie dies auch aus Fig. 6 der

Anmeldung ersichtlich ist.

2. Als maligeblicher Fachmann ist vorliegend ein Ingenieur der Fachrichtung
allgemeiner Maschinenbau mit Fachhochschulausbildung und mehrjahriger Erfah-

rung in der Entwicklung von Fahrzeug-Innenausstattungen anzusehen.

3. Der Gegenstand der geltenden Patentanspriiche 1 bis 7 ist in den urspringli-
chen Unterlagen als zum Anmeldungsgegenstand gehdrend offenbart. Die gelten-

den Patentanspriche 1 bis 7 sind damit zulassig.

Der geltende Anspruch 1 beruht hinsichtlich seiner Merkmale 1. bis 2.2.2 (vgl.
Merkmalsgliederung nach Punkt II.1.) auf dem urspriinglichen Anspruch 1, wéh-
rend die Merkmale 2.2.3 und 2.2.4 auf die urspringlichen Anspriche 2 (Merkmal
2.2.3) und 4 (Merkmal 2.2.4) zurtickgehen.

Die Merkmale 2.2.5, 2.2.5.1 und 2.2.5.2, die auf die Ausgestaltung des vorderen
Bereichs der Rastbolzen gerichtet sind, finden ihre Stltze in der urspringlichen
Beschreibung gemal? Abs. 0018 der Offenlegungsschrift DE 10 2007 042 595 Al
(Mitte des Absatzes ab ,In Fig. 6 ist die Verrastkontur ...“).

Die Merkmale der geltenden, auf Anspruch 1 rlickbezogenen Patentanspriiche 2
und 3 waren bereits Gegenstand der urspriinglichen Beschreibung gemaf

Abs. 0018 der Offenlegungsschrift. Die Merkmale der verbleibenden geltenden
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Patentanspruche 4 bis 7 finden ihre Stltze in den urspringlichen Anspriichen 3
(Patentanspruch 4) bzw. 5 bis 7 (Patentanspriiche 5 bis 7).

4. Der Gegenstand des geltenden Patentanspruchs 1 ist neu.

Von dem Stand der Technik nach der US 2004/0238712 A1 (D1) unterscheidet
sich der Anmeldungsgegenstand nach dem geltenden Patentanspruch 1 in der
Positionierung des drehgelagerten Hebels zur Betatigung der Rastbolzen zwi-
schen den Langsschienen (Merkmal 2.2.3, vgl. Merkmalsauflistung gemaf 11.1)
sowie in der Ausgestaltung des vorderen Bereichs der Rastbolzen in zwei Teilstu-
cke mit unterschiedlichem Offnungswinkel entsprechend den Merkmalen 2.2.5,
2.2.5.1 und 2.2.5.2, denn die Rastbolzen gemafld D1 sind in ihrem vorderen Be-
reich lediglich konisch zulaufend ausgebildet (vgl. Fig. 4a, 4b der D1) und lassen
somit lediglich ein einziges Teilstiick i. S. d. Anmeldungsgegenstandes erkennen.

Ahnliche konstruktive Verhaltnisse wie beim Stand der Technik nach D1 liegen
auch bei der Verstelleinrichtung nach der DE 42 42 895 C1 (D4) vor, von der in
der anmeldungsgeméaf3en Beschreibungseinleitung ausgegangen wurde. Die
Rastbolzen sind in ihrem vorderen Bereich ebenfalls lediglich konisch zulaufend
gestaltet (vgl. Fig. 1 bis 3) und der Betéatigungshebel fir die Rastbolzen ist aul3er-
halb der Langsschienen angeordnet. Ferner sind die Bolzen dort nicht horizontal
sondern vertikal gefihrt, so dass sich der Anmeldungsgegenstand von dem Stand
der Technik nach D4 in den Merkmalen 2.2.3, 2.2.4 und 2.2.5 bis 2.2.5.2 unter-
scheidet. Dies trifft auch fur die Verriegelungseinrichtung nach der DE 198 24 038
C1 (D2) zu, deren Rastbolzen ebenfalls lediglich ein einziges Teilstlick mit schréag
angeordneten Eingriffsflachen aufweisen (vgl. Fig. 1 bis 4).

Auch die Rastbolzen nach der DE 102 62 182 B4 sind in ihrem vorderen Bereich
konisch zulaufend ausgebildet (vgl. Fig. 1 bis 4 und 6) bzw. weisen eine Langs-
schnitt-Geometrie auf, die sich, wie aus Fig. 5 und 8 ersichtlich, in ihrem vorderen

Bereich in zwei Teilsticke gliedern lasst. Das vorderste erste Teilstiick (60) ist je-
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doch mit Wandbereichen versehen, die zu den aul3eren seitlichen Wandbereichen
des Bolzens im Langsschnitt parallel verlaufen (vgl. Fig. 6 und 8) wird daher kei-
nen Offnungswinkel bilden. Ein solcher liegt erst bei dem zweiten Teilstiick vor.
Ferner sind die Rastbolzen vertikal angeordnet und werden von Betatigungsmit-
teln aul3erhalb der Langsschienen bewegt. Somit unterscheidet sich der Anmel-
dungsgegenstand nach dem geltenden Patentanspruch 1 von diesem Stand der
Technik — auch gemal der Ausfihrungsform nach Fig. 5 und 8 — in den Merkma-
len 2.2.3, 2.2.4 sowie 2.2.5.1 und 2.2.5.2.

Durch die DE 44 44 075 Al sind keilformig zulaufende flachige Sperrzéhne be-
kannt geworden, die durchgéangig lediglich ein Teilstlick an ihrem vorderen Bereich
erkennen lassen, so dass sich der Anmeldungsgegenstand hiervon neben den
Merkmalen 2.2.3 und 2.2.4 noch in der besonderen Ausgestaltung des vorderen
Bereichs der Rastbolzen nach den Merkmalen 2.2.5 bis 2.2.5.2 unterscheidet.
Ahnliches trifft auch fir den Rastbolzen gemaR Fig. 7 der DE 27 13 973 A1 zu, der
,Zylindersymmetrisch® ausgebildet ist und in seinem vorderen Bereich lediglich ein
einziges, spitz zulaufendes Teilstiick (9) aufweist, welches mit einem groRen Off-
nungswinkel am vordersten Ende des Bolzens beginnt und sich dann allméhlich
mit kontinuierlich abnehmenden Offnungswinkeln zum Bolzenkdrper (16) hin der
geraden Mantelflache des Bolzenkorpers (16) angleicht, so dass sich der Anmel-
dungsgegenstand von dieser Bolzenform ebenfalls in den Merkmalen 2.2.5 bis
2.2.5.2 unterscheidet.

Der verbleibende im Verfahren befindliche Stand der Technik liegt vom Anmel-
dungsgegenstand nach dem geltenden Patentanspruch 1 noch weiter ab und ist
daher noch weniger geeignet, die Neuheit des Anmeldungsgegenstandes in Frage
zu stellen. So verwendet die Verstelleinrichtung nach der DE 28 11 970 Al keine
Rastbolzen i. S. d. Anmeldungsgegenstandes sondern flachige Verriegelungs-
platten, die in eine Sperrkontur eingeschwenkt werden, wéhrend die Verriege-
lungseinrichtung nach der EP 1 769 964 A2 kammartige Elemente offenbart, die in
eine Verriegelungsmimik einschwenkbar sind. Bolzenartige Ausgestaltungen ge-
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malfd der Merkmalsgruppe 2.2.5 liegen bei diesem Stand der Technik nicht vor.
Dies trifft auch auf die scharnierartigen flachigen Sperrglieder nach der
EP 0094 438 B1 zu, wéahrend die DE 196 17 691 A1 einen vollumfanglich gat-
tungsfremden Gegenstand, namlich eine Vorrichtung zum Verandern der Steuer-

zeiten einer Brennkraftmaschine, offenbart.

5. Der Gegenstand des geltenden Patentanspruchs 1, dessen gewerbliche An-

wendbarkeit nicht in Zweifel steht, beruht auch auf einer erfinderischen Tatigkeit.

Der nachstkommende Stand der Technik wird durch die D1
(US 2004/0238712 Al) gebildet, die eine Verstelleinrichtung zur Langsverstellung
einer Kraftfahrzeugkomponente (hier: Fahrzeugsitz) zum Gegenstand hat (vgl.
Abs. 0002 und 0004). Die entgegengehaltene Verstelleinrichtung weist ebenfalls
eine in Verstellrichtung angeordnete obere Langsschiene (20) und eine in Verstell-
richtung angeordnete untere Langsschiene (10) auf (vgl. Fig. 1, 2 der D1) (Merk-
mal 1., vgl. Merkmalsgliederung nach Punkt Il.1.). Ebenso weist die Verstellein-
richtung nach D1 eine Verriegelungseinrichtung (40) (,locking device®) auf (Merk-
mal 2.), durch die eine Relativverstellung der Langsschienen (10, 20) gegeneinan-
der blockierbar und durch Entriegelung der Verriegelungseinrichtung (40) die Ver-
riegelung der Langsschienen aufhebbar ist (vgl. Abs. 0030 und 0031) (Merk-
mal 2.1). Auch weist die Verriegelungseinrichtung (40) nach D1 eine Mehrzahl von
Rastbolzen (43) (vgl. Fig. 2) auf (Merkmal 2.2). Zur Verriegelung der Langs-
schienen (10, 20) ist ebenfalls wenigstens ein Rastbolzen (43) in eine Verrie-
gelungsposition eingestellt (vgl. Abs. 0027: ,Explaining the locking of the movable
rail (20) ..., and the operating pins (43) pass through the pin penetrating holes
(21), (22) and (23) of the movable rail (20) and some of the pin holding holes (11)
of the fixed rail (10)“ (Merkmal 2.2.1). Zur Entriegelung der Langsschienen (10, 20)
sind alle Rastbolzen (43) in einer Entriegelungsposition eingestellt (vgl. Abs. 0029
und 0030) (Merkmal 2.2.2). Zudem sind die Mehrzahl der Rastbolzen im Wesentli-
chen horizontal gefuhrt vorgesehen (vgl. Fig. 2, 4a, 4b; Abs. 0022), wie auch
Merkmal 2.2.4 fordert.
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Den drehgelagerten Hebel zur Bewegung der Rastbolzen zwischen den L&angs-
schienen zu lagern, wie in Merkmal 2.2.3 gefordert, offenbart die Verstelleinrich-
tung nach D1 nicht. Mag auch eine derartige MalRnahme ggf. durch das allge-
meine Fachwissen des hier einschlagigen Fachmanns (vgl. 11.2.), welches z. B.
durch den Stand der Technik der DE 28 11 970 Al (D3) bzw. die EP 1 769 964 A2
reprasentiert wird, in den Bereich des fachménnischen Handelns gertckt werden,
so kann die D1 jedenfalls keine Hinweise zur Aufteilung des vorderen Bereichs
des Rastbolzens in zwei unterschiedliche Teilsticke (Merkmal 2.2.5) erbringen,
von denen das erste Teilstlick einen kleineren und das zweite Teilstlick einen gro-
Reren Offnungswinkel aufweist (Merkmale 2.2.5.1 und 2.2.5.2). Vielmehr hat die
D1 lediglich Rastbolzen (43) (vgl. insbesondere Fig. 4a und 4b) zum Gegenstand,
deren vorderer Bereich, welcher zur Verriegelung mit der unteren Langs-
schiene (10) vorgesehen ist (vgl. Fig. 4a), konisch zulaufend ausgebildet ist. Wie
in der Zeichnung gemalR Fig. 4a und 4b der D1 ersichtlich ist, weist der Rastbol-
zen (43) an seinem vorderen Bereich einen geraden konischen Verlauf auf, der
sich in der Langsschnitt-Darstellung gemal Fig. 4a und 4b trapezférmig abbildet.
Damit liegt, anders als in Merkmal 2.2.5 gefordert, lediglich ein einheitlicher einzi-
ger vorderer Bereich am Rastbolzen (43) vor, der nicht aus einem ersten und ei-
nem zweiten Teilstlick besteht. Damit kann ein derartiger Rastbolzen in seinem
vorderen Bereich auch lediglich einen einzigen, durchgéngig gleichen Offnungs-
winkel aufweisen, wie in Fig. 4a und 4b erkennbar ist, so dass auch zwei unter-
schiedliche Offnungswinkel gemaR den Merkmalen 2.2.5.1 und 2.2.5.2 durch den

Stand der Technik nach D1 weder vermittelt noch nahe gelegt werden kénnen.

Eine Aufteilung des vorderen Bereichs des Rastbolzens in ein erstes und ein
zweites Teilstlck, wie in Merkmal 2.2.5 gefordert, mag dem Fachmann durch die
Hinzunahme des Standes der Technik nach der DE 102 62 182 B4 im Wege einer
fachmannischen Zusammenschau zwar nahe gelegt werden, denn dort werden
u. a. Rastbolzen (40) mit einem vorderen gerade verlaufenden Bereich (60) mit
engerem Querschnitt als der Ubrige Bolzenkdrper, gefolgt von einem kegel-

stumpfformigen Abschnitt (Fig. 5) bzw. einem pyramidenstumpfférmigen Abschnitt
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(Fig. 8), offenbart. Zwei unterschiedliche Offnungswinkel liegen indes nicht vor,
denn der dem ersten Teilstlick entsprechende vorderste Bereich (60) des Bol-
zens (40) ist gerade und in Langsrichtung parallel zu den Begrenzungsflachen des
zylindrischen Bauteils (48) des Rastbolzens (40) (Fig. 5) bzw. des im Querschnitt
quadratisch ausgebildeten Rastbolzens (40) (Fig. 8) ausgefuhrt und weist damit
keinen Offnungswinkel i. S. d. Anmeldungsgegenstandes auf. Ein solcher liegt erst
bei dem folgenden zweiten Teilbereich vor. Damit kénnen die Merkmale 2.2.5.1
und 2.25.2 dem Fachmann durch den Stand der Technik nach der
DE 102 62 182 B4, Fig. 5 und 8 nicht nahe gelegt werden.

Der verbleibende Stand der Technik liegt — wie aus dem Neuheitsvergleich er-
sichtlich — weiter ab als die letzten beiden oben abgehandelten Druckschriften.
Insbesondere werden in den relevanten Druckschriften dort lediglich Rastbolzen
mit ausschliel3lich einem einzigen durchgéngig gleichférmig ausgebildeten vorde-
ren Bereich beschrieben, so dass der verbleibende im Verfahren befindliche Stand
der Technik keinerlei Hinweise auf die anmeldungsgemalle Ausgestaltung des
vorderen Bereichs des Rastbolzens in Gestalt von zwei Teilstiicken mit jeweils
unterschiedlichen Offnungswinkeln gemal den Merkmalen 2.2.5, 2.2.5.1 und

2.2.5.2 vermitteln kann.

Nach alledem bedurfte es eines erfinderischen Zutuns, um die gemald Abs. 0004
der Offenlegungsschrift angestrebte Wirkung des anmeldungsgemafi3en Rastbol-
zens zu realisieren, die darin besteht, dass wegen des geringen Offnungswinkels
der Form des Rastbolzens im ersten Teilstlick eine bereits gute Spielverringerung
bei der (inkrementalen) Einstellung der Verriegelungsposition des Rastbolzens
mdglich ist und ferner dann durch den Ubergang im zweiten Teilstiick durch den
groReren Offnungswinkel sehr schnell der volle Durchmesser des Rastbolzens er-
reicht wird. Dadurch bedarf es zur Herbeiftihrung einer vollstdndigen Verriegelung
bzw. zur Einstellung einer bestimmten Verriegelungsposition lediglich eines gerin-
gen Verstellweges in Langsrichtung des Rastbolzens. Die anmeldungsgemaliie

Formgebung des Rastbolzens gewahrleistet ferner eine hohe Stabilitdt und damit
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eine hohe Widerstandskraft gegenuber Scherkraften. Die beanspruchte Formge-
bung des anmeldungsgemé&fien Rastbolzens mit dem Ziel, die 0. g. Wirkung bei
der Verriegelung in unterschiedlichen Verstellpositionen zu erreichen, war im
Stand der Technik ohne Vorbild und Anregung und war auch nicht das Ergebnis

allgemeinen fachublichen Handelns.

Der Gegenstand nach dem geltenden Patentanspruch 1 ist demnach patentfahig

und der Anspruch 1 somit gewahrbar.

6. Mit dem gewéhrbaren tragenden Patentanspruch 1 sind auch die geltenden
Unteranspriiche 2 bis 7 gewahrbar, die auf vorteilhafte Ausgestaltungen einer Vor-

richtung nach Anspruch 1 gerichtet sind.

Gegen diesen Beschluss steht dem am Beschwerdeverfahren Beteiligten das
Rechtsmittel der Rechtsbeschwerde zu. Da der Senat die Rechtsbeschwerde nicht

zugelassen hat, ist sie nur statthaft, wenn geriigt wird, dass

1. das beschliel3ende Gericht nicht vorschriftsmaliig besetzt war,

2. bei dem Beschluss ein Richter mitgewirkt hat, der von der Austbung des
Richteramtes kraft Gesetzes ausgeschlossen oder wegen Besorgnis der
Befangenheit mit Erfolg abgelehnt war,

3. einem Beteiligten das rechtliche Gehor versagt war,

4. ein Beteiligter im Verfahren nicht nach Vorschrift des Gesetzes vertreten
war, sofern er nicht der Fiuhrung des Verfahrens ausdriicklich oder still-
schweigend zugestimmt hat,

5. der Beschluss aufgrund einer mundlichen Verhandlung ergangen ist, bei
der die Vorschriften tber die Offentlichkeit des Verfahrens verletzt worden
sind, oder

6. der Beschluss nicht mit Grinden versehen ist.
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Die Rechtsbeschwerde ist innerhalb eines Monats nach Zustellung des Beschlus-
ses beim Bundesgerichtshof, Herrenstr. 45 a, 76133 Karlsruhe, durch einen beim
Bundesgerichtshof zugelassenen Rechtsanwalt als Bevollméchtigten schriftlich

oder in elektronischer Form einzulegen.

Dr. Huber Rippel Dr. Dorfschmidt Grote-Bittner
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