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BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

betreffend die Patentanmeldung 10 2006 057 508.3

hat der 11. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts am
16. Oktober 2017 unter Mitwirkung des Vorsitzenden Richters Dr.-Ing. Hochst
sowie der Richter Kruppa, Dipl.-Ing. Wiegele und Dr.-Ing Schwenke
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beschlossen:

Auf die Beschwerde wird der Beschluss der Prufungsstelle far
Klasse FOIN des Deutschen Patent- und Markenamts vom
16. September 2015 aufgehoben und das Patent erteilt mit den
Patentanspriichen 1 bis 8 und der Beschreibung Seiten 1 bis 6
jeweils vom 12. Oktober 2017 sowie der Zeichnung Figuren 1 bis
4 vom Anmeldetag. Das Patent tragt die Bezeichnung ,Abgas-
schalldampfer fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeug mit einem Ab-

gasschalldampfer®.

Grinde

Die Priufungsstelle fur Klasse FOIN des Deutschen Patent- und Markenamts hat
durch Beschluss vom 16. September 2015 die am 6. Dezember 2006 eingereichte
Patentanmeldung 10 2006 057 508.3 mit der Bezeichnung

LAbgasschalldampfer fur Kraftfahrzeuge, Kraftfahrzeug mit einem
Abgasschalldampfer sowie Verfahren zum Vereisungsschutz fur einen

Abgasschalldémpfer fiir Kraftfahrzeuge*

mit der Begriindung zuriickgewiesen, der Gegenstand des Patentanspruchs 1 sei
nicht neu und daher nicht patentfahig. Ihre Auffassung hat die Prifungsstelle auf
die Druckschrift WO 2006/120835 Al (im Folgenden als D2 bezeichnet) gestitzt.

Zudem sind im Prufungsverfahren noch die Druckschriften:

D1 DE 93 07 567 U1,
D3 DE 697 21 963 T2,



D4 US 2004/0063364 A1,
D5 DE 25 39 315 A1,

D6 DE 10 2005 005 487 A1,
D7 FR 2 789 021 A1,

D8 GB 623,098,

D9 US 5,464,357 A,

D10  US 4,184,566 und

D11  JP 10-212936 A

berucksichtigt worden.

Gegen diesen Beschluss richtet sich die Beschwerde der Anmelderin.

Mit Zwischenverfiigung des Senats vom 23. Mai 2017 ist die Beschwerdeflhrerin
noch auf die Druckschrift DE 36 36 801 Al (D12) hingewiesen worden.

Daraufhin hat die Beschwerdefihrerin mit Schriftsatz vom 12. Oktober 2017 neue
Unterlagen eingereicht und beantragt,

den angefochtenen Beschluss des Patentamts aufzuheben und
das Patent mit den Patentansprichen 1 bis 8 vom 12. Okto-
ber 2017, der Beschreibung Seiten 1 bis 6 vom 12. Oktober 2017

sowie der Zeichnung Figuren 1 bis 4 vom Anmeldetag zu erteilen.

Der geltende Patentanspruch 1 lautet (Gliederungszeichen erganzt):

1. ,Abgasschalldampfer fir Kraftfahrzeuge mit

2. - einer Kammer (2) zur Schalldampfung

3. - einem Eintrittsrohr (3), welches in den Innenraum (4) der Kam-
mer ragt und mit einer Durchtrittséffnung (5) zur Abgaseinlei-

tung versehen ist, und



4. - einem Austrittsrohr (6) mit einer Durchtrittséffnung (7) zur Ab-
gasableitung

5. wobei die Kammer (2) eine mittig angeordnete Teilungs-
ebene (13) aufweist,

6. das Eintrittsrohr (3) und das Austrittsrohr (6) im Bereich der Tei-
lungsebene (13) angeordnet sind und

7. die Durchtrittsoéffnung (5) zur Abgaseinleitung beabstandet,
stromauf der Durchtrittséffnung (7) zur Abgasableitung ange-
ordnet ist,

8. das Eintrittsrohr (3) im Innenraum (4) der Kammer (2) einen Be-
reich (8) aufweist, der relativ zu einem oberen Wandungsbe-
reich (14) der Kammer (2) konkav ausgebildet ist,

9. und in eingebautem Zustand bei auf einer horizontalen Flache
stehendem Kraftfahrzeug die Durchtrittsoffnung (5) zur Abgas-
einleitung geodatisch hoher als die Flache der Durchtrittsoff-
nung (7) zur Abgasableitung angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet,

10. dass am Eintrittsrohr (3) ein Warmeabschirmelement (9) vorge-

sehen ist.”
Zu den dem Patentanspruch 1 nachgeordneten Patentanspriichen 2 bis 7, dem

nebengeordneten Patentanspruch 8 sowie den weiteren Einzelheiten des Vorbrin-

gens wird auf die Amts- und Gerichtsakten Bezug genommen.

Die zulassige Beschwerde ist nunmehr begriindet.

1.a) In der geltenden Beschreibung der Patentanmeldung (vgl. Seiten 1 und 2) ist

ausgefuhrt, Schallabsorptionsmaterial enthaltende Abgasschalldampfer, die in



mehrere Kammern aufgeteilt sind und wenigstens ein Gaseintritts- und Gasaus-

trittsrohr umfassen, seien bekannt.

Bei Motoren mit reduzierter Abgastemperatur kénne sich eine kondensierte Was-
sermenge in der Abgasanlage sammeln. Wenn das Wasser nicht ausgetrieben
werde, konne eine Vereisung stromauf des Gaseintrittsrohrs erfolgen, wenn das
kondensierte Wasser zurlcklaufe. Aus dem Stand der Technik seien Abgasschall-
dampfer mit beabstandet angeordneten Kammern bekannt, in denen das Gasein-
trittsrohr und das Gasaustrittsrohr tUbereinander angeordnet sind. Bei einer Uber-
einander liegenden Anordnung von Gaseintritts- und Gasaustrittsrohr kdnne zwar
vermieden werden, dass Kondenswasser zurticklaufe und einfriere, jedoch bauten
solche Abgasschalldampfer relativ hoch und seien bei Kraftfahrzeugen, bei denen

nur ein geringer Bauraum zur Verfligung stehe, nicht einsetzbar.

Aufgabe sei daher die Bereitstellung eines Abgasschalldampfers, bei dem selbst
in flacher Bauweise ein zuverlassiger Vereisungsschutz gewahrleistet werde.
Daruiber hinaus solle ein Kraftfahrzeug mit einem verbesserten Abgasschalldamp-
fer zur Verfigung gestellt werden.

b) Als mit der Losung des Problems betrauter Fachmann ist hier ein Ingenieur
des Maschinenbaus mit mehrjahriger Erfahrung in der Konstruktion und Fertigung
von Abgasschalldampfern anzusehen. Er unterscheidet zwischen Absorptions-
schalldampfern und Reflexionsschalldampfern, kennt deren prinzipiellen Aufbau
und ihre Wirkungsweise sowie deren spezifischen Vor- und Nachteile. Entspre-
chend den Platzverhéltnissen unter dem Fahrzeug fertigt er Schalldampfer als
Wickeltopfe oder aus Halbschalen. Zur Vermeidung von Korperschall und zur
Warmeisolierung gegenuber der Bodengruppe des Fahrzeugs gestaltet er Schall-

dampfer oft doppelwandig und mit einer Isolationsschicht.



c) Fur diesen Fachmann stellt sich der Anmeldungsgegenstand wie folgt dar:

Es ist eine von moglicherweise mehreren Kammern in dem die Systemgrenze und
das Bezugsystem bildenden Abgasschalldampfer vorhanden, wobei in die Kam-
mer ein Eintrittsrohr hineinragt und der Uber das Eintrittsrohr Abgas zugefuhrt wird.
Der Abgasschalldampfer muss fur Kraftfahrzeuge geeignet sein. Das Eintrittsrohr
ist innerhalb der Kammer relativ zu einem oberen Wandungsbereich der Kammer
konkav ausgebildet. Der Schalldampfer ist (notwendigerweise) auch mit einem
Austrittsrohr fir das Abgas ausgestattet. Zumindest der Patentanspruch lasst
offen, ob der Schalldampfer eine einzige oder mehrere Kammern aufweist und ob
die Durchtrittsoffnung des Austrittrohres in derselben Kammer angeordnet ist wie
die Durchtritts6ffnung des Eingangsrohrs. Die Kammer soll eine mittig angeord-
nete Teilungsebene aufweisen. Dies deutet auf eine Schalenbauweise des Abgas-
schalldampfers hin. Der Begriff ,mittig“ weist eine gewisse Unscharfe auf und lasst
offen, auf welche Ebene er sich bezieht. Die Teilungsebene ist demnach eine im
Raum beliebig orientierte Ebene, welche die Kammer in annahernd zwei gleich
grof3e Volumina unterteilt. Die Angabe, das Eintrittsrohr und das Austrittsrohr sind
im Bereich der Teilungsebene angeordnet, deutet auf eine solche Anordnung der
Rohre innerhalb der Kammer hin, so dass ein grol3er Abstand der Rohre zur Tei-
lungsebene zwecks geringer Bauhdhe vermieden werden soll (vgl. Beschreibung
Seite 3, mittlerer Absatz). Mit der Angabe, die Durchtrittséffnung zur Abgaseinlei-
tung ist beabstandet, stromauf der Durchtrittséffnung zur Abgasableitung ange-
ordnet, wird festgelegt, dass das Abgas nicht unmittelbar vom Eintritts- in das Aus-
trittsrohr sondern auf seinem Weg durch die Kammer stromt. Dass am Eintrittsrohr
ein Warmeabschirmelement vorgesehen ist, bedeutet die Anordnung eines Ele-

ments am Eintrittsrohr innerhalb der Systemgrenze Schalldampfer.

Die Angabe, dass in eingebautem Zustand bei auf einer horizontalen Flache ste-
hendem Kraftfahrzeug die Durchtrittsoffnung zur Abgaseinleitung geodétisch
hoher als die Flache der Durchtrittséffnung zur Abgasableitung angeordnet sein

soll, ist als Einbauanweisung zu verstehen, die sich auf ein externes Bezugssys-



tem bezieht, gegeniber dem die Lage des Bezugsystems Schallddmpfer nicht
definiert ist, und sie ist daher unbeachtlich.

2. Das geltende Patentbegehren ist zulassig.

Der Patentanspruch 1 geht inhaltlich zurtick auf die urspringlich eingereichten
Patentansprtiche 1, 3, 5 und 8 i. V. m. der Ausfuhrungsform nach Figur 3. Der Ge-
genstand des Patentanspruchs 2 geht inhaltlich aus dem Ubergangsabsatz von
Seite 5 nach 6 der urspriinglichen Beschreibung hervor. Die Patentanspriche 3
bis 7 entsprechen inhaltlich den urspringlichen Patentanspriichen 4, 7 sowie 9 bis
11 i. V. m. dem letzten Absatz der urspringlich eingereichten Beschreibung. Der

geltende Patentanspruch 8 entspricht dem urspriinglichen Patentanspruch 12.

Die geanderte Beschreibung entspricht inhaltlich der urspriinglich eingereichten
Fassung mit ergdnzenden Angaben zum Stand der Technik und der Ublichen An-

passung an das geanderte Patentbegehren.

3. Der zweifelsohne gewerblich anwendbare Gegenstand des nunmehr gelten-

den Patentanspruchs 1 ist patentfahig.

a) Der Abgasschalldampfer fur Kraftfahrzeuge gemalf3 Patentanspruch 1 ist neu.

al) Aus der Druckschrift D2 ist ein Abgasschalldampfer (muffler 63) fur ein zwei-
radriges Kraftfahrzeug (motorcycle 10) bekannt (vgl. z. B. Fig. 1; Merkmal 1.). Der
Abgasschalldampfer 63 weist mehrere Kammern zur Schalldampfung (cham-
bers 211, 212, 213) auf (vgl. Fig. 6, S. 14, Z. 20 ff.; Merkmal 2.). Ein Eintrittsrohr
(exhaust pipe 61) ragt in den Innenraum der Kammer 211 und ist mit einer Durch-
trittsoffnung (Offnungen am Rohrendstiick 61f) zur Abgaseinleitung vorgesehen
(vgl. a. a. O.; Merkmal 3.). Weiterhin weist der Abgasschalldampfer ein Austritts-
rohr (tail pipe 201) mit einer Durchtritts6ffnung (ohne Bezugszeichen) zur Ab-
gasableitung auf (vgl. Fig. 6, S. 15, Z. 10 bis 15; Merkmal 4.).



Der Abgasschalldampfer 63 ist aus zwei Halbschalen (halves 135, 136) aufgebaut,
die die Kammern 211, 212 und 213 unterteilen (vgl. Fig. 3, S. 11, Z. 21 ff,; Teile
des Merkmals 5.). Die Halbschalen sind nicht gleich von den Abmessungen und
weisen insgesamt keine ebene Trennflache auf (vgl. Fig. 3). Der beanspruchte
Schalldampfer unterscheidet sich demnach zumindest hinsichtlich der mittig ange-

ordneten Teilungsebene im Hinblick auf die Kammer 211.

Das Eintrittsrohr 61 und das Austrittsrohr 201 sind im Bereich der Teilungsflache
angeordnet (vgl. Fig. 5; Merkmal 6.) und die Durchtritts6ffnung zur Abgaseinlei-
tung ist beabstandet, stromauf der Durchtritts6ffnung zur Abgasableitung ange-
ordnet (vgl. Fig. 5, 6; Merkmal 7.). Das Eintrittsrohr 61 weist im Innenraum der
Kammer 211 zwei Bereiche (Abschnitte 61c, 61a) auf, die relativ zu einem oberen
Wandungsbereich der Kammer 211 konkav ausgebildet sind (vgl. Fig. 5; Merk-
mal 8.). In eingebautem Zustand bei auf einer horizontalen Flache stehendem
Kraftfahrzeug sind die Durchtrittséffnungen am Eintrittsrohrendsttick 61f zur Ab-
gaseinleitung geodatisch hoher als die Flache der Durchtritts6ffnung am Austritts-

rohr 201 zur Abgasableitung angeordnet (vgl. Fig. 5i. V. m. Fig. 3; Merkmal 9.).

Aussagen zu einem am Eintrittsrohr 61 vorgesehenen Warmeabschirmelement

werden in der Druckschrift D2 nicht vorgenommen.

a2) Aus der vom Senat zusétzlich berticksichtigten Druckschrift D12 ist ein far
Kraftfahrzeuge geeigneter Abgasschalldampfer in Wickeltopfbauform mit einer
Eintrittskammer 7, einer Zwischenkammer 8 und einer Austrittskammer 9 zur
Schalldampfung bekannt (vgl. Fig. 1, Sp. 2, Z. 16 bis 24; Merkmale 1. und 2.). Ein
Abgaseintrittsrohr 10 tritt in die Eintrittskammer 7 ein und endet offen in der Aus-
trittskammer 9 und ein Abgasaustrittsrohr 11 beginnt offen im Bereich der Eintritts-
kammer (vgl. Fig. 1, Sp. 2, Z. 26 bis 41; Merkmale 3., 4.). Die Durchtritts6ffnung
zur Abgaseinleitung ist demnach beabstandet, stromauf der Durchtritts6ffnung zur
Abgasableitung angeordnet (Merkmal 7.). Das Abgaseintrittsrohr 10 und das Ab-

gasaustrittsrohr 11 sind jeweils im mittigen Bereich des Abgasschalldampferge-



hauses 1 angeordnet (vgl. Fig. 1, Sp. 2, Z. 29, 44; Teile des Merkmals 6.). Im
Innenraum der Kammer 7 ist das Abgaseintrittsrohr 10 in einen Bereich relativ zu
einer oberen Gehausewand 2 des Abgasschalldampfers geknickt, also konkav im
Sinne des Streitpatents ausgebildet (vgl. Fig. 1, Sp. 2, Z. 28 bis 32; Merkmal 8.).
Offensichtlich ist bei horizontal im Kraftfahrzeug eingebautem Abgasschalldampfer
bei auf einer horizontalen Flache stehendem Kraftfahrzeug die Durchtrittsoffnung
zur Abgaseinleitung geodatisch hoher als die Flache der Durchtritts6ffnung zur

Abgasableitung angeordnet (vgl. Fig. 1; Merkmal 9.).

Demgegenuber weist der beanspruchte Abgasschaldampfer eine mittige Teilungs-
ebene auf (Merkmal 5., Teilmerkmal 6.) und am Eintrittsrohr ist ein Warmeab-

schirmelement vorgesehen (Merkmal 10.).

a3) Auch aus dem weiter beriicksichtigten Stand der Technik geht zumindest
nicht hervor, an einem Eintrittsrohr, welches in den Innenraum einer Kammer
eines Abgasschalldampfers fur Kraftfahrzeuge ragt, ein Warmeabschirmelement
vorzusehen (Merkmal 10. i. V. m. den Merkmalen 1. bis. 3.). Insbesondere geht
aus der Druckschrift D3 kein Warmeabschirmelement 50 hervor, wie im Prifungs-
bescheid vom 19. Juli 2013 angedeutet. Vielmehr wird mit dem Bezugszeichen 50
ein Einlasskanal bezeichnet, dessen konkaver Bereich durch eine mit Schlitzen 52
versehene obere Rohrplatte 16 gebildet wird (vgl. Fig. 3 bis 5, Abs. [0030]). Ein
Hinweis zur Ausgestaltung der Rohrplatte 16 als ein oder mit einem Warmeab-

schirmelement lasst sich den zitierten Figuren nicht entnehmen.

b) Der Abgasschalldampfer fur Kraftfahrzeuge gemalf Patentanspruch 1 beruht
auch auf einer erfinderischen Téatigkeit.

Auch in Verbindung mit dem Kénnen und Wissen des Fachmanns kann nach An-
sicht des Senats nicht angenommen werden, dass es sich bei der vorgenomme-
nen Ausgestaltung des beanspruchten Abgasschallddmpfers nur um eine Mal3-

nahme handelt, die naheliegend ist. Moglicherweise wirde der Fachmann den aus
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der Druckschrift D2 bekannten Abgasschalldampfer bei entsprechenden Platzver-
haltnissen so gestalten, dass die beiden Halbschalen anndhernd gleich grofl3 aus-
fallen und deren Trennung in einer Ebene erfolgt, zumal dies bekannte Vorteile
wie einfacheres Fertigen sowie Abdichten in der Trennebene bietet, oder er wirde
den aus der Druckschrift D12 bekannten Abgasschalldampfer anstatt als Wickel-
topf eher aus Halbschalen herstellen, wenn es auf die Platzverhaltnisse ankommt
oder es die vorgegebenen Bedingungen erfordern. Gleichwohl fihren derartige

Annahmen nicht zum Anmeldegegenstand.

Bei allen als bekannt vorausgesetzten Abgasschalldampfern ist kein in einer
Kammer am Einlassrohr angeordnetes Warmeabschirmelement vorgesehen und
es werden auch keine Hinweise dahingehend geliefert, ein solches vorzusehen.
Bekannte Warmeabschirmungen sind in aller Regel am Gehause des Abgas-
schalldampfers (vgl. z. B. D6, Fig. 2, Pos. 43) vorgesehen. Die an Auspuffanlagen
von Wasserfahrzeugen vorgesehenen Kuhleinrichtungen, auf die im Recherche-
bericht hingewiesen worden ist, (vgl. D5, Fig. 9; D9, Fig. 3 bis 5) stellen jedenfalls
keine Abschirmelemente eines Einlassrohres dar und sind fur Kraftfahrzeuge auf-
grund ihrer relativ gro3en Hohenabmessung auch ungeeignet. Gleiches gilt fur die
aus den Druckschriften D4, D10 und D11 bekannten Auspuffanlagen von Wasser-

zeugen.

Die weiteren aus den Druckschriften D1, D7 und D8 bekannten Abgasschalldamp-
fer mogen konstruktiv so gestaltet sein, dass bei ihnen die Durchtritts6ffnung zur
Abgaseinleitung geodatisch hdher als die Flache der Durchtritts6ffnung zur Abgas-
ableitung angeordnet ist und bei Uberschreitung einer bestimmten gesammelten
Wassermenge ein Abfluss von Wasser aus der Kammer Uber das Austrittsrohr
erfolgen kann sowie ein Ruckfluss in die Abgaseinleitung verhindert wird. Sie kén-
nen einen Fachmann jedoch ebenfalls nicht dazu anregen, ein Warmeabschirm-
element am Einlassrohr in der Kammer des Abgasschalldampfers vorzusehen,
weil die Anordnung eines solchen im beriicksichtigten Stand der Technik nicht vor-

gesehen ist.
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Demnach beruht der durch Patentanspruch 1 definierte Abgasschalldampfer auf

einer erfinderischen Tatigkeit.

4. Die Unteranspriche 2 bis 7 sowie der nebengeordnete Patentanspruch 8
betreffen vorteilhafte und nicht selbstverstandliche Ausgestaltungen des Abgas-
schallddmpfers gemald dem geltenden Patentanspruch 1 bzw. ein Fahrzeug mit
solchen Abgasschalldampfern, und ihre Gegenstande sind daher zusammen mit

dem geltenden Patentanspruch 1 ebenfalls patentfahig.
[l
Rechtsmittelbelehrung
Dieser Beschluss kann mit der Rechtsbeschwerde nur dann angefochten werden,
wenn einer der in § 100 Absatz 3 PatG aufgefiihrten Mangel des Verfahrens ge-
rugt wird. Die Rechtsbeschwerde ist innerhalb eines Monats nach Zustellung die-
ses Beschlusses beim Bundesgerichtshof, HerrenstralRe 45 a, 76133 Karlsruhe,

durch einen beim Bundesgerichtshof zugelassenen Rechtsanwalt als Bevollmach-

tigten schriftlich einzulegen.

Dr. Hochst Kruppa Wiegele Dr. Schwenke
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