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BESCHLUSS

In der Beschwerdesache

ECLI:DE:BPatG:2019:130319B9Wpat28.15.0



betreffend das Patent 10 2009 005 229

hat der 9. Senat (Technischer Beschwerdesenat) des Bundespatentgerichts auf die
mindliche Verhandlung vom 13. Marz 2019 unter Mitwirkung des Vorsitzenden
Richters Dipl.-Ing. Univ. Hubert sowie der Richter Paetzold, Dipl.-Phys. Univ.
Dr. -Ing. Geier und Dipl.-Ing. Kértge

beschlossen:

Die Beschwerde wird zurtickgewiesen.

Grinde

Die Patentabteilung 21 des Deutschen Patent- und Markenamts hat nach Prifung
des von der W... GmbH erhobenen Einspruchs das am 20. Januar 2009 ange-
meldete und am 15. November 2012 verdffentliche Patent mit der Bezeichnung

.Luftfederanlage mit Hohenbegrenzung*

durch Beschluss, verkindet in der Anhérung am 14. Oktober 2015, beschrankt auf-
rechterhalten. Die Patentabteilung 21 hat die Auffassung vertreten, dass die Gegen-
stande der in der beschrankt aufrechterhaltenen Fassung verteidigten Patentanspri-
che 1 bis 3 gegeniuber dem Stand der Technik neu seien und auf einer erfinderi-

schen Tatigkeit beruhten.

Gegen diesen Beschluss hat die Beschwerdeftihrerin und Einsprechende mit Schrift-

satz vom 30. Oktober 2015, eingegangen beim Deutschen Patent- und Markenamt



am selben Tag, Beschwerde eingelegt und diese mit Schriftsatz vom 30. Novem-
ber 2018 begrindet.

Sie ist der Meinung, dass die Gegenstande der Anspriiche 1 bis 3 Uber den Inhalt
der Anmeldung in der urspringlichen Fassung hinausgehen, so dass jeweils der
Widerrufsgrund geman § 21 Abs. 1 Nr. 4 PatG vorliege.

Ihrer Auffassung nach offenbare das Patent die Erfindung, hinsichtlich der Patentan-
spruche 1 bis 4, auch nicht so deutlich und vollstandig, dass ein Fachmann sie aus-
fuhren kdnne (8 21 Abs. 1 Nr. 2 PatG).

Des Weiteren macht sie das fehlende Rechtsschutzbedurfnis fur die riickbezogenen
Anspriche 2 und 3 geltend sowie eine fehlende Deutlichkeit und Klarheit von An-

spruch 3.

Im Ubrigen seien die Gegenstande der Patentanspriiche 1 bis 3 in ihren geltenden
Fassungen auch nicht erfinderisch (§ 21 Abs. 1 Nr. 1 PatG i. V. m. § 4 PatG), mithin
nicht patentfahig.

Ausgehend von einer der Druckschriften

D17 WABCO: Elektronische  Niveauregelung fur luftgefederte
Anhangerfahrzeuge (ECAS). 3. Ausgabe, 2004. — Firmenschrift,

D28 WABCO: ECAS im Motorwagen. 2002. S. 2, 7, 22, 23, 36, 42,
50, 51. — Firmenschrift oder

D29 WALLENTOWITZ, Henning: Aktive Fahrwerkstechnik.
Wiesbaden: Vieweg Verlag, 1991. S. 124-141. — ISBN 3-528-
06435-8



in Kombination mit aus der

D18 DE 203 07 238 U1 oder

D35 BOTTCHER; Wolf-Peter et.al.: Die Meisterprifung im
Kfz—Handwerk. Wiurzburg: Vogel Verlag, 1998. S. 740, 741.
—ISBN 3-8023-1591-X

belegtem Fachwissen beruhe der Gegenstand des Patentanspruchs 1 nicht auf einer

erfinderischen Tatigkeit.

Der Gegenstand des Patentanspruchs 2 sei durch die Druckschrift

D16 DE 10 2004 035 691 Al

allein oder i. V. m allgemeinem Fachwissen, das durch zumindest einer der Druck-
schriften D17, D28, D29,

D5 DE 19944 873 C1,

D25 GB 2280877 A,

D30 Knorr-Bremse: Fahrerhandbuch, Version 005/07.06. S. 3, 4, 14.
— Firmenschrift oder

D31 EP 2 125 398 B1

belegt sei, nahe gelegt.

Der Gegenstand von Anspruch 2 solle sich ihrer Meinung nach auch ohne erfinderi-

sches Zutun aus der Druckschrift D5 ergeben.



Zum gleichen Ergebnis mangelnder erfinderischer Tatigkeit gelange man auch durch

die Kombination der Druckschriften D29 und D5 sowie

D13 DE 40 12 251 C1 und
D14 DE 43 29 432 C1.

Der Gegenstand des Anspruchs 3 ergebe sich sowohl auch aus der Druckschrift D5
als auch aus der Druckschrift D16 allein oder i. V. m allgemeinem Fachwissen, das
wiederum durch zumindest einer der Druckschriften D5, D17, D25, D28, D29, D30
oder D31 belegt sei.

Ferner befinden sich im Verfahren die im Einspruchs- und Prifungsverfahren sowie

von der Patentinhaberin urspriinglich selbst genannten Druckschriften:

D1 DE 4120 824 C1,

D2 DE 4202 729 C2,

D3 DE 44 16 280 C1,

D4 DE 199 02 768 C1,

D6 DE 10 2005 008 403 B4,
D7 DE 3315594 A1,

D8 EP 1335840 B1,

D9 EP 1522431 A2,

D10 US 2007 /0 120 334 A1,
D11 EP 0170 794 A2,

D12 DE 698 15 816 T2,

D15 DE 103 54 056 A1,

D19 DE 69 27 656 U,

D20 DE 29 09 330 C2,

D21 DE 103 60 875 B4,

D22 DE 101 43 888 Al,

D23 DE 60 2004 004 694 T2,



D24 EP 2086 776 B1,

D26 DE 690 25 076 T2,

D27 WABCO: Trailer EBS. — Firmenschrift

D32 DE 39 15826 C1

D33 DE 19510 792 C1

D34 DE 34 45579 C1

D36 WAHRIG, Gerhard: Deutsches Worterbuch. Minchen: Mosaik
Verlag, 1986. S. 1337. — ISBN 3-570-03648-0.

Die Einsprechende und Beschwerdeflhrerin stellte den Antrag,

den Beschluss der Patentabteilung 21 des Deutschen Patent- und
Markenamts (DPMA) vom 14. Oktober 2015 aufzuheben und das

Patent in vollem Umfang zu widerrufen.

Die Patentinhaberin und Beschwerdegegnerin stellte den Antrag,

die Beschwerde zuriickzuweisen.

Der erteilte Patentanspruch 1 lautet:

Luftfederanlage (14) mit einem manuell betatigten Hebe-Senk-Ven-
til (13) zum willktrlichen Heben und Senken eines Niveaus (11)
eines Fahrzeugaufbaus (3), Uber welches zum Heben eine Druckluft-
qguelle und zum Senken eine Druckluftsenke mit einer Luftfeder (9)
verbindbar sind, wobei einer elektronischen Steuereinrichtung (18;
19) ein Messsignal (37) des Niveaus (11) zugefuhrt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

a) eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-
richtung (36) vorgesehen ist, die derart ausgebildet und in die Luftfe-

deranlage (14) integriert ist, dass Uber diese ein Befillungsvorgang



und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unterbrochen wer-
den kann,

b) in der Steuereinrichtung (18; 19) das Messsignal (37) des
Niveaus (11) mit Schwellwerten fir ein maximales Niveau und/oder
ein minimales Niveau vergleichbar ist,

c) ausgeldst durch ein Erreichen eines Schwellwerts die Ventilein-
richtung (36) durch die Steuereinrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist,
dass

ca) eine weitere Veranderung des Niveaus nicht erfolgt oder

cb) eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert weg erfolgt.

Der erteilte Patentanspruch 11 lautet:

Luftfederanlage (14) mit einem manuell betatigten Hebe-Senk-Ven-
til (13) zum willkirlichen Heben und Senken eines Niveaus (11)
eines Fahrzeugaufbaus (3), Uber welches zum Heben eine Druckluft-
qguelle und zum Senken eine Druckluftsenke mit einer Luftfeder (9)
verbindbar sind, wobei einer Steuereinrichtung (18; 19) ein Mess-
signal (37) des Niveaus (11) zugeftuhrt ist,

insbesondere Luftfederanlage (14) nach einem der Patentanspri-
che 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

a) Iin der Steuereinrichtung (18; 19) das Messsignal (37) des
Niveaus (11) mit einem Schwellwert oder Schwellwerten fur ein maxi-
males Niveau und/oder ein minimales Niveau vergleichbar ist,

b) ausgeldst durch ein Erreichen eines Schwellwerts die Steuer-
einrichtung (18; 19) eine Signaleinrichtung (54) derart ansteuert,
dass dem Benutzer signalisiert wird, dass ein Schwellwert des

Niveaus erreicht ist.



Die nebengeordneten Patentanspriiche 1 bis 3 in der geltenden, beschrankt aufrecht-
erhaltenen Fassung (Anderungen gegeniiber dem erteilten Patentanspruch 1 sind

durch Durch- und Unterstreichungen kenntlich gemacht) lauten:

1. Luftfederanlage (14) mit einem manuell betéatigten Hebe-Senk-
Ventil (13) zum willkirlichen Heben und Senken eines Niveaus (11)
eines Fahrzeugaufbaus (3), Uber welches zum Heben eine Druckluft-
quelle und zum Senken eine Druckluftsenke mit einer Luftfeder (9)
verbindbar sind, wobei einer elektronischen Steuereinrichtung (18;
19) ein Messsignal (37) des Niveaus (11) zugefuhrt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

a) eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-
richtung (36) vorgesehen ist, die derart ausgebildet und in die Luft-
federanlage (14) integriert ist, dass Uber diese ein Beflllungsvorgang
und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unterbrochen wer-
den kann,

b) in der Steuereinrichtung (18; 19) das Messsignal (37) des
Niveaus (11) mit Schwellwerten fir ein maximales Niveau und/oder
ein minimales Niveau vergleichbar ist,

c) ausgelost durch ein Erreichen eines des Schwellwerts oder

eines der Schwellwerte die Ventileinrichtung (36) durch die Steuer-

einrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist, dass

ca) eine weitere Veranderung des Niveaus nicht erfolgt oder

cb) eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert weg erfolgt,
wobei

d) die Druckluftguelle mit einem Behélter (16) gebildet ist, der ein

von der Steuereinrichtung (18:; 19) ansteuerbares Entwasserungs-
ventil (39) besitzt.

2. Luftfederanlage (14) mit einem manuell betatigten Hebe-Senk-
Ventil (13) mit



Stellungen HEBEN, SENKEN und STOPP zum willkirrlichen Heben
und Senken eines Niveaus (11) eines Fahrzeugaufbaus (3), Uber

welches zum Heben eine Druckluftquelle und zum Senken eine
Druckluftsenke mit einer Luftfeder (9) verbindbar sind, wobei einer
elektronischen Steuereinrichtung (18; 19) ein Messsignal (37) des
Niveaus (11) zugefuhrt ist, insbesondere Luftfederanlage nach

Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

a) eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-
richtung (36) vorgesehen ist, die derart ausgebildet und in die Luft-
federanlage (14) integriert ist, dass Uber diese ein durch manuelle

Betatigung des Hebe-Senk-Ventils (13) herbeigefuhrter Befullungs-

vorgang und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unterbro-
chen werden kann,

b) in der Steuereinrichtung (18, 19) das Messsignal (37) des
Niveaus (11) mit Schwellwerten fir ein maximales Niveau und/oder
ein minimales Niveau vergleichbar ist,

c) ausgelost durch ein Erreichen eires des Schwellwerts oder

eines der Schwellwerte die Ventileinrichtung (36) durch die Steuer-

einrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist, dass eine weitere Veréande-

rung des Niveaus nicht erfolgt, wahrend sich das Hebe-Senk-Ven-

til (13) in der Stellung HEBEN oder SENKEN befindet,

d) wobei die Ventileinrichtung (36) in eine Leitung (Luftfederlei-
tung 32) zwischen Hebe-Senk-Ventil (13) und Luftfeder (9) zwischen-

geschaltet ist oder in einer Vorratsbehélterleitung (27) angeordnet ist,
die die Druckluftquelle mit dem Hebe-Senk-Ventil (13) verbindet.

3. Luftfederanlage (14) mit einem manuell betatigten Hebe-Senk-
Ventil (13) mit_Stellungen HEBEN, SENKEN und STOPP zum will-
kdrlichen Heben und Senken eines Niveaus (11) eines Fahrzeugauf-
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baus (3), Uber welches zum Heben eine Druckluftquelle und zum
Senken eine Druckluftsenke mit einer Luftfeder (9) verbindbar sind,
wobei einer elektronischen Steuereinrichtung (18; 19) ein Mess-

signal (37) des Niveaus (11) zugefihrt ist, insbesondere Luftfederan-

lage nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass
a) eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-
richtung (36) vorgesehen ist, die derart ausgebildet und in die Luftfe-

deranlage (14) integriert ist, dass Uber diese ein durch manuelle

Betatigung des Hebe-Senk-Ventils (13) herbeigefihrter Beflllungs-

vorgang und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unterbro-
chen werden kann,

b) in der Steuereinrichtung (18, 19) das Messsignal (37) des
Niveaus (11) mit Schwellwerten fir ein maximales Niveau und/oder
ein minimales Niveau vergleichbar ist,

c) ausgelost durch ein Erreichen eines des Schwellwerts oder

eines der Schwellwerte die Ventileinrichtung (36) durch die Steuer-

einrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist, dass

ca) eine weitere Veranderung des Niveaus nicht erfolgt oder

cb) eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert weg erfolgt,
wahrend sich das Hebe-Senk-Ventil (13) in der Stellung HEBEN oder
SENKEN befindet,

d) wobei in einer Speichereinheit eine Vielzahl von Schwellwerten

fur ein maximales Niveau und/oder ein minimales Niveau abgeleqt

ist, die korrelieren mit unterschiedlichen Betriebssituationen der Luft-

federanlage, unterschiedlichen geodatischen Orten mit unterschied-

lichen H6hen von Laderampen oder unterschiedlichen Achsen oder

Seiten des Fahrzeugs.
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Unteranspruch 4 in der geltenden, beschrankt aufrechterhaltenen Fassung hat fol-

genden Wortlaut:

Luftfederanlage (14) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass nach dem Erreichen eines Schwellwerts und
dem Ausl6ésen einer Ansteuerung der Ventileinrichtung (36) durch die
Steuereinrichtung (18; 19) derart, dass eine weitere Veranderung
des Niveaus (11) nicht erfolgt, in der Steuereinrichtung (18; 19) bei
dem Vorliegen eines Indikators, dass eine Veranderung des Niveaus
(11) derart gewinscht ist, dass sich das Niveau (11) von dem
erreichten Schwellwert wieder weg bewegen soll, die Ventileinrich-
tung (36) durch die Steuereinrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist,
dass eine weitere Veranderung des Niveaus (11) wieder erfolgen

kann.

Zum Wortlaut der weiteren Unteranspriiche 5 bis 10 in der geltenden, beschrankt
aufrechterhaltenen Fassung und zu weiteren Einzelheiten wird auf den Akteninhalt

verwiesen.

Die statthafte Beschwerde der Einsprechenden ist frist- und formgerecht eingelegt
worden und auch im Ubrigen zuldssig (8§ 73 Abs. 1 und 2 Satz 1 PatG, § 6 Abs. 1
Satz 1 PatKostG). In der Sache hat die Beschwerde jedoch keinen Erfolg.

1. Gegenstand des Streitpatents
Der Gegenstand des Streitpatents betrifft eine Luftfederanlage mit einem manuell

betatigbaren Hebe-Senk-Ventil. Nach Wunsch eines Benutzers kdnne bei einer der-

artigen Luftfederanlage ein dieser zugeordneter Fahrzeugaufbau angehoben werden,
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indem eine Luftfeder der Luftfederanlage mit einer als Behalter ausgebildete Druck-
luftquelle verbunden werde. Ein Absenken des Fahrzeugaufbaus erfolge, indem eine
Druckluftsenke mit der Luftfeder verbunden werde. Aus der Druckschrift D5 sei eine
Luftfederanlage bekannt, bei welcher eine Regelung des Niveaus der Luftfederan-
lage in einem primaren Leitungszweig Uber elektrisch angesteuerte Ventile erfolge,
die zwischen den Behélter und die Luftfeder zwischengeordnet seien. Fir den Ausfall
dieses priméaren elektrisch betéatigten Zweigs komme eine Ruckfallebene zum Ein-
satz, fir welche eine Verbindung des Behélters mit der Luftfeder Gber ein mechani-
sches Niveauregelventil erfolge. Dartber hinaus sei in der Druckschrift D5 die Int-
egration eines manuell betatigten Hebe-Senk-Ventils in dem sekundaren Leitungs-
zweig offenbart. Dieses Hebe-Senk-Ventil besitze allerdings keine Hohenbegren-
zung. An einem Verzweigungspunkt zwischen den beiden genannten Leitungszwei-
gen sei ein 3/2-Wegeventil angeordnet, welches stromlos automatisch in eine Schalt-
stellung verbracht werde, welche den sekundaren Leitungszweig aktiviere, wahrend
fur die Bestromung des 3/2-Magnetventils der priméare Leitungszweig aktiviert werde.
In dem elektrisch betéatigten primaren Leitungszweig kénne eine willkirlich manuell
betatigte Auslosung eines Hebe- oder Senkvorgangs Uber einen Wabhlschalter erfol-
gen, den der Benutzer der Luftfederanlage manuell betatigen kénne. Ein elektrisches
Ausgangssignal dieses Wabhlschalters werde der Steuereinrichtung zugefuhrt, die
dann geeignet die elektromagnetisch betéatigten Ventile des priméaren Leitungszweigs
beaufschlage (vgl. Abs. [0001] und [0004] der Streitpatentschrift, nachfolgend mit
SPS bezeichnet).

Dem angegriffenen Patent liegt die Abs. [0005] der SPS entnehmbare Aufgabe
zugrunde, eine einfach aufgebaute Luftfederanlage vorzuschlagen, mittels welcher
eine automatische Wegbegrenzung fur einen Hebe- und/oder Senkbetrieb ermdglicht

sei.

Die Aufgabe der Erfindung werde erfindungsgemal mit den Merkmalen des unab-

hangigen Patentanspruchs 1 geldst. Eine alternative Lésung der der Erfindung zu-
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grundeliegenden Aufgabe sei gegeben durch eine Luftfederanlage mit den Merkma-

len des unabhangigen Patentanspruchs 11 (vgl. Abs. [0006] der SPS).

2. Fachmann

Als Durchschnittsfachmann legt der Senat zum Verstandnis des Streitgegenstandes
und zur nachfolgenden Bewertung des Standes der Technik einen Diplom-Ingenieur
der Fachrichtung Fahrzeugtechnik oder Maschinenbau zugrunde, mit mehreren Jah-
ren Berufserfahrung auf dem Gebiet der Entwicklung und Konstruktion von Luftfe-

deranlagen und deren Steuerverfahren.

3. Auslegung

Die Prufung der Patentfahigkeit erfordert regelmafig eine Auslegung des Patentan-
spruchs, bei der dessen Sinngehalt in seiner Gesamtheit und der Beitrag, den die
einzelnen Merkmale zum Leistungsergebnis der Erfindung liefern, zu bestimmen sind
(BGH GRUR 2012, 1124 — Polymerschaum). Dies gilt auch fir das Einspruchs- und
Einspruchsbeschwerdeverfahren. Dazu ist zu ermitteln, was sich aus der Sicht des
angesprochenen Fachmanns aus den Merkmalen des Patentanspruchs im Einzelnen
und in ihrer Gesamtheit als unter Schutz gestellte technische Lehre ergibt, wobei der
Fachmann auch die Beschreibung und Zeichnung heranzuziehen hat (BGH GRUR
2007, 859 — Informationstbermittlungsverfahren). Dies darf allerdings weder zu einer
inhaltlichen Erweiterung noch zu einer sachlichen Einengung des durch den Wortlaut
des Patentanspruchs festgelegten Gegenstands fuihren (BGH, GRUR 2004, 1023

— Bodenseitige Vereinzelungseinrichtung).

3.1 Zur Losung der vorstehend gestellten Aufgabe definiert der nachstehend zur
Erleichterung von Bezugnahmen in gegliederter und hinsichtlich einzelner Merkmale

sinnvoll zusammengefasster Form angegebene geltende Patentanspruch 1 eine
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1.1 Luftfederanlage (14) mit
1.2 einem manuell betatigten Hebe-Senk-Ventil (13) zum willkir-

lichen Heben und Senken eines Niveaus (11) eines Fahrzeug-

aufbaus (3), tber welches

1.3 zum Heben eine Druckluftquelle und

1.4 zum Senken eine Druckluftsenke mit
1.5 einer Luftfeder (9) verbindbar sind,

1.6 wobei einer elektronischen Steuereinrichtung (18; 19)

1.6.1

1.6.2

ein Messsignal (37) des Niveaus (11) zugefihrt ist, und
wobei

in der Steuereinrichtung (18; 19) das Messsignal (37)
des Niveaus (11) mit Schwellwerten flr ein maximales
Niveau und/oder ein minimales Niveau vergleichbar ist,

und

1.7 eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-

richtung (36) vorgesehen ist,

1.7.1

1.7.2

1.7.2.a

1.7.2.b

1.3.1

die derart ausgebildet und in die Luftfederanlage (14)
integriert ist, dass Uber diese ein Beflllungsvorgang
und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unter-
brochen werden kann, wobei
die Ventileinrichtung (36), ausgeldst durch ein Erreichen
des Schwellwerts oder eines der Schwellwerte, durch die
Steuereinrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist, dass
eine weitere Veranderung des Niveaus nicht er-
folgt oder
eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert
weg erfolgt, und wobei
die Druckluftquelle mit einem Behélter (16) gebildet ist,
der ein von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbares

Entwasserungsventil (39) besitzt.
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Der vorstehend definierte Fachmann entnimmt dem geltenden Patentanspruch 1
eine Luftfederanlage 14 mit zumindest einer Luftfeder 9, einem vom Fahrer manuell
— unmittelbar oder mittelbar (auch elektronisch ansteuerbar) — betéatigbaren Hebe-
Senk-Ventil 13 zum wortsinngemafl3en willkirlichen Heben und Senken eines
Niveaus eines nicht zum Gegenstand des Patentanspruchs 1 gehérenden Fahrzeug-
aufbaus, einer elektronischen Steuereinrichtung 18 und einer von letzterer ansteuer-
baren — wobei diese Ansteuerung als unmittelbare elektrische Ansteuerung oder als
elektrische Vorsteuerung ausgebildet sein kann (vgl. Abs. [0013] der SPS) — Ventil-
einrichtung 36, bei der es sich ausweislich Abs. [0014] der SPS beispielsweise um
ein Magnetventil handelt, insbesondere ein 2/2-Wegeventil oder Sperrventil mit einer
Durchlassstellung und einer Sperrstellung, wobei die Ventileinrichtung derart ausge-
bildet und in die Luftfederanlage integriert ist, dass Uber diese ein Beflllungsvorgang
und/oder ein Entluftungsvorgang der Luftfeder unterbrochen werden kann, geman
den Merkmalen 1.1, 1.2, 1.5, 1.6 sowie 1.7 und 1.7.1 (vgl. Abb. 1).

Abb. 1: Fig. 6 der SPS
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Zwanglos unterstellt der Fachmann dem Hebe-Senk-Ventil neben dem Anschluss an
die mit Druckluft zu beaufschlagende Luftfeder entsprechende weitere Anschlisse
— mittelbar oder unmittelbar — zu einer Druckluftquelle und einer Druckluftsenke
(Merkmale 1.3, 1.4).

Implizit entnimmt der Fachmann dem Merkmal 1.6.1 einen mit der elektronischen
Steuereinrichtung zumindest signaltechnisch verbundenen Sensor, der hergerichtet
ist, ein relatives oder absolutes Niveau des Fahrzeugaufbaus zu erfassen. Dem
gebotenen Verstandnis des Merkmals 1.6.2 folgend, kdnnen die vom Sensor gelie-
ferten Messsignale 37 in der Steuereinrichtung mit Schwellwerten verglichen werden.
Um eine aufgabengemalie automatische Wegbegrenzung zu gewahrleisten, wird das
Messsignal fur das Niveau des Fahrzeugaufbaus in der Steuereinrichtung mit
Schwellwerten verglichen, die einem maximalen Niveau und/oder einem minimalen
Niveau entsprechen. Derartige Schwellwerte kénnen ausweislich Abs. [0015] der
SPS beispielsweise a priori in der Steuereinheit abgelegt sein, bei Inbetriebnahme
des Nutzfahrzeugs erlernt werden, eingegeben werden und/oder im Betrieb ange-
passt werden. Die Schwellwerte sind demnach als beliebig festzulegende Grenz-
werte zu verstehen, keinesfalls aber als solche, die nur den maximal grof3ten Hub der
Luftfederanlage zwischen ihnen definieren. Es soll ebenfalls laut Abs. [0016] der SPS
maoglich sein, dass in einer Speichereinheit nicht nur ein Schwellwert abgelegt ist,
sondern vielmehr eine Vielzahl unterschiedlicher Schwellwerte.

Gemald Merkmal 1.7.2 wird bei Erkennen, dass einer der méglichen Schwellwerte
durch das Messsignal erreicht wird, die Ventileinrichtung derart durch die Steuerein-
heit angesteuert, dass ein (vom Hebe-Senk-Ventil oder/und anderen der Luftfeder-
anlage zuzuordnenden fachnotorisch bekannten Ventilen, wie z. B. Niveauregelven-
til, initialisierter) Beflllungsvorgang und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder
unterbrochen werden kann, eine weitere Veranderung des Niveaus somit nicht erfolgt
(Merkmal 1.7.2.a), also de facto eine HOhenbegrenzung stattfindet, oder dass mit
dem Erreichen des Schwellwerts die Ventileinrichtung durch die Steuereinrichtung so
angesteuert wird, dass eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert weg erfolgt
(Merkmal 1.7.2b), also eine Veranderung des Niveaus automatisiert so erfolgt, dass

sich das Niveau wieder um eine gewisse Distanz von dem Schwellwert weg bewegt.
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Fur eine besonders einfache Ausgestaltung konnte das Hebe-Senk-Ventil dann
automatisiert betatigt werden (vgl. Abs. [0017] der SPS). Eine Ausgestaltung bzw.
Ansteuerung der alternativen Hohenbeeinflussung nach Erreichen des Schwellwerts
wird im Patentanspruch 1 nicht weiter ausgefuhrt und daher dem Wissen und Kon-
nen des Durchschnittsfachmannes lUberlassen. Lediglich beansprucht ist daher, dass
die Ansteuerung der Ventileinrichtung Teil der Steuerung zum Absenken des
Niveaus nach Erreichen des oberen Schwellwerts bzw. zum Erhdhen des Niveaus
nach Erreichen des unteren Schwellwerts sein soll.

In der Luftfederanlage ist die Druckluftquelle mit einem Behalter 16 ausgebildet, der
ein Entwasserungsventil 39 besitzt, das gemald Merkmal 1.3.1 von der Steuerein-
richtung ansteuerbar ist (vgl. Abb. 1). Die Steuereinrichtung ist mithin multifunktional
ausgebildet, indem diese zusétzlich zu den genannten Funktionen auch die Ansteue-
rung des Entwasserungsventils Gbernimmt (vgl. Abs. [0025] der SPS). Abs. [0026]
der SPS fuhrt dazu aus, dass eine Ansteuerung des Entwasserungsventils durch die
Steuereinrichtung zur Entwasserung in Abhangigkeit von dem erfassten Umfang der

Hebevorgange erfolgen kann.

3.2 Der geltende Patentanspruch 2 wird vom Senat unter sinnvoller Zusammenfas-

sung einzelner Merkmale wie folgt gegliedert:

2.1 Luftfederanlage (14) mit

2.2 einem manuell betatigten Hebe-Senk-Ventil (13) zum willkr-
lichen Heben und Senken eines Niveaus (11) eines Fahrzeug-
aufbaus (3),

2.2.1 mit Stellungen HEBEN, SENKEN und STOPP uber

welches

2.3 zum Heben eine Druckluftquelle und

2.4 zum Senken eine Druckluftsenke mit

2.5 einer Luftfeder (9) verbindbar sind,

2.6 wobei einer elektronischen Steuereinrichtung (18; 19)



2.6.1

2.6.2
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ein Messsignal (37) des Niveaus (11) zugefihrt ist, und
wobei

in der Steuereinrichtung (18; 19) das Messsignal (37)
des Niveaus (11) mit Schwellwerten flr ein maximales
Niveau und/oder ein minimales Niveau vergleichbar ist,

und

2.7 eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-

richtung (36) vorgesehen ist,

2.7.a

2.7.b

2.7.1

2.7.1.1

2.7.2

2.7.2.a

2721

wobei die Ventileinrichtung (36) in eine Leitung (Luft-
federleitung 32) zwischen Hebe-Senk-Ventil (13) und
Luftfeder (9) zwischengeschaltet ist oder
in einer Vorratsbehéalterleitung (27) angeordnet ist, die
die Druckluftquelle mit dem Hebe-Senk-Ventil (13) ver-
bindet, und
die derart ausgebildet und in die Luftfederanlage (14)
integriert ist, dass Uber diese ein Befullungsvorgang
und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unter-
brochen werden kann, wobei
der Befullungsvorgang und/oder der Entliftungs-
vorgang durch die manuelle Betatigung des Hebe-
Senk-Ventils (13) herbeigefihrt wird, wobei
die Ventileinrichtung (36), ausgeldst durch ein Erreichen
des Schwellwerts oder eines der Schwellwerte, durch die
Steuereinrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist, dass
eine weitere Verdnderung des Niveaus nicht
erfolgt,
wahrend sich das Hebe-Senk-Ventil (13) in der
Stellung HEBEN oder SENKEN befindet,

2.8 insbesondere Luftfederanlage nach Anspruch 1.
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Insoweit beim Gegenstand nach Patentanspruch 1 keine Aussage Uber die verschie-
denen Stellungen des Hebe-Senk-Ventils getroffen worden ist, weist dieses im
Patentanspruch 2 zumindest drei konkret benannte Stellungen HEBEN, SENKEN
und STOPP gemaR Merkmal 2.2.1 auf.

Des Weiteren beschreibt Patentanspruch 2 mit den Merkmalen 2.7.a und 2.7.b zwei
verschiedene, von der in der Abb. 1 dargestellten Ausfiihrungsform abgeanderte
Anordnungen des Hebe-Senk-Ventils und der Ventileinrichtung zueinander (Patent-
anspruch 1 hat die Anordnung der Ventile zueinander noch ins Belieben des Fach-
manns gelegt). Wohingegen beim Gegenstand der Abb. 1 die beiden Ventile zu einer
Baueinheit kombiniert sind, beansprucht Patentanspruch 2 einerseits, dass die Ven-
tileinrichtung als separates Bauteil in eine Leitung zwischen Hebe-Senk-Ventil und
der Luftfeder zwischengeschaltet ist (Merkmal 2.7.a) oder anderseits, dass die Ventil-
einrichtung in einer Vorratsbehalterleitung angeordnet ist, die die Druckluftquelle mit
dem Hebe-Senk-Ventil verbindet (Merkmal 2.7.b).

Der zu unterbrechende Beflllungsvorgang und/oder Entliftungsvorgang bezieht sich
gemall Merkmal 2.7.1.1 nunmehr konkret auf den Betrieb mit manueller Betétigung
des Hebe-Senk-Ventils.

Eine beim Gegenstand des Patentanspruchs 1 noch mit umfasste Variante der
Niveauanderung vom Schwellwert weg (Merkmal 1.7.2.b), nachdem einer der Vor-
gange durch die Ventileinrichtung unterbrochen wurde, wahrend sich das Hebe-
Senk-Ventil in der Stellung HEBEN oder SENKEN befindet (Merkmal 2.7.2.1), ist
beim Gegenstand des als nebengeordnet gelesenen Patentanspruchs 2 nicht mehr
beansprucht. Das Niveau wird gemal Merkmal 2.7.2.a gehalten. Mit Merkmal 2.8
hingegen, der auch einen Ruckbezug auf Patentanspruch 1 moglich macht, wéare
diese Ausfuhrung bei dem als untergeordneten Anspruch gelesenen Patenan-

spruch 2 jedoch wieder mitumfasst.

3.3 Der ebenfalls nachfolgend in gegliederter und hinsichtlich einzelner Merk-
male sinnvoll zusammengefasster Form angegebene geltende Patentanspruch 3

definiert eine
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3.1 Luftfederanlage (14) mit

3.2 einem manuell betatigten Hebe-Senk-Ventil (13) zum willktr-
lichen Heben und Senken eines Niveaus (11) eines Fahrzeug-
aufbaus (3),

3.2.1 mit Stellungen HEBEN, SENKEN und STOPP uber wel-

ches

3.3 zum Heben eine Druckluftquelle und

3.4 zum Senken eine Druckluftsenke mit

3.5 einer Luftfeder (9) verbindbar sind,

3.6 wobei einer elektronischen Steuereinrichtung (18; 19)

3.6.1 ein Messsignal (37) des Niveaus (11) zugefuhrt ist, und
wobei
3.6.2 in der Steuereinrichtung (18; 19) das Messsignal (37)

des Niveaus (11) mit Schwellwerten fir ein maximales
Niveau und/oder ein minimales Niveau vergleichbar ist,
3.6.2.1 wobei in einer Speichereinheit eine Vielzahl von
Schwellwerten fur ein maximales Niveau und/oder
ein minimales Niveau abgelegt ist, die korrelieren
mit
unterschiedlichen Betriebssituationen der Luftfe-
deranlage,
unterschiedlichen geodéatischen Orten mit unter-
schiedlichen Hohen von Laderampen oder
unterschiedlichen Achsen oder Seiten des Fahr-
zeugs, und
3.7 eine von der Steuereinrichtung (18; 19) ansteuerbare Ventilein-
richtung (36) vorgesehen ist,
3.7.1 die derart ausgebildet und in die Luftfederanlage (14)
integriert ist, dass Uber diese ein Befullungsvorgang
und/oder ein Entliftungsvorgang der Luftfeder (9) unter-

brochen werden kann, wobei
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3.7.1.1 der Beflllungsvorgang und/oder der Entliftungs-
vorgang durch die manuelle Betéatigung des Hebe-

Senk-Ventils (13) herbeigefuhrt wird, wobei
3.7.2 die Ventileinrichtung (36), ausgeldst durch ein Erreichen
des Schwellwerts oder eines der Schwellwerte, durch die

Steuereinrichtung (18; 19) so ansteuerbar ist, dass

3.7.2.a eine weitere Veranderung des Niveaus nicht er-
folgt, oder

3.7.2.b eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert
weg erfolgt,

3.7.2.1 wahrend sich das Hebe-Senk-Ventil (13) in der

Stellung HEBEN oder SENKEN befindet,

3.8 insbesondere Luftfederanlage nach Anspruch 1 oder 2.

Der eine weitere Luftfederanlage definierende Patentanspruch 3 unterscheidet sich
von Patentanspruch 2 dahingehend, dass er bereits ohne einen Rickbezug auf An-
spruch 1 eine Anderung des Niveaus von dem Schwellwert weg als Alternative
gemal Merkmal 3.7.2.b umfasst.

Patentanspruch 3 lasst, ebenso wie Patentanspruch 1, offen, wie die Anordnung der
Ventileinrichtung zum Hebe-Senk-Ventil aussehen soll und tberlasst dies insoweit
dem sich mit dieser Lehre auseinandersetzenden Fachmann.

Mit Merkmal 3.6.2.1 spezifiziert Patentanspruch 3 die Vielzahl von Schwellwerten
dahingehend, dass sie mit

- unterschiedlichen Betriebssituationen, beispielsweise Ausstattungen der Luft-
federanlage oder des Nutzfahrzeugs, Beladungszustéanden u. a.,

- unterschiedlichen geodatischen Orten mit unterschiedlichen Ho6hen von
Laderampen, so dass denkbar ist, dass beispielsweise tber ein GPS-System
automatisiert die Position des Fahrzeugs erkannt wird und den unterschied-
lichen Schwellwerten die entsprechende Position zugeordnet ist (somit konn-
te die Steuereinheit automatisiert erkennen, welcher Schwellwert fir eine

Annaherung an eine Laderampe mit bekannter Hohe auszuwahlen ist, wo-
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durch eine erhéhte Automatisierung und automatische Anpassung an unter-
schiedliche Rampenho6hen erfolgen kann) oder
- unterschiedlichen Achsen oder Seiten des Fahrzeugs
korrelieren (vgl. Abs. [0016] der SPS) also einander bedingen.
Patentanspruch 3 ist gemafll Merkmal 3.8 fakultativ auf Anspruch 1 oder 2 riickbe-

zogen.

3.4 Der geltende Patentanspruch 4 bildet die Luftfederanlage nach einem der
Anspriche 1 bis 3 dahingehend weiter aus, dass in dem Fall, bei dem eine weitere
Veréanderung des Niveaus nicht erfolgt (Merkmal(e) X.7.2.a), in der Steuereinrichtung
beim Vorliegen eines den Wunsch des Wegebewegens von dem Niveau des erreich-
ten Schwellwerts anzeigenden Indikators die Ventileinrichtung durch die Steuerein-
richtung so ansteuerbar ist, dass eine weitere Veranderung des Niveaus wieder erfol-
gen kann.

Abs. [0018] der SPS erlautert dies beispielhaft: ,hat der Fahrer das Hebe-Senk-Ventil
in Richtung "HEBEN” betéatigt und ist die Abschlussstellung erreicht mit dem Einwir-
ken der Steuereinrichtung auf die Ventileinrichtung®, findet eine Uberpriifung statt,
,0b das Hebe-Senk-Ventil durch den Fahrer wieder in Richtung "SENKEN" betatigt
wird.” Dies bedeutet, ,dass nach Erreichen der Abschlussstellung durch entspre-
chende manuelle Betatigung des Hebe-Senk-Ventils der Fahrer manuell wieder ein

Senken einleiten kann.”

4.  Zulassigkeit

Die gegentber dem erteilten Patentanspruch 1 unstreitig beschrankten Gegenstande
der Patentanspriiche 1 bis 3 in der geltenden Fassung sind in den urspringlichen
Unterlagen offenbart, wobei die jeweilige Offenbarung unter Zugrundelegung der vor-
stehenden Auslegung auch so klar, deutlich und vollstandig ist, dass der Fachmann
sie ausfuhren kann. Dies gilt ebenso auch fir den Gegenstand nach Unteran-
spruch 4. Ein fehlendes Rechtsschutzbedirfnis zur Aufstellung neuer Nebenanspri-

che bzw. neuer Unteranspriche durch die fakultativen Rickbeziige der Anspriiche 2
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und 3 liegt auch nicht vor, so dass nach Uberzeugung des Senats die dem Verfahren
zugrundeliegende Anspruchsfassung insgesamt zul&ssig ist.

Zur Beurteilung des Inhalts der Anmeldung in der urspringlich eingereichten Fas-
sung wird die damit vollstandig Gbereinstimmende und im folgenden als OS bezeich-
nete Offenlegungsschrift DE 10 2009 005 229 Al zugrunde gelegt.

4.1 Gegenuber dem urspriunglich eingereichten Patentanspruch 1 ist der gelten-
de Patentanspruch 1 neben einer sprachlichen, aber den Inhalt nicht verandernden
Umformulierung des Merkmals 1.7.2 durch die Aufnahme der Merkmale 1.3.1 und

1.7.1 geéndert.

Mit dem dem urspringlichen Anspruch 7 entnommenen Merkmal 1.3.1 wird die

Druckluftquelle weitergehend definiert.

Das bereits in dem erteilten Patentanspruch 1 aufgenommene, den Gegenstand
konkretisierende Merkmal 1.7.1, wonach nicht mehr allgemein ,eine Anderung des
Niveaus (11) beeinflussbar ist, sondern, dass uber die Ventileinrichtung eine Unter-
brechung eines Befillungsvorgangs und/oder eines Entliftungsvorgangs der Luftfe-
der vorgenommen werden kann, flhrte zur Beschrdnkung des ursprunglichen An-
spruchs 1. Denn die Beeinflussung der Niveauanderung wird dahingehend prazisiert,
dass sie sich nunmehr lediglich auf das Unterbrechen einer sich durch das Be- oder
Entluften der Luftfeder einstellenden Niveaudnderung beschrankt und eine weiterge-
hende Anderung damit unterbindet. Das das urspriingliche Merkmal ersetzende und
in Relation dazu stehende Merkmal 1.7.1 I&sst sich Abs. [0013] der OS entnehmen:
....Insbesondere handelt es sich bei der Beeinflussung der Anderung des Niveaus
durch die Ventileinrichtung um die Unterbrechung eines Beflllungsvorgangs und/
oder eines Entluftungsvorgangs der Luftfeder.”

Die von der Einsprechenden vorgetragene Beanstandung hinsichtlich einer nicht ein-
deutigen Offenbarung zur Unterbrechung des Entliftungsvorgangs beim SENKEN
durch die Ventileinrichtung geht somit fehl. Neben Abs. [0013] der OS, wie vorste-
hend dargelegt, lehrt im Ubrigen auch Abs. [0021] der OS zumindest fiir die Variante,
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nach der die Ventileinrichtung in der Luftfederleitung zwischen Hebe-Senk-Ventil und
Luftfeder zwischengeschaltet ist, dass in einer Sperrstellung der Ventileinrichtung die
durch den Benutzer Uber die Stellungen ,HEBEN" oder ,SENKEN" am Hebe-Senk-
Ventil eingestellte Druckanderung, also ein Befiillen oder ein Entliften, von der Luft-

feder unabhangig vom Benutzer gezielt ferngehalten werden kann.

4.2 Das gegeniber dem urspringlichen Patentanspruch 1 hinzugefligte Merk-
mal 2.2.1, das dem Hebe-Senk-Ventil drei definierte Stellungen zuweist, ist dem
Abs. [0046] der OS entnommen, der eine Luftfederanlage nach dem Stand der Tech-
nik beschreibt. Hinsichtlich dieses Merkmals ist der Beschwerdefihrerin im Folgen-
den zwar insoweit zuzustimmen, als dieses nicht unmittelbar den den erfindungsge-
maflen Ausfiihrungsformen zugeordneten Textpassagen zu entnehmen ist. Aller-
dings ergibt sich aus dem Gesamtinhalt der urspringlichen Unterlagen eine Luftfe-
deranlage hinsichtlich des Hebe-Senk-Ventils mit dem Merkmal 2.2.1.

Denn die Beurteilung, ob der Gegenstand eines Patents durch eine Vorveroffentli-
chung neuheitsschadlich getroffen ist, erfordert die Ermittlung des Gesamtinhalts der
Vorvero6ffentlichung. Mal3geblich dabei ist, welche technische Information dem
Fachmann offenbart wird (vgl. BGH, Urteil vom 16. Dezember 2008 — X ZR 89/07 —,
BGHZ 179, 168-186, Olanzapin). Der Offenbarungsbegriff ist dabei kein anderer, wie
er auch sonst im Patentrecht zugrunde gelegt wird, insofern gilt dieser Grundsatz
auch hinsichtlich der Frage des Offenbarungsumfangs bezuglich Ausfiihrbarkeit und
Anderungen des Patentanspruchs (vgl. BPatG Minchen, Beschluss vom
17. Marz 2009 — 23 W (pat) 37/04 —, juris, Gerateschrank).

So weist insbesondere Abs. [0048] der OS, der die Erlauterungen zur erfindungsge-
malen Ausfuhrungsform der Luftfederanlage einleitet, darauf hin, dass sich diese
von den Luftfederanlagen nach dem Stand der Technik dadurch unterscheidet, dass
.die gestangegesteuerte Begrenzungseinrichtung 31 gemal Fig.3 entfallen” ist. Alle
weiteren Bauteile, wie auch das Hebe-Senk-Ventil mit seinen drei Stellungen
HEBEN, SENKEN und STOPP, sind nach Uberzeugung des Senates bei den erfin-

dungsgemalen Ausfiihrungsformen beibehalten.
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Das Merkmal 2.7.a, das die Anordnung des Hebe-Senk-Ventils in der Luftfederleitung
festlegt, ist dem Patentanspruch 4 der OS entnommen und Merkmal 2.7.b dem

Patentanspruch 5 der OS.

Der zu unterbrechende Befillungsvorgang und/oder Entliftungsvorgang bezieht sich,
wie vorstehend dargelegt, gemaR Merkmal 2.7.1.1 auf den Betrieb mit dem Hebe-
Senk-Ventil, das sinngemafll dem Verfahren zum Betrieb der Luftfederanlage nach

Figur 7 zu entnehmen ist.

Entgegen der Auffassung der Beschwerdefuhrerin ist auch eine Verhinderung eines
weiteren Absinkens des Niveaus, wahrend sich das Hebe-Senk-Ventil in der Stellung
SENKEN gemald Merkmal 2.7.2.1 befindet, urspringlich offenbart. Denn Abs. [0021]
der OS erlautert diesen Zusammenhang. Die zwischen dem Hebe-Senk-Ventil und
der Luftfeder angeordnete Ventileinrichtung kann in eine Sperrstellung tberfuhrt
werden, was zwangslaufig ein weiteres Entliften der Luftfeder verhindert. Das
erreichte Niveau bleibt demnach erhalten (vgl. auch Ausfuhrungen unter Ziffer 4.1
zum Merkmal 1.7.1).

4.3 Der geltende Patentanspruch 3 weist lediglich nur noch ein weiteres Merkmal
auf, dessen Offenbarung in den vorstehenden Ausfuhrungen zu den geltenden
Patentanspriichen 1 und 2 noch nicht nachgewiesen ist. Dieses Merkmal 3.6.2.1 ist

Abs. [0016] der OS entnommen und somit ebenfalls urspringlich offenbart.

4.4 Die geltenden Patentanspriiche 2 und 3 sind in ihren Varianten als selbst-
standige, nebengeordnete Patentanspriiche zulassig.

Denn die Aufspaltung eines Patentanspruchs in zwei nebengeordnete Anspriche
stellt eine zulassige Anderung des erteilten Streitpatents im Nichtigkeitsverfahren
dar, wenn diese sich nicht nur in einer Klarstellung erschopft, sondern eine Be-
schrankung des Gegenstands darstellt und zudem der Ausrdumung eines geltend
gemachten Nichtigkeitsgrunds Rechnung tragt (BGH, GRUR 2013, 487 — Fixations-
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system). Diese Grundsatze gelten auch fur das Einspruchs- und Einspruchsbe-
schwerdeverfahren.

Die Patentinhaberin verteidigt das mit Erdffnung des Einspruchsverfahrens angegrif-
fene erteilte Patent mit einem Hauptanspruch und zwei nebengeordneten Anspri-
chen. Es ist daher zulassig, dass sie das Patent mit den nebengeordneten Anspru-
chen beschrankt verteidigt, die, wie vorstehend im Rahmen der Auslegung unter Zif-
fer 3. dargelegt, Gegenstande beschreiben, die urspringlich als zur Erfindung geho-

rig offenbart sind.

Die geltenden Patentanspriiche 2 und 3 sind ebenfalls zulassig als Unteranspriiche.
Denn im Einspruchs- und Einspruchsbeschwerdeverfahren besteht fiar den
Patentinhaber ein Rechtsschutzbedirfnis, neue Unteranspriche mit Merkmalen aus
der Beschreibung aufzustellen, jedenfalls dann, wenn er das Patent durch Neufas-
sung des Hauptanspruchs beschrankt verteidigt (BPatG Miinchen, Beschluss vom
21. November 2001 — 20 W (pat) 17/00 —, BPatGE 44, 240-253 — erstes Impuls-
signal), so wie hier geschehen. Der von der Einsprechenden herangezogene Fall
(vgl. Schulte unter der Rdn. 168 zum 8§ 59 PatG (BPatGE 43, 230 — Spulgut)),
wonach ohne Bezug zu einem mdglichen Einspruchsgrund neue Unteranspriche
aufgestellt sind, ist nicht einschlagig, da im vorliegenden Fall das Aufstellen der
Anspriiche als Reaktion auf den Widerrufsantrag gemalf3 den in 8 21 PatG ausgefuhr-
ten Grinden erfolgte.

Unklar sind die als Unteranspriche gelesenen Patentanspriiche 2 und 3 dartber
hinaus nicht, wie von der Einsprechenden vorgetragen, bzgl. vermeintlicher doppelter
(zwei Ventileinrichtungen) oder sogar im Widerstreit befindlicher Merkmale (Merk-
mal 2.7.2.a und Merkmal 1.7.1.a: gleichzeitiges Verandern und Beibehalten des
Niveaus). Denn der zustandige Fachmann, der mehrjahrige Erfahrung auf dem Ge-
biet der Entwicklung und Konstruktion von Luftfederanlagen und deren Steuerverfah-
ren hat, wird den Patentanspruch verstehen und nur Varianten betrachten, die auch

vereinbar sind und sich aus dem Gesamtinhalt der Offenbarung ergeben.
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5. Patentfahigkeit

Die auf Luftfederanlagen gerichteten geltenden Patentanspriche 1 bis 3 erweisen
sich als patentfahig, denn deren urspringlich offenbarten sowie gewerblich anwend-
baren Gegenstande sind weder vorbekannt noch durch den Stand der Technik
nahegelegt. Dies gilt ebenso fur die Weiterbildungen nach den auf sie mittel- oder
unmittelbar rickbezogenen Patentanspriichen 4 bis 10.

5.1 Die Luftfederanlage gemald Patentanspruch 1 ist gegeniber dem im Verfah-
ren befindlichen Stand der Technik sowohl neu wie auch auf einer erfinderischen
Tatigkeit beruhend.

Nachstkommend ist die Druckschrift D29, die eine Luftfederanlage gemafl Merk-
mal 1.1 zeigt und beschreibt, wie sie beispielsweise in Lastkraftwagen (LKW) ver-
wendet wird (vgl. Abb. 2).

— Druckluftquelle

—| — Druckluftsenke

0 |l
m}:’/ \ | Hebe-Senk-Venti

||z:[ . _'\f\, | Ventileinrichtung
__________ A
|
3
Luftfeder
Elekt tk 4 Magnetventilblack (VA) 7 Anzelgelampe
Fof"nb:;TanunQ 5 Magnetventilblock (HA) 8 Bremslichtschalter

Wegsensor & Tachometer

Elektrontsch gesteuerte Luftfederung (4x2-LKW)

N wn=

Btild
Abb. 2: Bild 2 der D29 mit Ergdnzungen
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Abb. 2 i. V. m. Seite 129, Abs. 3 ist ein Uber eine Fernbedienung 2 manuell betétig-
bares Hebe-Senk-Ventil zum willktrlichen Heben und Senken eines Niveaus eines
Fahrzeugaufbaus eines LKWs zu entnehmen, Gber welches zum Heben eine Druck-
luftquelle und zum Senken eine Druckluftsenke mit einer Luftfeder verbindbar sind
(Merkmale 1.2 bis 1.5).

Des Weiteren offenbart die D29 eine in die Luftfederanlage integrierte und durch eine
Steuereinrichtung 1 Uber eine Steuerleitung ansteuerbare Ventileinrichtung, die der-
art ausgebildet ist, dass Uber diese ein Beflllungsvorgang und/oder ein Entliftungs-
vorgang unterbrochen werden kann (die als Magnetventil ausgebildete Ventilein-
richtung ist in Abb. 2 in Sperrstellung gezeigt). Die Merkmale 1.6, 1.7 und 1.7.1 sind
demnach ebenfalls bekannt.

Auf Seite 129, Abs. 1 ist beschrieben, dass die Steuerelektronik 1 die von den Weg-
sensoren 3 gemessene Ist-Ho6hen mit gespeicherten Soll-Hohen, die gemal Sei-
te 130, Abs. 1 oberen und unteren H6henbegrenzungen entsprechen kénnen, ver-
gleicht, im Sinne der Merkmale 1.6.1 und 1.6.2.

Zwar beschreibt die D29 nur allgemein, dass die Ventilblocke aktiviert und die Balge
solange be- bzw. entliftet werden, bis das Soll-Niveau wieder erreicht wird und er-
lAutert somit keine explizite Ansteuerung der Ventileinrichtung ausgeldst durch ein
Erreichen eines Schwellwerts. Allerdings ist die Ventileinrichtung jedoch aufgrund
ihres prinzipiellen Aufbaus als 2/2-Wegeventil und ihrer Verschaltung in dem Pneu-
matiksystem aber bei Erreichen des Soll-Niveaus so ansteuerbar (hier stromlos steu-
ern), dass eine weitere Veranderung des Niveaus nicht mehr erfolgen kann, da die

Luftfeder abgesperrt ist. Mithin gehen auch die 1.7.2 und 1.7.2.a aus der D29 hervor.

Von der Luftfederanlage der D29 unterscheidet sich diejenige gemalR Patentan-
spruch 1 durch die Merkmale 1.7.2.b und insbesondere 1.3.1.

Dem eine mit einem Behalter gebildete Druckluftquelle mit einem von der Steuerein-
richtung ansteuerbaren Entwasserungsventil gemaf Merkmal 1.3.1 ist der D29 nicht
zu entnehmen, auch nicht durch das auf Seite 137 offenbarte Entwésserungsventil 9
von Luftfederungen fur Leicht-Nutzfahrzeuge (wie Transporter) oder Personenkraft-

wagen. Denn dieses Entwasserungsventil erfillt zwar die dem Fachmann gelaufige
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Funktion des Ablassens von Kondenswasser aus dem Druckbehélter, ist aber nicht
durch die Steuereinrichtung der Luftfederanlage ansteuerbar. Es handelt sich ledig-
lich um ein passiv wirkendes Ventil, welches ublicherweise druckdifferenzbetétigt
offnet. Eine bewusste Ansteuerung des Entwésserungsventils von der Steuerein-
richtung der Luftfederanlage ist jedoch der gesamten Offenbarung weder explizit

noch implizit zu entnehmen.

Eine Veranlassung oder Anregung dahingehend, das Entwasserungsventil von der
Steuereinrichtung der Luftfederanlage ansteuern zu wollen, moglicherweise in Ab-
hangigkeit von dem erfassten Umfang der Hebevorgange, lasst sich der D29 somit
nicht entnehmen. Es ist auch nicht ersichtlich, warum der Fachmann Abstand neh-
men sollte von dem automatisch arbeitenden und nicht in der Kritik stehenden Ent-

wasserungsventil.

Sowohl die von der Einsprechenden genannte Druckschrift D35 als auch die im vor-
instanzlichen Einspruchsverfahren herangezogene Druckschrift D18 kdnnen keine
Anregung in Richtung einer aktiven Ansteuerung des Entwasserungsventils geben.

Die D35 offenbart lediglich ,automatische Entwasserungsventile® (vgl. S. 741,
1. Abs.). Die Druckschrift D18 beschreibt ganz allgemein elektrisch ansteuerbare
Entwasserungsventile, vorzugsweise ausgebildet als Magnetventil, die selbsttatig das
anfallende Kondensat aus einem Druckluftspeicher ableiten (vgl. S. 1, 3. Abs. und
S. 2, 3. Abs.). Eine Zuordnung dieses Druckluftspeichers zu einer Luftfederanlage ist
der Druckschrift D18 nicht zu entnehmen. Selbst wenn der zustandige Fachmann
dieses Wissen auf die Luftfederanlage der D29 im Sinne eines Ersetzens des funk-
tionierenden automatischen Entwéasserungsventils durch das ansteuerbare Magnet-
ventil aus der D18 Ubertragen wirde, besteht kein Anlass daflr, die Steuerung des
Ventils der Steuereinrichtung der Luftfederanlage zuschreiben. Vielmehr wirde der
Fachmann die Steuerung einer von der Luftfedersteuerung zu unterscheidenden
Kompressorsteuerung zuordnen, wie es ihn die D18 auch lehrt (vgl. S. 3 letzter Abs.:

»S0bald an der Steuerleitung 7 das Einschaltsignal fir den Kompressor anliegt, wird
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das Entwasserungsventil 6 ebenfalls fir eine vorgegebene kurze Zeitspanne betatigt,

wobei die Zeitspanne von dem Zeitglied 8 bestimmt wird.”).

Sowohl die Druckschriften D17 und D28, die der aus der D29 bekannten Luftfeder-
anlage ahnliche, aber dem Gegenstand nach Patentanspruch 1 nicht ndherkom-
mende Luftfederanlagen offenbaren, sowie die Ubrigen, in der Verhandlung vom
13. Mérz 2019 auch zu Recht nicht mehr herangezogenen Druckschriften liegen wei-

ter ab und offenbaren ebenfalls zumindest nicht das Merkmal 1.3.1.

Die Luftfederanlage des Patentanspruchs 1 ist daher patentfahig.

5.2 Die Luftfederanlage gemaf Patentanspruch 2 ist gegenuber dem im Verfah-
ren befindlichen Stand der Technik sowohl neu wie auch auf einer erfinderischen

Tatigkeit beruhend.

Auch fur den Gegenstand des Patentanspruchs 2 ist die Druckschrift D29 nachst-

kommend.

Die Luftfederanlage der Druckschrift D29 offenbart Uber die oben abgehandelten
denjenigen des Patentanspruchs 1 entsprechenden Merkmalen des Patentan-
spruchs 2 hinaus die weiteren Merkmale 2.7.a, wonach die Ventileinrichtung in eine
Leitung zwischen Hebe-Senk-Ventil und Luftfeder zwischengeschaltet ist, 2.7.1.1,
wonach der Beflllungsvorgang und/oder Entliftungsvorgang durch die manuelle
Betatigung des Hebe-Senk-Ventils herbeigefihrt wird und 2.7.2.1 (i. V. m Merk-
mal 2.7.2a), wonach (eine weitere Veranderung des Niveaus nicht erfolgt,) wahrend
sich das Hebe-Senk-Ventil in der Stellung HEBEN oder SENKEN befindet (vgl.
erneut Abb. 2).

Das Hebe-Senk-Ventil der D29 weist jedoch nur die zwei zuvor benannten Stel-
lungen auf. Eine dritte Stellung STOPP ist dem Hebe-Senkventil nicht zu entnehmen.
Der Gegenstand des Patentanspruchs 2 unterscheidet sich somit von demjenigen
der Druckschrift D29 durch das Merkmal 2.2.1.
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Die D29 selbst kann keine Anregung in Richtung eines eine weitere Stopp-Stellung
aufweisenden Hebe-Senk-Ventils geben, da eine solche bereits durch die dem Hebe-
Senk-Ventil nachgeschaltete Ventileinrichtung realisiert ist. Einen Hinweis, die Stopp-

Funktion méglicherweise redundant auszulegen, lasst sich ihr nicht entnehmen.

Auch wenn dem Fachmann aus weiteren im Verfahren befindlichen Druckschriften,
ein Hebe-Senk-Ventil mit drei Stellungen (manuell betatigbares Steuerventil 55 aus
der D5; vgl. Sp. 10, Z. 15 bis 28) oder aus der D14 ein Ventil (Wechselladeventil 9;
vgl. Fig. 1 bis 3) mit vier Stellungen bekannt sein durften, erhalt er auch durch diese
Schriften ebenfalls keine Anregung die Stopp-Funktion nochmals abzusichern. Denn
den dortigen Ventilen ist keine weitere Ventileinrichtung vor- oder nachgeschaltet, die

eine solche Funktion tbernehmen kodnnte.

Die Einsprechende argumentiert zuséatzlich in einer anderen Richtung, wonach die
Ventileinrichtung der D29 multifunktional zu verstehen sei. lhrer Auffassung nach bil-
de der Magnetventilblock 5 (vgl. erneut Abb. 2), entgegen vorstehender Auslegung,
das Hebe-Senk-Ventil aus, bestehend aus z. B. den beiden unteren Ventilen, mit
denen zweifelsohne die drei Funktionen HEBEN, SENKEN und auch STOPP reali-
siert werden konnen. Daruber hinaus kénne das untere bzw. obere Ventil je nach
Bedarf die Funktion der erfindungsgemaflien Ventileinrichtung tbernehmen. Dieser
Ansicht vermochte der Senat nicht zu folgen. Denn die Ventileinrichtung ist gemaf
dem Wortlaut des Anspruchs und auch im Lichte der Gesamtoffenbarung ein weite-
res dem Hebe-Senk-Ventil vor- oder nachgeschaltetes (Merkmal 2.7.a oder 2.7.b)
Ventil, das zusétzlich zu der Stopp-Funktion des Hebe-Senk-Ventils einen Stopp ge-

maf Merkmal 2.7.2.a herbeifiihren kann.

Die weitergehenden Ausfihrungen der Einsprechenden dahingehend, dass diese
,bauliche Uberlappung der funktionalen Einheiten* als Ausgangspunkt fiir eine feh-
lende erfinderische Tatigkeit gesehen werden kénnte, mussten auch erfolglos blei-

ben.
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In der D5 solle man ihrer Auffassung nach eine solche bauliche Trennung finden.

Der Luftfederanlage der D5 lasst sich, wie vorstehend dargelegt, ein Hebe-Senk-
Ventil 55 mit drei Stellungen entnehmen. Dartber hinaus sieht die Einsprechende mit
Ventil 33 (vgl. Abb. 3) eine nachgeschaltete Ventileinrichtung im Sinne eines zum
Hebe-Senk-Ventil nachgeschalteten redundanten Stopp-Ventils. Diese Funktion kann
dem Ventil 33 aber bei zutreffender Wirdigung nicht unterstellt werden; die
gewinschte Auflésung der in der D29 vorliegenden baulichen Verschmelzung der in

Rede stehenden Ventile kann somit auch nicht herbeigefihrt werden.
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Abb. 3: Fig. 6 der D5

Das Steuerventil 55 dient dem manuellen Heben und Senken des Fahrzeugaufbaus
in einer Ruckfallebene, also bei einem Ausfall oder einer Unterbrechung der elektri-
schen Spannungsversorgung (a. a. O.), wohingegen Ventil 33 (zusammen mit Ven-

til 32) eine Schaltventilanordnung 19 ,mit den Stellungen Heben, Senken, Fahrt und
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Stop“ (vgl. Abstract der D5) ausbildet, die die Funktion des Ventils 55 im Normalfall,
also bei keiner Unterbrechung der Stromversorgung, erflllt. Bei einem Ausfall der
Spannungsversorgung schaltet das Ventil aufgrund der Federvorspannung in Durch-
lassstellung und ist demnach inaktiv, wenn das manuell betétigbare Ventil 55 aktiv
ist. Eine Redundanz ist demnach der D5 nicht zu entnehmen.

Mithin kann die Druckschrift D29 in Kombination mit D5 den Gegenstand nach Pa-
tentanspruch 2 nicht nahelegen.

Im Ubrigen lasst sich mit D5 allein oder in Verbindung mit Fachwissen eine erfinde-
rische Tatigkeit auch nicht begriinden, entgegen dem Vortrag der Einsprechenden in
der Beschwerdebegrindung mit Schriftsatz vom 30. November 2018, da das Hebe-
Senk-Ventil 55 und die Ventileinrichtung 33 nicht redundant ausgelegt sind. Das
Hebe-Senk-Ventil 55 wird namlich nur dann betatigt, wenn das Ventil 33, aufgrund

einer Stromunterbrechung inaktiv ist.

Auch ausgehend von der Druckschrift D16 konnte die gleiche Argumentationskette
nicht durchgreifen, namlich das Auflésen des dortigen aus einer Uber eine Leitung 69
ansteuerbaren Ventileinrichtung 63/68 und einem uUber ein Betatigungselement 65
manuell betatigbaren Hebe-Senkventil 60 bestehenden multifunktionalen Ventils (vgl.
Abb. 4 i. V. m. Abs. [0048]), mit Hilfe der in der D5 offenbarten Lehre. Denn eine

Anregung in Richtung Redundanz kann auch die D16 nicht geben.
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Abb. 4: Fig. 7 der D16

Die Druckschriften D17 und D28, die, wie vorstehend vorgetragen, ahnliche Luft-
federanlagen offenbaren wie Druckschrift D29, fihren mit gleicher Begrindung eben-

falls nicht zum Gegenstand nach Patentanspruch 2.

D16 in Verbindung mit durch eine der Druckschriften D25 (Seite 4, 1. Abs.), D30 (vgl.
Seite 14) oder D31 (vgl. Abs. [0018] und [0019]) belegtem allgemeinen Fachwissen,
eine Hohenbegrenzung fur eine Luftfederanlage zur Vermeidung von Schaden vorzu-
sehen, kann ebenfalls den Gegenstand nach Patentanspruch 2 nicht nahelegen.
Denn sie allesamt geben keine Anregung in Richtung einer Auftrennung des aus
Ventileinrichtung 63/68 und manuell betatigbaren Hebe-Senkventil 60 bestehenden
multifunktionalen Ventils der D16 in unterschiedliche voneinander unterscheidbare

Bauteile.

Die Luftfederanlage der Druckschrift D13 weist nur ein sowohl manuell wie auch
elektrisch betatigbares Ventil (Magnetventil 50) auf. Somit fehlt es ihr entweder an
einem Hebe-Senk-Ventil oder an einer Ventileinrichtung. Merkmal 2.7.2.a ist eben-
falls nicht erfillt. Denn bei einem Ansprechen der Hohenbegrenzung schaltet das

Magnetventil 50, was zu einer Offnung des Sperr- und Auslassventils 38/41 fiihrt.
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Dies fuhrt wiederum zu einer schnellen Entliftung des Luftfederbalgs 8 (vgl. Abb. 5)

und somit zu einem Absenken des Niveaus.

Der Druckschrift D14 sind zwar eine Ventileinrichtung 38 und ein Hebe-Senk-Ventil 9
zu entnehmen, jedoch ebenfalls zumindest nicht das Merkmal 2.7.2.a. Das Schalt-
ventil 38 dient als elektrisch fernsteuerbares und willkirlich betatigbares Ventil zum
willktirlichen Absenken des Fahrzeugaufbaus (vgl. Sp. 5. Z. 67 — Sp. 6, Z. 3i. V. m.
Abb. 5).

Eine Zusammenschau der Druckschriften D13 und D14 kann somit auch nicht zum
Gegenstand des Patenanspruchs 2 fuhren, da beide nicht das Merkmal 2.7.2.a offen-
baren, auch nicht implizit.
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Abb. 5: Fig. 2 der D13 und Fig. 1 der D14



-36 -

Mit Riickbezug auf Anspruch 1 ist zwar auch mit Merkmal 1.7.2.b eine Anderung des
Niveaus von dem Schwellwert weg wieder mit beansprucht, aber auch diese
Schriften kdnnen die Patentfahigkeit dieses aus den Merkmalen der Anspriiche 1
und 2 sinnvoll gebildeten Gegenstands nicht gefahrden. Denn ihnen lasst sich ledig-
lich ein Absenken entnehmen, auch beim Gegenstand der D13 unabhéngig davon,
welche Stellung das Hebe-Senk-Ventil einnimmt. Dartber hinaus weisen diese Anla-
gen, wie auch die der weiteren im Verfahren befindlichen Druckschriften, das Merk-

mal 1.3.1 nicht auf (vgl. Ausfiihrungen hierzu unter Ziffer 5.1).

Die Ubrigen Druckschriften liegen weiter ab. Keine von ihnen zeigt oder beschreibt
weder explizit noch implizit eine einem drei Stellungen HEBEN, SENKEN und
STOPP aufweisenden Hebe-Senk-Ventil vor- oder nachgeschaltete Ventileinrichtung,
die einen Befullungsvorgang (HEBEN) und/oder einen Entliftungsvorgang (SEN-
KEN) der Luftfeder des erstgenannten Ventils unterbrechen bei Beibehaltung des
Niveaus oder einer Anderung des Niveaus vom Schwellwert weg und eine redundan-

te STOPP-Stellung einnehmen kann.

Die unstreitig neue Luftfederanlage gemald Patentanspruch 2 (sowohl nebengeord-
net wie untergeordnet) beruht demnach auf einer erfinderischen Tatigkeit, sie ist

somit patentfahig.

5.3 Die Beurteilung der Patentfahigkeit des nebengeordneten Patentanspruchs 3
fuhrt zu keinem anderen Ergebnis wie beim Patentanspruch 2.

Da auch die Luftfederanlage nach Patentanspruch 3 dieselben Ventile wie die nach
Patentanspruch 2 aufweist, gilt das unter Ziffer 5.2 Ausgefiihrte gleichermal3en.

Der Gegenstand des Patentanspruchs 3 ist demnach ebenfalls patentfahig.

Alle weiteren im Verfahren befindlichen Druckschriften hat die Beschwerdefiihrerin in
der mundlichen Verhandlung zur Frage der Patentfahigkeit nicht weiter aufgegriffen.
Deren Gegenstande kommen auch nach Uberzeugung des Senats dem streitpatent-

gemalen Gegenstand nach Patentanspruch 3 offensichtlich nicht naher als der
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zuvor bericksichtigte Stand der Technik. Sie kdnnen daher ebenfalls keine Anregung

zu dem Gegenstand nach dem Patentanspruch 3 geben.

Aus alledem folgt, dass der insgesamt in Betracht gezogene Stand der Technik — in
welcher Zusammenschau auch immer — dem Fachmann den Gegenstand des Pa-
tentanspruchs 3 nicht hat nahelegen kénnen.

Der Gegenstand des Patentanspruchs 3 ist daher patentféahig.

5.4 Nachdem auch die auf die Patentanspriiche 1 bis 3 rlickbezogenen Unteran-
spruche 4 bis 10 sowie die Ubrigen Unterlagen die an sie zu stellenden Anforderun-

gen erfullen, war die Beschwerde der Einsprechenden zuriickzuweisen.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Beschluss steht den am Beschwerdeverfahren Beteiligten das Rechts-
mittel der Rechtsbeschwerde zu. Da der Senat die Rechtsheschwerde nicht zugelas-
sen hat, ist sie nur statthaft, wenn sie auf einen der nachfolgenden Grinde gestitzt

wird, namlich dass

1. das beschliel3ende Gericht nicht vorschriftsmafig besetzt war,

2. bei dem Beschluss ein Richter mitgewirkt hat, der von der Austibung des Rich-
teramtes kraft Gesetzes ausgeschlossen oder wegen Besorgnis der Befan-
genheit mit Erfolg abgelehnt war,

3. einem Beteiligten das rechtliche Gehdr versagt war,

4. ein Beteiligter im Verfahren nicht nach Vorschrift des Gesetzes vertreten war,
sofern er nicht der Fiihrung des Verfahrens ausdriicklich oder stillschweigend

zugestimmt hat,
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5. der Beschluss aufgrund einer mindlichen Verhandlung ergangen ist, bei der
die Vorschriften tiber die Offentlichkeit des Verfahrens verletzt worden sind,
oder

6. der Beschluss nicht mit Griinden versehen ist.
Die Rechtsbeschwerde ist innerhalb eines Monats nach Zustellung des Beschlusses
beim Bundesgerichtshof, Herrenstr. 45 a, 76133 Karlsruhe, durch einen beim Bun-
desgerichtshof zugelassenen Rechtsanwalt als Bevollmachtigten schriftlich einzu-
legen.

Hubert Paetzold Dr. Geier Kortge
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