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Grinde

Die vorliegende Anmeldung mit dem Aktenzeichen 10 2017 203 845.4 und der
Bezeichnung ,Verfahren zur Navigation“ wurde am 8. Méarz 2017 beim Deutschen
Patent- und Markenamt angemeldet und am 13. September 2018 mit der
DE 10 2017 203 845 A1 offengelegt. Gleichzeitig mit der Anmeldung wurde
Prufungsantrag gestellt.

Die Prufungsstelle fur Klasse GO1C hat im Priufungsverfahren auf den Stand der

Technik gemaf3 den folgenden Druckschriften verwiesen:

D1 US2012/0 310520 A1,
D2 US 2001/0025 222 A1,
D3 DE 600 10993 T2,

D4  US 2005/0021 227 A1,
D5 US2015/0120 183 A1,
D6 DE 10 2014 210 757 A1,
D7 DE 199 33666 Al und
D8 DE 102013 011 824 Al.

Sie hat in einem Prifungsbescheid vom 6. Oktober 2017 ausgefuhrt, dass das
Verfahren gemaf Anspruch 1 in der Druckschrift D1 vollstandig vorweggenommen
sei. Auch die Gegenstande der Unteranspriiche lie3en keine Merkmale erkennen,
die die Basis eines gewahrbaren Hauptanspruchs bilden kénnten.

Dem ist die Anmelderin mit Eingabe vom 16. Januar 2018 entgegengetreten, wobei

sie mit der Eingabe neue Anspriiche eingereicht hat.



In einem Zusatz zur Ladung vom 19. Dezember 2019 fuihrte die Prifungsstelle aus,
dass sich das aus der Druckschrift D1 bekannte Verfahren auch nicht erkennbar

vom Gegenstand des nunmehr geltenden Patentanspruchs 1 unterscheide.

In der daraufhin am 5. Februar 2020 durchgefiihrten Anhérung hat die Anmelderin
die Patenterteilung mit einem in der Anhorung Uberreichten Anspruchssatz
beantragt. Da die Prufungsstelle das Verfahren des Anspruchs 1 als dem Fachmann
durch Druckschrift D2 i.V.m. Druckschrift D8 nahegelegt angesehen hat, ist die

Anmeldung zum Ende der Anh6rung durch Beschluss zurtickgewiesen worden.

Gegen diesen der Anmelderin mit Anschreiben vom 14. Februar 2020 am
20. Februar 2020 zugestellten Beschluss hat die Anmelderin mit Schriftsatz vom
2. Marz 2020, am 3. Marz 2020 beim Deutschen Patent- und Markenamt
elektronisch eingegangen, Beschwerde eingelegt.

Mit ihrer Beschwerdebegrindung vom 27. April 2020, eingegangen im Bundes-
patentgericht am 4. Mai 2020, reichte die Anmelderin die Patentanspriche gemaf
dem in der AnhOrung eingereichten Antrag nochmals ein sowie eine an die

Patentanspriiche angepasste Version des Beschreibungstextes.

In der mundlichen Verhandlung am 26. Oktober 2021 hat die Anmelderin drei
weitere Satze Patentanspriche als Hilfsantrage 1 bis 3 vorgelegt und beantragt:

1. den Beschluss der Prifungsstelle fur Klasse GO1C des Deutschen Patent-

und Markenamts vom 5. Februar 2020 aufzuheben.

2.a) Hauptantrag

Ein Patent zu erteilen mit der Bezeichnung ,Verfahren zur Navigation®“, dem
Anmeldetag 8. Marz 2017 auf der Grundlage folgender Unterlagen:

- Patentansprtiche 1 bis 9,

- Beschreibungsseiten 1 bis 7, jeweils eingegangen am 4. Mai 2020;



- 1 Blatt Zeichnungen mit einer Figur, eingegangen im Deutschen Patent- und
Markenamt am Anmeldetag.

2.b) Hilfsantrag 1

Hilfsweise fur die unter 2.a) genannte technische Neuerung ein Patent zu

erteilen auf der Grundlage folgender Unterlagen:

- Patentanspriiche 1 bis 8 gemalf Hilfsantrag 1, Uberreicht in der mindlichen
Verhandlung am 26. Oktober 2021;

- die unter 2.a) genannten Beschreibungsseiten und Zeichnungen.

2.c) Hilfsantrag 2

Weiter hilfsweise flr die unter 2.a) genannte technische Neuerung ein Patent

zu erteilen auf der Grundlage folgender Unterlagen:

- Patentanspriiche 1 bis 9 gemalf Hilfsantrag 2, Uberreicht in der mindlichen
Verhandlung am 26. Oktober 2021;

- die unter 2.a) genannten Beschreibungsseiten und Zeichnungen.

2.d) Hilfsantrag 3

Weiter hilfsweise fir die unter 2.a) genannte technische Neuerung ein Patent

zu erteilen auf der Grundlage folgender Unterlagen:

- Patentanspriiche 1 bis 9 gemaf Hilfsantrag 3, Uberreicht in der mindlichen
Verhandlung am 26. Oktober 2021,

- die unter 2.a) genannten Beschreibungsseiten und Zeichnungen.

Der Anspruch 1 gemal} Hauptantrag lautet (Gliederung bei unverandertem Wortlaut

eingeflgt):

M1  Verfahren zur Navigation mit folgenden Verfahrensschritten:
M2  ein Ziel (3) wird in ein Eingabegeréat (4) eingegeben,

M3  eine Route zu dem Ziel (3) wird berechnet,



M4

M5

M6

M7

M8

M9

M10

M11

eine Route zu einer Parkeinrichtung (5) fur das Kraftfahrzeug (1) wird
als Zwischenziel fur das Kraftfahrzeug (1) berechnet

und mittels eines in dem Kraftfahrzeug (1) installierten

Navigationsgeréats (4a) ausgegeben,

vor Erreichen der Parkeinrichtung (5) wird aus aktuellen Daten
geprift, ob die berechnete Parkeinrichtung (5) fur das Kraftfahrzeug

(1) verfugbar ist

und ob ein fur das Kraftfahrzeug (1) geeigneter, freier Parkplatz (5a)

vorhanden ist,

das Navigationsgerat (4a) wird mit einem mobilen Endgerat (4b)

synchronisiert

und eine Route von der Parkeinrichtung (5) zu dem eingegebenen

Ziel (3) an das mobile Endgeréat (4b) ausgegeben,

und wobei das Navigationsgerat (4a) aus einem Backend (6) eine

Parkraumkarte der Parkeinrichtung (5) ladt

und das Kraftfahrzeug (1) zu einem freien Parkplatz (5a) innerhalb

der Parkeinrichtung (5) navigiert.

Der Anspruch 1 des in der miundlichen Verhandlung am 26. Oktober 2021

Uberreichten Anspruchssatzes nach Hilfsantrag 1 ergibt sich aus Anspruch 1 des

Hauptantrags durch Streichen des Punktes am Ende des Merkmals M11 und

Anfugen des Zusatzmerkmals M12:

M12

, wobei bei der Berechnung der Route zu der Parkeinrichtung (5) die
Verkehrssituation beim Verlassen der Parkeinrichtung (5) mit dem
Kraftfahrzeug (1) zu einem bestimmten Zeitpunkt berticksichtigt wird.



Der Anspruch 1 des Hilfsantrags 2 ergibt sich aus Anspruch 1 des Hauptantrags
durch Ersetzen des Merkmals M10 durch M10‘, Streichen des Punktes am Ende
des Merkmals M11 und Anfiigen des Zusatzmerkmals M13 (Anderungen

unterstrichen):

M10° und wobei das Navigationsgerat (4a) aus einem_als Server
ausgebildeten Backend (6) eine Parkraumkarte der Parkeinrichtung
(5) ladt

M13 , wobei zu der Uberpriifung, ob die berechnete Parkeinrichtung (5)
fur das Kraftfahrzeug (1) verfligbar ist, das Navigationsgerét (4a)
und/oder das mobile Endgeréat (4b) mit dem Backend (6) verbunden

sind.

Der Anspruch 1 des Hilfsantrags 3 ergibt sich aus Anspruch 1 des Hauptantrags

durch Ersetzen des Merkmals M8 durch M8' (Anderungen unterstrichen):

M8* das Navigationsgerat (4a) wird_vor Erreichen der Parkeinrichtung (5)

mit einem mobilen Endgerat (4b) synchronisiert

Zu den Unteranspriichen des Hauptantrags und der Hilfsantrage 1 bis 3 sowie zu

den weiteren Einzelheiten wird auf den Akteninhalt verwiesen.

Die form- und fristgerecht erhobene Beschwerde der Anmelderin gegen den
Beschluss der Prifungsstelle fur Klasse GO1C ist zul&ssig, erweist sich jedoch nach
dem Ergebnis der miundlichen Verhandlung vom 26. Oktober 2021 als nicht
begriindet, weil die Lehren der Anspriche 1 aller vier Antrage gegenuber dem

nachgewiesenen Stand der Technik auf keiner erfinderischen Tatigkeit des



Fachmanns beruhen und somit nicht patentfahig sind (8§ 1 Abs. 1 PatG i.V.m. § 4
PatG).

Bei dieser Sachlage kann die Erorterung der Zulassigkeit der Anspriiche des
Hauptantrags und der drei Hilfsantrage dahingestellt bleiben (vgl. BGH GRUR 1991,
120, 121, 1.1 — ,Elastische Bandage").

1. Die vorliegende Anmeldung betrifft ein Verfahren zur Navigation eines
Kraftfahrzeugs zu einem Ziel (vgl. geltende Beschreibung, Seite 1, Zeilen 3 und 4).
Aus der DE 10 2010 055 078 Al ist ein Verfahren zur Darstellung von Informationen
in einer Anzeigevorrichtung eines Navigationssystems eines Fahrzeugs bekannt,
bei dem zur Unterstlitzung der Parkplatzauswahl Informationen tber mdgliche
Parkplatze in einer vorgegebenen Umgebung des Zielorts angezeigt werden. Unter
anderem wird eine Gehzeit von einem mdglichen Parkplatz des Kraftfahrzeugs zu
einem Zielort angezeigt. Die WO 01/88877 Al beschreibt ein Verfahren zur
Navigation eines Kraftfahrzeugs, bei dem das Kraftfahrzeug mit einer
fahrzeuggebundenen Navigationseinrichtung zu einem von einem Zielort
beabstandeten Fahrzeugabstellort bewegt wird. Dabei werden Positionsdaten des
Fahrzeugabstellorts und des Zielorts vom Navigationssystem an ein
fahrzeugunabhangiges, portables Navigationshilfegerat Ubermittelt. Ein weiteres
Verfahren zur Navigation eines Kraftfahrzeugs ist in der DE 100 53 874 Al
beschrieben. Dabei werden Daten fur eine zu Ful3 zurlickzulegende Strecke von
dem Fahrzeugnavigationssystem auf einen Personal Navigator tbertragen (vgl.

geltende Beschreibung, Seite 1, Zeilen 9 bis 24).

Vor diesem Hintergrund liegt der Anmeldung als technisches Problem die Aufgabe
zugrunde, ein Verfahren zur Navigation eines Kraftfahrzeugs zu schaffen, das dem
Nutzer noch grof3ere Vorteile bietet als die bekannten Verfahren (vgl. geltende

Beschreibung, Seite 2, Zeilen 4 bis 6).



Diese Aufgabe wird durch die Verfahren der Anspriiche 1 des Hauptantrags und der
drei Hilfsantrage gelost.

2. Als Fachmann ist hier ein Ingenieur oder Physiker mit mehrjahriger Erfahrung in
der Entwicklung von Navigationssystemen sowie mit grundlegenden Kenntnissen

im Bereich der Ful3gangernavigation zu definieren.

3. Die Anmeldung zeigt in seiner hier wiedergegebenen einzigen Figur ein Schema
zur Erlauterung des Verfahrens zur
Navigation gemald Anspruch 1. Zuné&chst
gibt ein Nutzer (2) Angaben zu einem Ziel

(3) in ein Eingabegerat (4) ein (Merkmal

M2). Bei diesem Eingabegerat (4) kann es

5
sich beispielsweise um ein in einem [ G 6
Kraftfahrzeug (1) installiertes Navigations- :wu 5a
gerat (4a) oder um ein mobiles Endgerat wj“b aﬂ
(4b), wie beispielsweise ein Smartphone, f_\
ein Tablet oder &hnliches handeln. ﬁqﬂj’%

Anschlie3end wird eine Route zu dem Ziel 2

(3) berechnet (Merkmal M3). Dies kann beispielsweise von dem Navigationsgerat
(4a) oder von dem mobilen Endgerat (4b) vorgenommen werden. Bei dieser
Routenberechnung wird zusatzlich eine Route zu einer Parkeinrichtung (5) fur das
Krafttahrzeug (1) als Zwischenziel berechnet (Merkmal M4). Unter einer
Parkeinrichtung (5) wird zum Beispiel ein Parkhaus, eine grol3ere Parkflache oder
ein Parkplatz an einer Stral3e verstanden. Die Route zur Parkeinrichtung (5) wird
mittels eines in dem Kraftfahrzeug (1) installierten Navigationsgerdts (4a)
ausgegeben (Merkmal M5). Das endgultige Ziel wird dann beispielsweise nicht mit
dem Kraftfahrzeug, sondern zu Ful3 oder mittels offentlichen Verkehrsmitteln
erreicht (vgl. geltende Beschreibung, Seite 2, Zeilen 12 bis 14; Seite 5, Zeilen 3 bis
16).



Vor Erreichen der Parkeinrichtung (5) wird aus aktuellen Daten geprift, ob die
berechnete Parkeinrichtung (5) fur das Kraftfahrzeug (1) verftigbar ist (Merkmal M6)
und ob ein fur das Kraftfahrzeug (1) geeigneter, freier Parkplatz (5a) vorhanden ist
(Merkmal M7). Unter einer verfugbaren Parkeinrichtung versteht der Fachmann eine
fur den sofortigen Gebrauch vorhandene Parkeinrichtung und somit eine fir das
Kraftfahrzeug aktuell freie und getffnete Parkeinrichtung. Unter einem geeigneten
Parkplatz durfte der Fachmann jedoch nicht ausschlie3lich, wie in der
Beschwerdebegriindung von der Anmelderin ausgeftihrt, einen im Hinblick auf die
Geometrie bzw. die Abmessungen des Fahrzeugs infrage kommenden Parkplatz
verstehen, sondern auch beispielsweise einen nur fir einen bestimmten
Kraftfahrzeugtyp wie Kraftrad, PKW, LKW oder Kraftomnibus geeigneten Parkplatz.
Der Anmeldung sind jedenfalls keine weiteren Angaben zur spezifischen Eignung
eines Parkplatzes zu entnehmen. Das Merkmal M6 verlangt des Weiteren lediglich,
dass die Verfugbarkeitsprifung vor einem Erreichen der Parkeinrichtung erfolgen
soll, jedoch nicht mit welchem zeitlichem Abstand zum Eintreffen an der
Parkeinrichtung, so dass auch eine Verfugbarkeitsprifung kurz vor dem Eintreffen

dieses Merkmal erfillt.

Ferner ladt das Navigationsgerat (4a) aus einem Backend (6) eine Parkraumkarte
der Parkeinrichtung (5) und navigiert das Kraftfahrzeug (1) zu einem freien
Parkplatz (5a) innerhalb der Parkeinrichtung (5) (Merkmale M10, M11). Die

Parkraumkarte gibt somit an, welcher Parkplatz in der Parkeinrichtung frei ist.

In einem weiteren Verfahrensschritt wird das Navigationsgerat (4a) mit einem
mobilen Endgeréat (4b) synchronisiert und eine Route von der Parkeinrichtung (5) zu
dem eingegebenen Ziel (3) an das mobile Endgerat (4b) ausgegeben (Merkmale
M8, M9). Die Synchronisierung erfolgt beispielsweise Uber ein Mobilfunknetz,
Bluetooth, WLAN und/oder tUber Near-Field-Communication (NFC) (vgl. geltende
Beschreibung, Seite 7, Zeilen 3 bis 7).
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Das Zusatzmerkmal M12 des Anspruchs 1 gemaf Hilfsantrag 1 definiert, dass bei
der Berechnung der Route zu der Parkeinrichtung (5) die Verkehrssituation beim
Verlassen der Parkeinrichtung (5) mit dem Kraftfahrzeug (1) zu einem bestimmten
Zeitpunkt bertcksichtigt wird. Somit soll bei der Routenberechnung eine spatere
Verkehrssituation bertcksichtigt werden, wobei das Merkmal M12 jedoch nicht
angibt, wie weit in der Zukunft der Zeitpunkt liegt.

Gemald Merkmal M10‘ des Anspruchs 1 des Hilfsantrags 2 ist das Backend (6) als
Server ausgebildet. Zur Uberpriifung, ob die berechnete Parkeinrichtung (5) fur das
Kraftfahrzeug (1) verfugbar ist, sind das Navigationsgeréat (4a) und/oder das mobile
Endgerat (4b) mit dem Backend (6) verbunden (Merkmal M13). Unter einer
Verbindung versteht der Fachmann beispielsweise eine drahtlose Datenverbindung
Uber die zu einem beliebigen Zeitpunkt Daten gesendet werden, um dem Zweck der
Uberprifung der Verfligbarkeit zu dienen.

Die Anderung im Merkmal M8‘ des Anspruchs 1 gemaR Hilfsantrag 3 prazisiert,
dass das Navigationsgerat (4a) vor Erreichen der Parkeinrichtung (5) mit einem

mobilen Endgerét (4b) synchronisiert wird.

4. Das Verfahren des Anspruchs 1 nach Hauptantrag ergibt sich fir den Fachmann
in naheliegender Weise aus der Druckschrift D2 i.V.m. Druckschrift D8, so dass es
mangels erfinderischer Tatigkeit nicht patentfahig ist (§ 1 Abs. 1 PatG i.V.m. § 4
PatG).

Die Druckschrift US 2001/0025222 Al (D2) bezieht sich auf eine Navigation, die
Informationen Uber das Fahren in Richtung eines Endziels in Kombination mit
Informationen Uber das Gehen zu dem Endziel bereitstellt (vgl. Abs. [0001]). Ein
Nutzer kann nicht an seinem Zielort parken, wenn dort kein Parkplatz vorgesehen
ist, oder alle Parkplatze bereits belegt sind. Dementsprechend besteht bei
Navigationsanwendungsprogrammen ein Bedarf, den Nutzer beim Auffinden und

Bewerten von Parkplatzen an oder in der Nahe seines Ziels zu unterstitzen,
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Kombinationen von Autofahrten und Wegen zu Ful3 bei der Berechnung einer Route
zu berucksichtigen und ihn auch dabei zu unterstutzen, sein gewunschtes Ziel zu
erreichen, nachdem er sein Fahrzeug geparkt hat (vgl. Abs. [0003]). Um diese Ziele
zu erreichen, schlagt die D2 ein System und ein Verfahren vor, die einem Nutzer
eines Navigationsprogramms Informationen Uber das Gehen zu einem
gewulnschten Ziel in Kombination mit Informationen tber das Fahren zu oder in die
Nahe des gewtinschten Ziels bereitstellen (vgl. Abs. [0004]). Die Figur 1 zeigt eine
beispielhafte Ausfiihrungsform eines Navigationssystems (110). Das Navigations-

system (110) kann stationar oder -~ 7
FIG. 1 o
tragbar sein und sich in einem VEHICLE 111
Fahrzeug (111), beispielsweise in NAVICATION SYSTEN M I
. . NON-VOLATILE SYSTEM 124
einem Automobil, Lastwagen oder MEMORY 116 -
PARAMETERS 119
Bus, befinden (vgl. Abs. [0017]). Das NAVIGATION
PROGRAMMING 118 H SENSCRS
Navigationssystem (110) dbertragt —
RAM
die  Gehanweisungen an ein 152 120
%
tragbares elektronisches Gerét (600), RvE | | PROSESSOR
| DB 140 114 | —=
wie z.B. an ein drahtloses Telefon mit :
USER INTERFACE 131
drahtlosem Datenanschluss (604), INFUT DEVICES 127 | [ GUTPUT DEVICES
129
das der Nutzer mit sich fuhren kann, [PANEL 127(P) ||| [SPEAKERS 12865T |
nachdem er das Fahrzeug verlassen [HEROPONE s | =AY o0y |
. e
hat (vgl. Abs. [0082] und Fig. 1). Das ¥
tragbare elektronische Gerat umfasst g y (walking directions)
ein Display oder eine andere Art von PORTABLE ELEGTRONIC DEVICE 800 ®J

Nutzerschnittstelle (vgl. Abs. [0083]).
Wenn ein Nutzer die Berechnung einer Route zu einem gewunschten Ziel anfordert,
bietet das Navigationsprogramm dem Nutzer die Mdglichkeit, eine Fahrroute zu
einem Ort in der N&ahe des gewinschten Ziels berechnen zu lassen, an dem ein
Parkplatz gefunden werden kann. Alle Parkplatze innerhalb einer Gehschwelle um
das gewunschte Ziel werden identifiziert und eine Gehroutenberechnungsfunktion
berechnet Gehrouten von jedem dieser identifizierten Parkpléatze zum Ziel. Dem

Nutzer wird eine Liste auf der Anzeige prasentiert, die alle verfugbaren
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Parkbereiche innerhalb der Gehschwelle zum gewlnschten Ziel zeigt. Die Liste
kann auch die Gehentfernung und die Kosten fur das Parken auf jedem dieser
Parkplatze enthalten. Der Nutzer kann anschlielend einen der Parkplatze
auswahlen. Die Fahrroutenberechnungsfunktion berechnet dann eine Fahrroute zu
dem ausgewahlten Parkplatz. Der Nutzer erhélt auch eine Wegbeschreibung vom
ausgewahlten Parkplatz zum endgultigen Ziel (vgl. Abs. [0100]). Bei der Erstellung
einer Liste von Parkplatzen innerhalb der Gehschwelle zum Endziel werden auch
tages- und wochentagsbezogene Parkbeschrankungen fur das Parken auf der
Stral3e berucksichtigt (vgl. Abs. [0103]). Das Navigationssystem im Fahrzeug erhalt
bei Annéherung an das Ziel Informationen Uber die Verfugbarkeit von Parkplatzen
an Parkeinrichtungen um den Zielort herum. Parkeinrichtungen oder interessante
Orte, die Parkeinrichtungen aufweisen wie etwa Einkaufszentren, kdnnen aktuelle
Informationen uber die Verfugbarkeit von Parkplatzen aussenden. Alternativ kann
das Navigationssystem eine Nachricht an identifizierte Parkeinrichtungen senden
und Antworten Uber die Verfugbarkeit von Parkplatzen anfordern. Die Informationen
der Parkeinrichtungen werden vom Navigationssystem Uber ein drahtloses
Kommunikationssystem empfangen. Die Verflugbarkeitsinformationen werden in
Verbindung mit den Informationen Gber die Gehentfernung zum Endziel verwendet.
Das Navigationssystem berechnet eine Anfahrtsroute zu dem Parkhaus, das den
kirzesten FulRweg zum Zielort hat und auch tber freie Parkplatze verfiigt (vgl. Abs.
[0106]). Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform kann das Navigationsprogramm
Routen bereitstellen, die offentliche Verkehrsmittel in Kombination mit Fahrten
und/oder Strecken zu Fuld verwenden (vgl. Abs. [0111]).

Die Druckschrift D2 offenbart somit in Ubereinstimmung mit dem Wortlaut des
Anspruchs 1 gemal} Hauptantrag ein

M1  Verfahren zur Navigation mit folgenden Verfahrensschritten (vgl.
Abs. [0004]: ,method that provide an end user of a navigation

program®):



M2

M3

M4

M5

M6
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ein Ziel (vgl. Abs. [0106]: ,destination”, ,shopping mall) wird in ein
Eingabegerat (vgl. Abs. [0019]: ,user interface 131";und Fig. 1)
eingegeben (vgl. Abs. [0100]: ,an end user requests calculation of a
route to a desired destination®),

eine Route zu dem Ziel wird berechnet (vgl. Abs. [0047]: ,the route
calculation function 250 calculates at least one driving route to the

desired destination* und Fig. 3),

eine Route zu einer Parkeinrichtung (vgl. Abs. [0100]: ,parking area®;
Abs. [0106]: ,points-of-interest that have parking facilities, such as
shopping malls)*) fur das Kraftfahrzeug (Abs. [0017]: ,a vehicle 111,
such as an automobile, truck, or bus.”, [0106]: “vehicle”) wird als
Zwischenziel fur das Kraftfahrzeug berechnet (vgl. Abs. [0100]: ,The
driving route calculation function then calculates a driving route to the

selected parking area.”)

und mittels eines in dem Kraftfahrzeug (,vehicle®) installierten
Navigationsgerats (vgl. Abs. [0017]: ,the navigation system 110 is a
portable system located in a vehicle 111*) ausgegeben (vgl. Abs.
[0042]: ,provide graphical maps on the display (129(D) in FIG. 1) of
the user interface 131. The graphical maps illustrate the areas
through which the calculated route passes.” und Fig. 1),

vor Erreichen der Parkeinrichtung wird aus aktuellen Daten gepriift,
ob die berechnete Parkeinrichtung fir das Kraftfahrzeug verfiigbar
ist (vgl. Abs. [0103]: ,time-of-day and day-of-week parking
restrictions relating to on-street parking are taken into account*; Abs.
[0106]: ,as the destination is approached by a vehicle, the navigation
system in the vehicle obtains information about the availability of
parking at parking facilities around the destination location.
According to this alternative embodiment, parking facilities (or points-

of-interest that have parking facilities, such as shopping malls) may
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transmit or broadcast current information about the availability of

parking.”)

M7wis und ob ein fur das Kraftfahrzeug geeigneter, freier Parkplatz
vorhanden ist (vgl. Abs. [0106]: ,the navigation system in the vehicle
obtains information about the availability of parking at parking
facilities around the destination location. According to this alternative
embodiment, parking facilities (or points-of-interest that have parking
facilities, such as shopping malls) may transmit or broadcast current
information about the availability of parking. Alternatively, the
navigation system may transmit a message to identified parking

facilities requesting replies about the availability of parking.*),

M8 das Navigationsgerat wird mit einem mobilen Endgeréat
synchronisiert (vgl. Abs. [0082]: ,the navigation system 110 transfers
the walking directions to a portable electronic device 600 that the end
user can carry with him/her after he/she leaves the vehicle.” und Fig.
1)

M9  und eine Route von der Parkeinrichtung (,parking location*) zu dem
eingegebenen Ziel (,final destination“) an das mobile Endgerat
(,portable electronic device”) ausgegeben (vgl. Abs. [0083]: , the in-
vehicle navigation system transmits to a portable electronic device

not only data about a walking route to the final destination from the

parking location but also additional data.”),

Damit unterscheidet sich das Verfahren des Anspruchs 1 von dem aus Druckschrift

D2 dadurch, dass aus aktuellen Daten gepruft wird, ob ein fur das Kraftfahrzeug
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geeigneter Parkplatz vorhanden ist (Merkmal M7.st), das Navigationsgerat aus
einem Backend eine Parkraumkarte der Parkeinrichtung ladt und das Kraftfahrzeug
zu einem freien Parkplatz innerhalb der Parkeinrichtung navigiert (Merkmale M10
und M11).

Dieser Unterschied beruht jedoch auf keiner erfinderischen Téatigkeit.

Fur den Fachmann ist dabei selbstverstandlich, dass in PKW eingebaute
Navigationsgerate gemall Abs. [0106] der D2 von einer Parkeinrichtung
Informationen Uber die Verfugbarkeit von fir PKW geeignete Parkplatze erhalten.
Bei einem Einsatz des Systems der D2 in Lastkraftwagen (vgl. Abs. [0017]: ,truck®),
ist es fur den Fachmann Uberdies unerlasslich, dass nur freie LKW-Parkplatze bei

der Routenberechnung bertcksichtigt werden (Merkmal M7 est).

Wie von der Prufungsstelle zutreffend ausgefihrt, ist dem Fachmann grundsatzlich
bekannt, dass groRe und unibersichtliche Parkeinrichtungen, wie z.B. an
Flugh&fen, Sportstadien oder bei Messegelanden, sehr weitlaufig sein kdénnen und
in der Regel mehrere Parkebenen und -reihen vorhanden sind und der Nutzer mit
der bloRen Auskunft Gber das Vorhandensein eines freien Stellplatzes nicht direkt

an die konkrete Position des freien Stellplatzes geftihrt werden kann.

Der Fachmann erkennt, dass das in der Druckschrift D2 beschriebene
Navigationsverfahren sein angestrebtes Ziel einer mdglichst llickenlosen Navigation
des Nutzers bis zum endgdiltigen Ziel hier nicht zufriedenstellend 16st und dass eine
KFZ-Route lediglich bis zur Einfahrt einer Parkeinrichtung nicht genigt, sondern
dass es notwendig ist, dem Nutzer eine direkte Route zum freien Stellplatz innerhalb

der Parkeinrichtung zur Verfligung zu stellen.

Angeregt durch diesen offensichtlichen Mangel bzw. diese Liicke in der Lehre der
Druckschrift D2 greift er den Hinweis in Absatz [0106] auf, wonach das

Navigationssystem des Kraftfahrzeugs Uber eine drahtlose Kommunikation
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Nachrichten von den mehreren Parkeinrichtungen empfangt, die die Verfugbarkeit
von Parkplatzen in jeder der mehreren Parkeinrichtungen angeben.

Fur den Fachmann, der um eine moglichst nutzerfreundliche und insbesondere
lickenlose Navigation des Nutzers bemduht ist, liegt es auf der Hand, neben der
bloBen Verfugbarkeit freier Parkplatze zuséatzlich auch weitere detaillierte
Informationen insbesondere hinsichtlich der Position des freien Parkplatzes
zumindest von sehr groRen Parkeinrichtungen zu fordern, so dass eine
zufriedenstellende Navigation zu einem freien Parkplatz auch innerhalb einer sehr
grofRen und unubersichtlichen Parkeinrichtung sichergestellt werden kann.

Der Fachmann wird sich somit im Stand der Technik umsehen, wie er weitere
detaillierte Informationen insbesondere hinsichtlich der Position des freien
Parkplatzes erhalten kann und dabei auf die Druckschrift DE 10 2013 011 824 Al
(D8) stoRen. Diese lehrt ihm die Verwendung einer aktuell gehaltenen

Belegtheitskarte mit Architekturdaten eines FiG.1

Parkareals (1) als Grundlage fur die ' .
weiterfihrende Navigation innerhalb des ™ 1":%__}
Parkareals. Diese Belegtheitskarte sowie s 44, 10\7
daraus abgeleitete Informationen kénnen von 'T
einer zentralen Recheneinrichtung (7) Uber 6 311

eine  Kommunikationsverbindung (11) an 9

Kraftfahrzeuge (5, 6) verteilt werden, beispielsweise mit Informationen tber einen
freien Zielparkplatz (2) inklusive einer zugehdrigen Navigationsanweisung (vgl. dort
Abs. [0009], [0014], [0036] bis [0039] und Fig. 1).

Der Fachmann wird somit, um die aus der Druckschrift D2 bekannte Navigation auf
gro3en Parkeinrichtungen zu verbessern, die in der Druckschrift D8 offenbarte
Belegtheitskarte einer Recheneinrichtung der Parkeinrichtung in das Navigations-
system der Druckschrift D2 laden, um das Kraftfahrzeug zu einem freien Parkplatz

innerhalb der Parkeinrichtung zu navigieren (Merkmale M10 und M11) und damit in
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naheliegender Weise zu einem Navigationsverfahren gelangen, das alle Merkmale
des Anspruchs 1 aufweist.

Die Anmelderin argumentiert, dass in der D8 an keiner Stelle ein Abgleich der
detaillierten Informationen, insbesondere im Hinblick auf die Geometrie,
beispielsweise eine Verrechnung der Abmessungen des Fahrzeugs des Nutzers
des Navigationssystems mit den in der Druckschrift D8 genannten Architekturdaten,
bezuglich infrage kommender Parkplatze mit Informationen Uber das eigene
Fahrzeug beschrieben werde. Ein solcher Abgleich sei fur den Fachmann jedoch
wesentlicher Bestandteil einer Eignungsprifung, bzw. eine Eignungsprufung per se.
Daher konne er in den Ausfiihrungen der Druckschrift D8 keine Anregung zu einer
Eignungsprifung im Sinne der Erfindung, ob ein fur das Kraftfahrzeug geeigneter,
freier Parkplatz vorhanden sei, im Rahmen einer Gesamtroutenplanung erkennen,
sondern lediglich eine Anleitung zur stérungsfreien Navigation innerhalb von
Parkeinrichtungen. Uberdies unterscheide die D2 nicht zwischen KFZ-Typen und

der Fachmann sei auch nicht veranlasst, den KFZ-Typ zu beriicksichtigen.

Diese Argumentation konnte nicht Uberzeugen, da das Merkmal M7 lediglich eine
allgemeine Eignungsprifung und keinen detaillierten Abgleich der Abmessungen
des Fahrzeugs mit Architekturdaten der Parkeinrichtung fordert. Eine
Eignungsprufung ist bereits erfullt, wenn fur ein LKW-Navigationssystem von einer
Parkeinrichtung eine Information tber freie LKW-Parkplatze zur Verfiigung gestellt
wird. Dabei ist fir den Fachmann naheliegend, dass fiir ein LKW-Navigationssystem
ausschlieB3lich eine Information Uber freie, fir LKW geeignete Parkpléatze und nicht
uber freie PKW-Parkplatze von Interesse ist. Uberdies weist die Druckschrift D2 den
Fachmann explizit auf einen Einbau in einem PKW oder in einem LKW hin (vgl. D2,
Abs. [0017]: ,located in a vehicle 111, such as an automobile, truck, or bus.”), so
dass der Fachmann aus der Druckschrift D2 auch veranlasst ist, den KFZ-Typ zu

berticksichtigen.
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In diesem Zusammenhang ist auch auf Abs. [0003] der D2 hinzuweisen, in dem
hervorgehoben wird, dass eine Notwendigkeit fiir ein Navigationsverfahren besteht,
das den Nutzer in der Lokalisierung und Evaluierung von Parkplatzen in der Nahe
des Zielorts unterstitzt. Dabei umfasst der Begriff ,,evaluation” Ublicherweise auch

eine Uberprifung, ob der Parkplatz fiir das Kraftfahrzeug geeignet ist.

Des Weiteren argumentiert die Anmelderin, dass in der D8 eine Eignungsprifung
explizit so vorgeschlagen sei, dass eine Belegtheitskarte Gber WLAN, wenn sich
das Fahrzeug schon in oder unmittelbar an der Parkeinrichtung befinde, aus einer
Kommunikationseinrichtung auf das Fahrzeug Ubertragen werden solle,
wohingegen gemall Merkmal M7 die Eignungsprifung vor Erreichen der
Parkeinrichtung durchzufiihren sei. Fiur eine erfindungsgeméfRe Eignungsprifung
stehe die Parkraumkarte bereits vor dem Erreichen der Parkeinrichtung zur
Verfligung, was aus der Druckschrift D8 auch nicht nahegelegt werde.

Auch diese Argumentation konnte nicht berzeugen, da zum einen die D8 im Absatz
[0014] eine Dbeliebige Kommunikationseinrichtung zur Verteilung der
Belegtheitskarte an die Kraftfahrzeuge offenbart und lediglich beispielhaft in den
Abséatzen [0015] und [0039] eine WLAN-Kommunikation vorschlagt. Zum anderen
wird der Fachmann, ausgehend von der Druckschrift D2 entsprechend dem
Vorschlag in Absatz [0106] bereits bei Annaherung an das Ziel (,as the destination
is approached by a vehicle®) und damit vor Erreichen der Parkeinrichtung sowohl

die Parkplatzinformationen als auch die Belegtheitskarte abrufen.

Das Verfahren zur Navigation gemaf Anspruch 1 nach Hauptantrag ist somit wegen
fehlender erfinderischer Tatigkeit nicht patentfahig (8 1 Abs. 1 PatG i.V.m. § 4 PatG).

5. Das Verfahren des Anspruchs 1 in der Fassung nach Hilfsantrag 1 beruht
ebenfalls nicht auf einer erfinderischen Téatigkeit (8 1 Abs. 1 PatG i.V.m. 8§ 4 PatG).
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Bei der Berechnung der Route zu einer Parkeinrichtung die Verkehrssituation beim
Verlassen der Parkeinrichtung zu einem bestimmten Zeitpunkt zu beriicksichtigen,
ist fir den Fachmann aus seinem Fachwissen nahegelegt, um Schwierigkeiten bei
der Abfahrt aus einem Parkhaus, beispielweise nach Ende eines Ful3ballspiels, zu
vermeiden (Merkmal M12). Zum Beleg des Fachwissens wird auf die Druckschrift
D4 hingewiesen, die offenbart, dass ein Navigationssystem bei der Suche nach
geeigneten Parkplatzen fir einen Besuch einer Einrichtung, eine Vorhersage einer
Verkehrsiberlastung fur einen Zeitrahmen, in dem der Benutzer einen Parkplatz
verlasst, bertucksichtigt. Wird ein Stau prognostiziert, wird gepruft, ob es einen
besseren Parkplatz gibt (vgl. D4, Abs. [0063]: ,When proper parking lots for use
when visiting a particular facility are searched for, a prediction of congestion that will
occur in a time frame when the user leaves a parking lot is made using information
provided by a predicted congestion avoidance unit. If traffic congestion is predicted,
it is also checked whether there is a better parking lot taking into account the

predicted congestion.”).

6. Auch das Verfahren des Anspruchs 1 in der Fassung nach Hilfsantrag 2 beruht
nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit (8 1 Abs. 1 PatG i.V.m. § 4 PatG).

Der Druckschrift D8 ist bereits zu entnehmen, dass eine zentrale Recheneinrichtung
(7) eine Belegtheitskarte (ber eine Kommunikationsverbindung (11) an
Kraftfahrzeuge (5, 6) zur Verfigung stellt (vgl. D8, Abs. [0039] und Fig. 1). Dabei
liest der Fachmann mit, dass es sich bei der zentralen Recheneinrichtung um einen
Server, also ein Gerat, welches Daten bereitstellt, damit andere Computer oder

Programme darauf zugreifen kdnnen, handelt (Merkmal M10%).

Dartber hinaus offenbart die Druckschrift D2 dem Fachmann, dass das
Navigationssystem eine Nachricht an identifizierte Parkeinrichtungen sendet und
Antworten Uber die Verfligbarkeit von Parkplatzen anfordert. Die Informationen tber
Parkmdoglichkeiten werden von dem Navigationssystem Uber ein drahtloses

Kommunikationssystem empfangen (vgl. D2, Abs. [0106]: ,the navigation system
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may transmit a message to identified parking facilities requesting replies about the
availability of parking. The information from the parking facilities is received in the
navigation system using a wireless communication system.“). Somit ist das in der
Druckschrift D2 offenbarte Navigationsgerat zur Uberprifung mit dem Server der
Parkeinrichtungen Uber das drahtlose Kommunikationssystem verbunden (Merkmal
M13).

Die Anmelderin argumentierte, dass der Wortlaut ,verbunden ist* bedeute, dass
wahrend der Uberprufungsphase eine dauernde Verbindung mit dem Backend
vorhanden sei. Dem Stand der Technik sei eine entsprechende dauernde

Verbindung nicht zu entnehmen.

Auch diese Argumentation konnte nicht tiberzeugen, da der Wortlaut des Merkmals
lediglich verlangt, dass zum Zweck einer Uberpriifung eine Verbindung vorhanden
ist. Eine Angabe Uber eine Minimaldauer der Verbindung ist dem Merkmal M13 nicht
zu entnehmen. Die Verbindung muss nur gewahrleisten, dass eine Uberpriifung
erfolgen kann. Diese Bedingung erfullt die im Absatz [0106] der D2 offenbarte
drahtlose Kommunikationsverbindung zur Uberpriifung der Parkplatzverfiigbarkeit.

7. Das Verfahren des Anspruchs 1 in der Fassung nach Hilfsantrag 3 beruht
ebenfalls nicht auf einer erfinderischen Tatigkeit (8 1 Abs. 1 PatG i.V.m. 8§ 4 PatG).

Die Anmelderin fihrte zum Anspruch 1 des Hilfsantrags 3 aus, dass gemalf
Merkmal M8* die Synchronisation von Navigationsgerat und mobilem Endgeréat
zeitlich vor dem Erreichen der Parkeinrichtung erfolgen misse. Dieses sei dem

Stand der Technik nicht zu entnehmen.

Auch dieser Argumentation war nicht zu folgen, da der Druckschrift D2 zu
entnehmen ist, dass das Navigationssystem (110) die Gehanweisungen an ein
tragbares elektronisches Gerat (600) Ubertragt, das der Endbenutzer bei sich tragen

kann, nachdem er das Fahrzeug verlassen hat (vgl. D2, Abs. [0082]: ,the navigation
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system 110 transfers the walking directions to a portable electronic device 600 that
the end user can carry with him/her after he/she leaves the vehicle.”). Dabei liegt es
fur den Fachmann auf der Hand, diese Ubertragung der Gehanweisungen so
frihzeitig wie maoglich vorzusehen, um jegliche Verzégerung beim Ausstieg zu
vermeiden. Da die Geschwindigkeit der Datenlbertragung stark von der Qualitat
der Datenverbindung abhéngt, wird der Fachmann einen sofortigen Beginn der
Ubertragung, unmittelbar nach dem Start der KFZ-Navigation und damit deutlich vor

dem Erreichen der Parkeinrichtung, vorsehen.

Damit kommt der Fachmann in naheliegender Weise auch zum Verfahren des
Anspruchs 1 nach Hilfsantrag 3, weshalb auch dieses mangels erfinderischer
Tatigkeit nicht patentfahig ist (8 1 Abs. 1 PatG i.V.m. § 4 PatG).

8. Es kann dahingestellt bleiben, ob die Verfahren nach den abhangigen
Ansprichen der einzelnen Antrage patentfahig sind, denn wegen der
Antragsbindung im Patenterteilungsverfahren fallen mit dem Patentanspruch 1 des
jeweiligen Antrags auch alle anderen Anspriche des jeweiligen Anspruchssatzes
(vgl. BGH GRUR 2007, 862, 863 Tz. 18 — ,Informationsibermittlungsverfahren II*

m.w.N.).

9. Bei dieser Sachlage war die Beschwerde der Anmelderin zuriickzuweisen (88 48
und 79 Abs. 1 PatG).
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lll. Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Beschluss steht der Anmelderin das Rechtsmittel der
Rechtsbeschwerde zu. Da der Senat die Rechtsbeschwerde nicht zugelassen hat,
ist sie nur statthaft, wenn einer der nachfolgenden Verfahrensméngel gertgt wird,

namlich

1. dass das beschlieRende Gericht nicht vorschriftsmaliig besetzt war,

2. dass bei dem Beschluss ein Richter mitgewirkt hat, der von der
Auslbung des Richteramtes kraft Gesetzes ausgeschlossen oder

wegen Besorgnis der Befangenheit mit Erfolg abgelehnt war,
3. dass einem Beteiligten das rechtliche Gehor versagt war,

4. dass ein Beteiligter im Verfahren nicht nach Vorschrift des Gesetzes
vertreten war, sofern er nicht der Fuhrung des Verfahrens

ausdrucklich oder stillschweigend zugestimmt hat,

5. dass der Beschluss aufgrund einer muindlichen Verhandlung
ergangen ist, bei der die Vorschriften tber die Offentlichkeit des

Verfahrens verletzt worden sind, oder

6. dass der Beschluss nicht mit Griinden versehen ist.

Die Rechtsbeschwerde ist innerhalb eines Monats nach Zustellung des

Beschlusses

schriftlich durch einen beim Bundesgerichtshof zugelassenen Rechtsanwalt als
Bevollmachtigten beim Bundesgerichtshof, Herrenstr. 45 a, 76133 Karlsruhe,

einzureichen oder

durch einen beim Bundesgerichtshof zugelassenen Rechtsanwalt als
Bevollmachtigten in elektronischer Form. Zur Entgegennahme elektronischer
Dokumente ist die elektronische Poststelle des Bundesgerichtshofs bestimmt. Die
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elektronische Poststelle des Bundesgerichtshofs ist Gber die auf der Internetseite
www.bundesgerichtshof.de/erv.html bezeichneten Kommunikationswege
erreichbar. Die Einreichung erfolgt durch die Ubertragung des elektronischen
Dokuments in die elektronische Poststelle. Elektronische Dokumente sind mit einer
qualifizierten elektronischen Signatur oder mit einer fortgeschrittenen

elektronischen Signatur zu versehen.

Dr. Stro3ner Dr. Friedrich Dr. Himmelmann Dr. Kapels



